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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ Αρ. Φύλλου 1858 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθμ. ΥΠΑ/Δ2/45576/13209 

Υιοθέτηση του Παραρτήματος (Αππθχ) 6, Μέρος I, έκ¬ 
δοση 8η, τροποποίηση 30 του Διεθνούς Οργανισμού 
Πολιτικής Αεροπορίας περί «Διεθνών δημόσιων αε¬ 
ρομεταφορών - Αεροπλάνα» το οποίο έχει εκδοθεί 
βάσει της Σύμβασης του Σικάγου. 

Ο ΔΙΟΙΚΗΤΗΣ ΤΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

α. Του ν. 211/1947 (ΦΕΚ 35/Α) «Περί κυρώσεως της εν 
Σικάγω υπογραφείσης Συμβάσεως Διεθνούς Πολιτικής 
Αεροπορίας» και ειδικότερα των άρθρων 37, 54 και 90 
αυτής. 

β. Του ν.δ. 714/1970 (ΦΕΚ 238/Α), όπως τροποποιήθηκε 
με τους νόμους 1114/1981 (ΦΕΚ 74/Α) και 1340/1983 (ΦΕΚ 
35/Α). 

γ. Του π.δ. 56/1989 (ΦΕΚ 28/Α) «Οργανισμός της ΥΠΑ» 
όπως τροποποιήθηκε μεταγενέστερα με τα π.δ/τα 
439/1989 (ΦΕΚ 190/Α), 19/1992 (ΦΕΚ 4/Α), 35/1993 (ΦΕΚ 
13/Α) και 80/1996 (ΦΕΚ 62/Α). 

δ. Του άρθρου 191α του ν. 1815/1988 (ΦΕΚ 250/Α) όπως 
προστέθηκε με το άρθρο 11 παρ. 1 του ν. 2898/2001 
«Σύσταση και λειτουργία αστικών συγκοινωνιών Θεσσα¬ 
λονίκης κ,λπ.» (ΦΕΚ 71/Α) και όπως αντικαταστάθηκε με 
το άρθρο 9 του ν. 3270/2004 (ΦΕΚ 187/α/11.10.2004). 

ε. Την υπ’ αριθμ. Δ10/Α/23546/3284/23.6.2005 (ΦΕΚ/862/ 
Β/24.6.2005) απόφαση του ΥΠΜΕ περί μεταβιβάσεως 
αρμοδιοτήτων και δικαιώματος υπογραφής με «εντολή 
Υπουργού» στους Διοικητή, Υποδιοικητές κ.λπ. 

2. Το Παράρτημα (Αππθχ) 6, Μέρος I, της Σύμβασης 
του Σικάγου «Διεθνείς δημόσιες αερομεταφορές - Αε¬ 
ροπλάνα» Έκδοση 8η, Τροποποίηση 30. 

3. Την ανάγκη ενσωμάτωσης στο εθνικό δίκαιο των 
κανόνων του ανωτέρου Παραρτήματος. 

4. Το γεγονός ότι από τη δημοσίευση της απόφασης 
αυτής δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού 
Προϋπολογισμού, αποφασίζουμε: 

Άρθρο πρώτο 

Υιοθετούμε και ενσωματώνουμε στο Εθνικό δίκαιο της 
χώρας τα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες πρακτικές του 
Παραρτήματος (Αππθχ) 6, Μέρος I, της Σύμβασης του 


22 Δεκεμβρίου 2006 
Σικάγου, ειδικότερα την 8η έκδοση του Ιουλίου 2001, 
η οποία αντικαθιστά όλες τις προηγούμενες εκδόσεις 
του και στην οποία έχουμε ενσωματώσει όλες τις μέχρι 
σήμερα τροποποιήσεις. 

Το μεταφρασμένο στην Ελληνική γλώσσα κείμενο από 
το Αγγλικό πρωτότυπο, έχει ως ακολούθως: 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ (ΑΝΝΕΧ) 6 - ΜΕΡΟΣ I 

Διεθνείς δημόσιες αερομεταφορές - Αεροπλάνα 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ 

Συντμήσεις και σύμβολα 

Εκδόσεις 

ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1. Ορισμοί 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. Εφαρμογή 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3. Γενικά 

3.1 Συμμόρφωση με νόμους, κανονισμούς και διαδι¬ 
κασίες 

3.2 Διαχείριση ασφάλειας 

3.3 Επικίνδυνα υλικά 

3.4 Χρήση ψυχοκινητικών ουσιών 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4. Πτητικές λειτουργίες 

4.1 Ευκολίες λειτουργίας 

4.2 Επιχειρησιακή πιστοποίηση και επίβλεψη 

4.3 Προετοιμασία πτήσεως 

4.4 Διαδικασίες κατά την πτήση 

4.5 Καθήκοντα κυβερνήτη 

4.6 Καθήκοντα επιμελητή πτήσεων 

4.7 Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές λειτουργίες 
μεγάλων αποστάσεων από αεροπλάνα με δύο στροβι¬ 
λοκινητήρες (ΕΤΟΡδ) 

4.8 Χειραποσκευές 

4.9 Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές λειτουργίες 
με ένα χειριστή υπό κανόνες πτήσεως δί οργάνων (ΙΡΒ) 
ή κατά τη νύχτα 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5. Περιορισμοί επιδόσεων λειτουργίας αε¬ 
ροπλάνου 

5.1 Γενικά 

5.2 Εφαρμογή σε αεροπλάνα που πιστοποιήθηκαν σύμ¬ 
φωνα με τα Μέρη ΜΙΑ και ΙΙΙΒ του Παραρτήματος 8 

5.3 Στοιχεία εμποδίων 

5.4 Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές λειτουργίες 
μονοκινητήριων στροβιλοκίνητων αεροπλάνων κατά 
τη νύχτα ή/και σε μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων 
(ΙΜΟ) 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6. Όργανα, εξοπλισμός και έγγραφα πτή¬ 
σης αεροπλάνου 

6.1 Γενικά 

6.2 Όλα τα αεροπλάνα σε όλες τις πτήσεις 

6.3 Αποτυπωτές πτήσης 

6.4 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν ως πτήσεις 
νΡΒ 

6.5 Όλα τα αεροπλάνα σε πτήσεις πάνω από νερό 

6.6 Όλα τα αεροπλάνα σε πτήσεις πάνω από καθορι¬ 
σμένες περιοχές εδάφους 

6.7 Όλα τα αεροπλάνα σε πτήσεις μεγάλου ύψους 

6.8 Όλα τα αεροπλάνα σε συνθήκες παγοποίησης 

6.9 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν σύμφωνα με 
κανόνες πτήσεως δι’ οργάνων 

6.10 Όλα τα αεροπλάνα όταν επιχειρούν κατά τη νύ¬ 
χτα 

6.11 Αεροπλάνα με συμπίεση όταν μεταφέρουν επιβά¬ 
τες - ραντάρ καιρού 

6.12 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν πάνω από 
15.000 μ. (49.000 πόδια) - ενδείκτης ακτινοβολίας 

6.13 Όλα τα αεροπλάνα που συμμορφώνονται με τα 
Πρότυπα πιστοποίησης θορύβου του Παραρτήματος 
16, Τόμος I 

6.14 Ενδείκτης αριθμού Μαοά 

6.15 Αεροπλάνα που απαιτείται να είναι εξοπλισμένα 
με συστήματα προειδοποίησης προσέγγισης εδάφους 
(<3Ρ\Λ/3) 

6.16 Αεροπλάνα που μεταφέρουν επιβάτες - θέσεις 
πληρώματος θαλάμου επιβατών 

6.17 Πομπός εντοπισμού έκτακτης ανάγκης (ΕΙ_Τ) 

6.18 Αεροπλάνα που απαιτείται να είναι εξοπλισμένα 
με σύστημα αποφυγής εναέριας σύγκρουσης (Α0Α3 II) 

6.19 Αεροπλάνα που απαιτείται να είναι εξοπλισμένα 
με ερωτο-αποκριτή αναφοράς βαρομετρικού ύψους 

6.20 Μικρόφωνα 

6.21 Αεριωθούμενα αεροπλάνα - σύστημα προειδοποί¬ 
ησης διατμητικού ανέμου εμπρόσθιας έρευνας 

6.22 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν με ένα μόνο 
χειριστή υπό κανόνες πτήσεως δί οργάνων (ΙΡΒ) ή κατά 
τη νύχτα 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7. Εξοπλισμός επικοινωνιών και ναυτιλίας 
αεροπλάνου 

7.1 Εξοπλισμός επικοινωνιών 

7.2 Εξοπλισμός ναυτιλίας 

7.3 Εγκατάσταση 

7.4 Διαχείριση στοιχείων ηλεκτρονικής ναυτιλίας 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8. Συντήρηση αεροπλάνου 

8.1 Ευθύνες συντήρησης αερομεταφορέα 

8.2 Εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης αερομεταφορέα 

8.3 Πρόγραμμα συντήρησης 

8.4 Αρχεία συντήρησης 

8.5 Πληροφορίες συνεχούς πτητικής ικανότητας 

8.6 Τροποποιήσεις και επισκευές 

8.7 Εγκεκριμένος οργανισμός συντήρησης 

8.8 Τεχνική αποδέσμευση 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9. Πλήρωμα διακυβέρνησης αεροπλάνου 

9.1 Σύνθεση του πληρώματος διακυβέρνησης 

9.2 Καθήκοντα έκτακτης ανάγκης μέλους πληρώματος 
διακυβέρνησης 

9.3 Εκπαιδευτικά προγράμματα μέλους πληρώματος 
διακυβέρνησης 

9.4 Προσόντα 

9.5 Εξοπλισμός πληρώματος διακυβέρνησης 


9.6 Χρόνος πτήσης, περίοδοι πτητικής απασχόλησης 
και περίοδοι ανάπαυσης 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 10. Επιμελητής πτήσεων 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11. Εγχειρίδια, μητρώα και αρχεία 

11.1 Εγχειρίδιο πτήσης 

11.2 Εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης αερομεταφορέα 

11.3 Πρόγραμμα συντήρησης 

11.4 Ημερολόγιο καταγραφής πτήσεως 

11.5 Αρχεία μεταφερόμενου εξοπλισμού έκτακτης ανά¬ 
γκης και επιβίωσης 

11.6 Αρχεία αποτυπωτή πτήσης 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 12. Πλήρωμα θαλάμου επιβατών 

12.1 Ανάθεση καθηκόντων έκτακτης ανάγκης 

12.2 Πλήρωμα θαλάμου επιβατών σε θέσεις εκκένωσης 
έκτακτης ανάγκης 

12.3 Προστασία του πληρώματος θαλάμου επιβατών 
κατά την πτήση 

12.4 Εκπαίδευση 

12.5 Χρόνος πτήσης, περίοδοι πτητικής απασχόλησης 
και περίοδοι ανάπαυσης 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 13. Ασφάλεια 

13.1 Δημόσιες πτητικές λειτουργίες εσωτερικού 

13.2 Ασφάλεια του διαμερίσματος πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης 

13.3 Κατάλογος ελέγχου ενεργειών της διαδικασίας 
έρευνας αεροπλάνου 

13.4 Εκπαιδευτικά προγράμματα 

13.5 Αναφορά ενεργειών έκνομης παρέμβασης 

13.6 Διάφορα 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 1. Φώτα που πρέπει να επιδεικνύονται 
από αεροπλάνα 

1. Ορολογία 

2. Φώτα πλοήγησης τα οποία πρέπει να επιδεικνύονται 
στον αέρα 

3. Φώτα τα οποία πρέπει να επιδεικνύονται στο 
νερό 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 2. Οργάνωση και περιεχόμενα του εγ¬ 
χειριδίου πτητικής εκμετάλλευσης 

1. Οργάνωση 

2. Περιεχόμενα 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 3. Πρόσθετες απαιτήσεις για εγκεκρι¬ 
μένες πτητικές λειτουργίες από μονοκινητήρια στρο¬ 
βιλοκίνητα αεροπλάνα κατά τη νύχτα ή/και σε μετεω¬ 
ρολογικές συνθήκες οργάνων (ΙΜΟ) 

1. Αξιοπιστία στροβιλοκινητήρα 

2. Συστήματα και εξοπλισμός 

3. Κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού 

4. Πληροφορίες εγχειριδίου πτήσεως 

5. Αναφορά συμβάντος 

6. Σχεδιασμός αερομεταφορέα 

7. Εμπειρία πληρώματος διακυβέρνησης, εκπαίδευση 
και έλεγχος 

8. Περιορισμοί διαδρομής πάνω από νερό 

9. Πιστοποίηση ή επικύρωση αερομεταφορέα 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 4. Απαιτήσεις επιδόσεων συστήματος 

υψομέτρησης για πτητικές λειτουργίες σε εναέριο χώρο 
ΒνδΜ 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 5. Εποπτεία ασφάλειας των αερομε¬ 
ταφορέων 

1. Βασική αεροπορική νομοθεσία 

2. Ειδικοί κανονισμοί λειτουργίας 

3. Δομή της ΥΠΑ και λειτουργίες εποπτείας ασφά¬ 
λειας 
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4. Τεχνική καθοδήγηση 

5. Εξουσιοδοτημένο τεχνικό προσωπικό 

6. Υποχρεώσεις αδειοδότησης και πιστοποίησης 

7. Υποχρεώσεις συνεχούς επιτήρησης 

8. Επίλυση θεμάτων ασφάλειας 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Α. Περιορισμοί χρόνου πτήσης και πε¬ 
ρίοδοι πτητικής απασχόλησης 

1. Σκοπός και εύρος 

2. Ορισμοί 

3. Τύποι περιορισμών 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Β. Ιατρικά εφόδια πρώτων βοηθειών 

1. Τύποι 

2. Αριθμός κυτίων πρώτων βοηθειών 

3. Θέση 

4. Περιεχόμενα 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Γ. Επιχειρησιακοί περιορισμοί επιδόσε¬ 
ων αεροπλάνου 
Παράδειγμα 1 
Σκοπός και εύρος 
Ορισμοί 

1. Ταχύτητα απώλειας στηρίξεως - ελάχιστη ταχύτητα 
σταθερής πτήσεως 

2. Απογείωση 

3. Κατά τη διαδρομή 

4. Προσγείωση 

Προσάρτημα στο παράδειγμα 1 

1. Γ ενικά 

2. Απογείωση 

3. Προσγείωση 
Παράδειγμα 2 
Σκοπός και εύρος 

1. Ορισμοί 

2. Απογείωση 

3. Κατά τη διαδρομή 

4. Προσγείωση 

Προσάρτημα στο παράδειγμα 2 

1. Γ ενικά 

2. Απογείωση 

3. Προσγείωση 
Παράδειγμα 3 
Σκοπός και εύρος 

1. Γ ενικά 

2. Περιορισμοί επιδόσεων απογείωσης αεροπλάνου 

3. Περιορισμοί αποφυγής εμποδίων κατά την απο¬ 
γείωση 

4. Περιορισμοί κατά τη διαδρομή 

5. Περιορισμοί προσγείωσης 
ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Δ. Αποτυπωτές πτήσης 
Εισαγωγή 

1. Αποτυπωτής στοιχείων πτήσης (ΡΟΗ) 

2. Αποτυπωτής ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης 

(ΟνΠ) 

3. Επιθεωρήσεις συστημάτων ΡϋΒ και ΘΝ/Β 
ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Ε. Πτητικές λειτουργίες μεγάλων απο¬ 
στάσεων από αεροπλάνα με δύο στροβιλοκίνητες μο¬ 
νάδες ισχύος 

1. Σκοπός και εύρος 

2. Λεξιλόγιο όρων 

3. Απαιτήσεις πιστοποίησης πτητικής ικανότητας για 
πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων 

4. Ωριμότητα και αξιοπιστία συστήματος προώθησης 

5. Τροποποιήσεις πτητικής ικανότητας και απαιτήσεις 
προγράμματος συντήρησης 


6. Απαιτήσεις επιμελητείας πτήσης 

7. Επιχειρησιακές αρχές 

8. Επιχειρησιακή εξουσιοδότηση 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ ΣΤ. Πιστοποίηση και επικύρωση αερο¬ 
μεταφορέα 

1. Σκοπός και εύρος 

2. Απαιτούμενες τεχνικές αξιολογήσεις ασφάλειας 

3. Ενέργειες έγκρισης 

4. Ενέργειες αποδοχής 

5. Αλλοι παράγοντες έγκρισης ή αποδοχής 

6. Επικύρωση του προτύπου των πτητικών λειτουρ¬ 
γιών 

7. Τροποποίηση των πιστοποιητικών αερομεταφο¬ 
ρέα 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Ζ. Κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού 
(ΜΕΙ_) 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Η. Σύστημα εντύπων ασφαλείας πτή¬ 
σεων 

1. Εισαγωγή 

2. Οργάνωση 

3. Επικύρωση 

4. Σχεδιασμός 

5. Ανάπτυξη 

6. Τροποποίηση 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Ο. Πρόσθετη καθοδήγηση για εγκεκρι¬ 
μένες πτητικές λειτουργίες από μονοκινητήρια στρο¬ 
βιλοκίνητα αεροπλάνα κατά τη νύχτα ή/και σε μετεω¬ 
ρολογικές συνθήκες οργάνων (ΙΜΟ) 

1. Σκοπός και εύρος 

2. Αξιοπιστία στροβιλοκινητήρα 

3. Εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης 

4. Πιστοποίηση ή επικύρωση αερομεταφορέα 

5. Επιχειρησιακές απαιτήσεις και απαιτήσεις προγράμ¬ 
ματος συντήρησης 

6. Περιορισμοί διαδρομής πάνω από νερό 

ΣΥΝΤΜΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΛΑ 
(που χρησιμοποιούνται στο παρόν Παράρτημα) 

Συντμήσεις 

ΑΟ Εναλλασσόμενο ρεύμα 

ΑΟΑδ Σύστημα αποφυγής εναέριας σύγκρουσης 

ΑΩΒΕΡ Αναφορά ατυχήματος / συμβάντος 

Αϋδ Αυτοματοποιημένη επιτήρηση 

ΑΡΟδ Αυτόματο σύστημα ελέγχου πτήσης 

ΑΘΑ Αεροδρόμια, αεροδιάδρομοι και 

ραδιοβοηθήματα εδάφους 
ΑΙΘ Διερεύνηση ατυχήματος και πρόληψη 

ΑΟΟ Αεροναυτιλιακός επιχειρησιακός έλεγχος 

ΑΟΟ Πιστοποιητικό αερομεταφορέα 

ΑΡυ Βοηθητική μονάδα ισχύος 

ΑδϋΑ Διαθέσιμη απόσταση επιτάχυνσης - 

επιβράδυνσης μέχρι στάσεως 
ΑδΕ Σφάλμα συστήματος υψομέτρησης 

ΑδΙΑ/ΡΑΟ Ασία / Ειρηνικός 
ΑΤΟ Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας 

ΑΤΜ Διαχείριση Εναέριας Κυκλοφορίας 
ΑΤδ Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας 
ΟΑδ Διορθωμένη ταχύτητα αέρος 

ΟΑΤ I Κατηγορία I 
ΟΑΤ II Κατηγορία II 
ΟΑΤ III Κατηγορία III 
ΟΑΤ ΜΙΑ Κατηγορία ΜΙΑ 
ΟΑΤ ΙΙΙΒ Κατηγορία ΙΙΙΒ 
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ΘΑΤ ΙΙΙΟ Κατηγορία 1110 

οιτι Εκατοστό 

ΘϋΕ Κατάλογος αποκλίσεων διαμόρφωσης 

ΘΕΙΤ Ελεγχόμενη πτήση προς το έδαφος 

ΘΡϋΕΘ Ψηφιακές επικοινωνίες μεταξύ ελεγκτή 

εναέριας κυκλοφορίας και χειριστή 
0\/Β Αποτυπωτής ομιλίας θαλάμου 

διακυβέρνησης 

ϋΑ Αποφασιστικό ύψος 

ϋΑ/Η Αποφασιστικό ύψος/ σχετικό ύψος 

ϋΟ Έλεγχος συσκευής 

ϋ-ΡΙδ Ψηφιακές υπηρεσίες πληροφοριών πτήσεων 

ϋΗ Αποφασιστικό σχετικό ύψος 

ϋΜΕ Εξοπλισμός μέτρησης απόστασης 

ϋδΤΒΚ Επιθυμητό ίχνος 

ΕΟΑΜ Ηλεκτρονική κεντρική Οθόνη Αεροσκάφους 

ΕΡΙδ Σύστημα ηλεκτρονικών Οργάνων Πτήσης 

ΕΘΤ Θερμοκρασία καυσαερίων εξαγωγής 

ΕΙΟΑδ Σύστημα ενδείξεων κινητήρα και 

προειδοποίησης πληρώματος 
ΕΙ_Τ Πομπός εντοπισμού έκτακτης ανάγκης 

ΕΕΤ(ΑΟ) Αυτόματα αναπτυσσόμενος ΕΙΤ 
ΕίΤ(ΑΡ) Αυτόματος σταθερός ΕΙ_Τ 
ΕίΤ(ΑΡ) Αυτόματος φορητός ΕΙ_Τ 
Ε1_Τ(δ) ΕΕΤ επιβίωσης 
ΕΡΒ Λόγος πίεσης κινητήρα 

ΕΤΟΡδ Πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων 

από στροβιλοκίνητα αεροπλάνα 
ΕΙΙΒΟΟΑΕ Ευρωπαϊκός Οργανισμός για τον Εξοπλισμό 
της Πολιτικής Αεροπορίας 
ΡϋΑυ Μονάδα απόκτησης στοιχείων πτήσης 

ΡϋΒ Αποτυπωτής στοιχείων πτήσης 

Ρ1_ Επίπεδο πτήσης 

ΡΜ Διαμόρφωση συχνότητας 

ΐί Πόδι 

ΐί/πιίη Πόδι ανά λεπτό 

9 Κανονική επιτάχυνση 

ΘΘΑδ Σύστημα αποφυγής πρόσκρουσης στο 

έδαφος 

ΘΝδδ Παγκόσμιο δορυφορικό σύστημα 

ναυτιλίας 

ΘΡ\Α/δ Σύστημα προειδοποίησης προσέγγισης 

εδάφους 

όΡα Εκτοπασκάλ 

ΙΡΒ Κανόνες πτήσεως δϊ οργάνων 

ΙΙ_δ Σύστημα ενόργανης προσγείωσης 

ΙΜΘ Μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων 
ΙΝδ Αδρανειακά συστήματα πλοήγησης 
ΙδΑ Διεθνής τυπική ατμόσφαιρα 

Ι<9 Χιλιόγραμμο 

Κ 9 /πι 2 Χιλιόγραμμο ανά τετραγωνικό μέτρο 
Βγπ Χιλιόμετρο 

Βγίπ/Ιπ Χιλιόμετρο ανά ώρα 

Μ Κόμβος 

ΚΙ/ε Κόμβος ανά δευτερόλεπτο 

Ιό λίβρα 

1Έ)Α Διαθέσιμη απόσταση προσγειώσεως 
ηη Μέτρο 

ΜϋΑ Ελάχιστο ύψος καθόδου 

ΜϋΑ/Η Ελάχιστο ύψος/ σχετικό ύψος καθόδου 

ΜϋΗ Ελάχιστο σχετικό ύψος καθόδου 

ΜΕΕ Κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού 

ΜΗζ Μέγαχερτζ 


ΜΙδ Σύστημα προσγείωσης μικροκυμάτων 

ΜΜΕΕ Κύριος κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού 
ΜΝΡδ Ελάχιστες προδιαγραφές επιδόσεων 

ναυτιλίας 

ΜΟΡδ Ελάχιστες προδιαγραφές επιχειρησιακών 

επιδόσεων 

πι/ε Μέτρο ανά δευτερόλεπτο 

πι/δ 2 Μέτρο ανά τετραγωνικό δευτερόλεπτο 

Ν Νιούτον 

Ν, Ταχύτητα συμπιεστή χαμηλής πίεσης 

(συμπιεστής δύο βαθμιδών), ταχύτητα 
ανεμιστήρα (συμπιεστής τριών βαθμιδών) 
Ν 2 Ταχύτητα συμπιεστή υψηλής πίεσης 

(συμπιεστής δύο βαθμιδών), ταχύτητα 
συμπιεστή ενδιάμεσης πίεσης (συμπιεστής 
τριών βαθμιδών) 

Ν3 Ταχύτητα συμπιεστή υψηλής πίεσης 

(συμπιεστής τριών βαθμιδών) 

ΝΑν Ναυτιλία 

ΝΜ Ναυτικό μίλι 

ΟΘΑ Ύψος αποφυγής εμποδίων 

ΟΘΑ/Η Ύψος / σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων 
ΟΘΗ Σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων 

ΡΑΝδ Διαδικασίες για Υπηρεσίες Αεροναυτιλίας 

ΒΝΡ Απαιτούμενη επίδοση ναυτιλίας 

Β\/Β Ορατή απόσταση διαδρόμου 

Π\/δΜ Μειωμένα ελάχιστα κατακόρυφου 

διαχωρισμού 

δΙΘΑδΡ Βελτιώσεις Δευτερεύοντος Ραντάρ 

Επιτήρησης και Πίνακας Συστημάτων 
Αποφυγής Σύγκρουσης 
δΟΡ Τυπικές διαδικασίες λειτουργίας 

δδΤ Υπερηχητική μεταφορά 

δΤΟΙ Βραχεία απογείωση και προσγείωση 

ΤΑδ Αληθής ταχύτητα αέρος 

ΤΑ\Λ/δ Προειδοποιητικό σύστημα γειτνίασης 

εδάφους 

ΤΘΑδ Σύστημα συνέγερσης κυκλοφορίας και 

αποφυγής σύγκρουσης 
ΤΙ_Α Γωνία μοχλού ισχύος 

ΤΙ_δ Επιζητούμενο επίπεδο ασφαλείας 

ΤΟϋΑ Διαθέσιμη απόσταση απογειώσεως 

ΤΟΒΑ Διαθέσιμη διαδρομή για απογείωση 

Τ\/Ε Συνολικό κατακόρυφο σφάλμα 

υΤΘ Συντονισμένη παγκόσμια ώρα 

νΡΒ Κανόνες πτήσης εξ όψεως 

ν ο Σχεδιασμένη ταχύτητα βύθισης 

\/ΜΘ Μετεωρολογικές συνθήκες όψεως 

ν Με Ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου με τον κρίσιμο 

κινητήρα εκτός λειτουργίας 
νΟΒ Παγκατευθυντικός δέκτης πολύ υψηλής 

συχνότητας 

ν 80 Ταχύτητα απώλειας στηρίξεως ή η 

ελάχιστη σταθερή ταχύτητα πτήσης στη 
διαμόρφωση προσγείωσης 
ν 31 Ταχύτητα απώλειας στηρίξεως ή η 

ελάχιστη σταθερή ταχύτητα πτήσης σε 
συγκεκριμένη διαμόρφωση 
νΤΟΙ Κατακόρυφη απογείωση και προσγείωση 
\Λ/ΧΒ Καιρός 

Σύμβολα 

°0 Βαθμοί Κελσίου 

% Επί τοις εκατό 
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ΕΚΔΟΣΕΙΣ 

(που αναφέρονται στο παρόν Παράρτημα) 

ΟοηνοηΙίοη οπ ΙηΙβΓηβίίοηβΙ ΟίνίΙ Ανίβίίοη (ϋοο 7300) 
ΕυΓορββη ΟΓρβηίζβΙίοη 1ογ ΟίνίΙ Ανίβίίοη ΕςυίρηηβηΙ (ΕΙΙ- 
ΒΟΟΑΕ) ΟοουηηβηΙδ Εϋ55 από ΕΩ56Α 
ΙηΙβΓηβίίοηβΙ ΒβςιυΐΒίίοηδ ΐοτ ΡΓβνβηίίη 9 ΟοΙΙίδίοηδ βί 
3θ3 

Ροίίογ 3ηό Θυίόβηοβ ΜβίβπβΙ οη ίίιβ Εοοηοηηίο ΒβςυΙβ- 
Ιίοη οί ΙηΙβΓηβίίοηβΙ Αίτ ΤΓβηεροΓί (ϋοο 9587) 

ΡγοΙοοοΙ Ββί3ΐίη9 Ιο 3η ΑηηβηάηηθηΙ Ιο ίίιβ Οοηνβηίίοη 
οη ΙηΙβΓηβίίοηβΙ ΟίνίΙ Ανίβίίοη (ΑγΙιοΙθ 83 όίδ) (ϋοο 9318) 
Αηηοχοδ Ιο ίίιβ ΟοηνοηΙίοη οη ΙηΙβΓηβίίοηβΙ ΟίνίΙ Ανίβ- 
Ιίοη 

Αηηοχ 1 - ΡβΓδοηηβΙ ϋοβηδίηρ 
Αηηοχ 2 - Βυίθδ οί ίίιβ Αϊγ 

Αηηοχ 3 - ΜβίβΟΓοΙοςιΙοβΙ δβΓνίοβ Ιογ ΙηΙβΓηβίίοηβΙ Αϊγ 
Ν βν^βίίοη 

Αηηοχ 4 - ΑβΓοηβυίίοβΙ ΟίιβΓίε 
Αηηοχ 5 - υηίίδ οΐ ΜββδϋΓβηηβηΙ Ιο όβ Ιόδβό ίη Αϊγ 3ηό 
ΟΓουηό ΟρβΓβίίοηδ 
Αηηοχ 6 - ΟρβΓ3ΐίοη οί ΑίτοΓθίΐ 
ΡβΓί II - ΙηΙβΓηβίίοηβΙ ΟβηβΓβΙ Ανίβίίοη - ΑβΓορΙβηβδ 
ΡβΓί III - ΙηΙβΓηβίίοηβΙ ΟρβΓβίίοηδ - ΗβΙίοορίβΓδ 
Αηηοχ 7 - ΑίτοΓ3Ϊΐ ΝβΙίοηβΙίίγ βηό ΒθςιίδίΓβΙίοη Μβύ<δ 
Αηηοχ 8 - ΑίηΛ/ΟΓίΙιΙηβδδ οΐ ΑίΓΟΓβίί 
Αηηοχ 9 - ΡβοίΙΙΙβΙίοη 

Αηηοχ 10 - ΑβΓοηβυίίοβΙ ΤβΙβοοηηηηυηΙθ3ΐΙοηδ 
νοΙυπιο III (ΡβγΙ I - ΟίςΙΙβΙ ϋβίβ ΟοΓηπιυηίοβΙίοη δγδίβηηδ, 
ΡβΓί II - Ν/οίοο ΟοπΊπιυηίοβΙίοη δγδίοπίδ) 
νοίυπηο IV (δϋΓνβίΙΙβηοβ ΒβόβΓ βηό ΟοΙΙίδίοη Ανβίόβηοβ 
δγδίβηηδ) 

Αηηοχ 11 - Αϊγ ΤΓβίίίο δβΓνίοβδ 
Αηηοχ 12 - δββΓοίι βηό Ββδουο 

Αηηοχ 13 - ΑίΓΟΓβίί Αοοίόβηί βηό Ιηοίόβηΐ ΙηνβδΙίθβίίοη 

Αηηοχ 14 - ΑβΓοόΓοηηθδ 

νοίυπηο I - ΑβΓοόΓοηηθ Οοδ^η 3ηό ΟρβΓβίίοηδ 

Αηηοχ 15 - ΑβΓοηβυίίοβΙ ΙηίοπηβΙΙοη δβΓνίοβδ 

Αηηοχ 16 - ΕηνίΓοηηηβηΙβΙ ΡΓΟίβοΙίοη 

νοίυπηο I - ΑίΓΟΓβίί Νοίδβ 

Αηηοχ 18 - Τίιβ δβίβ ΤΓβηδροΓί οί ΟβηρβΓουβ Θοοόδ 
όγ Αϊγ 

ΡΓΟΟβόϋΓβδ ίοΓ Αϊγ Νβνίςβίίοη δβΓνίοβδ 
ΑΤΜ - Αιγ ΤΓ3Ϊίϊο Μ3Π39θηηβηΐ (Οοο 4444) 

ΟΡδ - ΑίΓ0Γ3ίί ΟρβΓ3ίίοηδ (ϋοο 8168) 
νοίυπηο I - ΡΙίςιΐΊΐ ΡΓΟΟβόϋΓβδ 

νοίυπηο II - ΟοηδίΓυοίίοη οί νίβυβΙ βηό ΙηδίΓυηηβηί ΡΙ^ίιί 
ΡΓΟΟβόϋΓβδ 

ΤΒΘ - ΤΓ3ίηίη9 (Οσο 9868) 

Ββ9ίοη3ΐ δυρρΙβηηβηΐ3Γγ ΡΓΟΟβόϋΓβδ (ϋοο 7030) 
ΜβηυβΙδ 

Αοοίόβηί ΡΓβνβηίίοη ΜβηυβΙ (ϋοο 9422) 

ΑΐτροΓΐ δβΓνίοβδ ΜβηυβΙ (ϋοο 9137) 

Ρ3Γί 1 - Ββδουο βηό Ριγο ΡίςιΐΊΐΙης 
Ρ3Γί 8 - ΑίφΟΓί ΟρβΓ3ίίοη3ΐ δβΓνίοβδ 
ΑΪΓννοΓΐΐΊίηβδδ ΜβηυβΙ (ϋοο 9760) 

Ηυηηβη ΡβοίΟΓδ ΤΓ3ίηίη9 ΜβηυβΙ (ϋοο 9683) 

ΜβηυβΙ οη ΑίοΓβίί Θωυηό Οβ-ίοΙης)/ Αηίί-ίοίη 9 ΟρβΓβ- 
ίίοηδ (ϋοο 9640) 

ΜβηυβΙ οί ΑΙΙ-\Λ/ββΙίιβΓ ΟρβΓβίίοηδ (ϋοο 9365) 

ΜβηυβΙ οί ΟηΙβπβ ίοΓ Ιίιο ΟυβΙίίίοβίίοη οί ΡΙίςΙιΙ δίηηυΐβ- 
ΐΟΓδ (ϋοο 9625) 

ΜβηυβΙ οη ΡΓΟΟβόϋΓβδ ίοΓ ΟρβΓβίίοηδ Ιηδρβοίίοη, ΟβΓίί- 
ίίοβίίοη βηό Οοηίίηυβό δυΓνβίΙΙβηοβ (ϋοο 8335) 


ΜβηυβΙ οη ΡΓΟΟβόϋΓβδ ϊογ Ιίιο ΕδίβόΙίδίιηηβηί οί β δίβίβ’δ 
ΡβΓδοηηβΙ Ι_ίοβηδίη 9 δγδίβπι (ϋβο 9379) 

ΜβηυβΙ οη ΙηηρΙβπιβηΙβΙΙοη Οί β 300 πι (1000 ΐί) νβΓίίοβΙ 
δβρβΓβίίοη Μίηίηηυπι ΒβΙννββη ΡΙ_ 290 βηό ΡΙ_ 410 Ιηοίυδίνβ 
(ϋοο 9574) 

ΜβηυβΙ οη ΒβρυίΓβό Νβνίρβίίοη ΡβΓίοΓηηβηοβ (ΒΝΡ) (ϋοο 
9613) 

ΡΓβρβΓβίίοη οί βη ΟρβΓβίίοηδ ΜβηυβΙ (ϋοο 9376) 
δβίβίγ Μβηβ 9 βηηβηΙ ΜβηυβΙ (δΜΜ) (ϋοο 9859) 
δβίβίγ ΟνβΓδίςΙηΙ ΜβηυβΙ (ϋοο 9734) 

ΡβΓί Α - Τίιβ ΕδίβόΙίδίιηηβηΙ βηό ΜβηβρβηηβηΙ οί β δίβίβ’δ 
δβίβίγ ΟνβΓδίρΙτί δγδίβπι 
ΤΓβϊηϊηρ ΜβηυβΙ (ϋοο 7192) 

ΡβΓί ϋ-3 - ΡΙίςιΗΙ ΟρβΓβίίοηδ ΟίίίοβΓδ/ ΡΙ^όί ΟίδρβίοΙι- 
ΟΓδ 

ΟίΓουΙβΓδ 

Ουίόβηοβ ΜβΙβηβΙ οη δδΤ ΑϊτοΓβίί ΟρβΓβίίοηδ (Οϊγ 126) 
Ουίόβηοβ οη ίίιβ ΙηηρΙβπιβηΙβΙΙοη οί ΑόιοΙβ 83 όίδ οί ίίιβ 
Οοηνβηίίοη οη ΙηίβΓηβίίοηβΙ ΟίνίΙ Ανίβίίοη (Οιγ 295) 

ΠΡΟΛΟΓΟΣ 
Ιστορική αναδρομή 

Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές για τις Πτητι¬ 
κές Λειτουργίες των Αεροσκαφών - Διεθνών Δημόσιων 
Αερομεταφορών υιοθετήθηκαν για πρώτη φορά από 
το Συμβούλιο στις 10 Δεκεμβρίου 1948 σύμφωνα με τις 
διατάξεις του Αρθρου 37 της Σύμβασης για τη Διεθνή 
Πολιτική Αεροπορία (Σικάγο 1944) και καθιερώθηκαν 
ως Παράρτημα 6 της Σύμβασης. Τέθηκαν σε εφαρμογή 
στις 15 Ιουλίου 1949. Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες 
Πρακτικές βασίστηκαν στις συστάσεις της Διεύθυνσης 
Επιχειρήσεων στην πρώτη της σύσκεψη τον Απρίλιο του 
1946, τα οποία αναπτύχθηκαν περαιτέρω στη δεύτερη 
σύσκεψη της Διεύθυνσης το Φεβρουάριο 1947. 

Τροποποιήσεις του Παραρτήματος, οι οποίες περι- 
ελάμβαναν επιπρόσθετα Πρότυπα και Συνιστώμενες 
Πρακτικές καθώς και τροποποιήσεις στα υφιστάμενα 
Πρότυπα, και τα οποία βασίσθηκαν στις συστάσεις της 
Διεύθυνσης Επιχειρήσεων κατά την τρίτη και τέταρτη 
σύσκεψή της το Φεβρουάριο-Μάρτιο 1949 και Μάρτιο- 
Απρίλιο 1951, υιοθετήθηκαν από το Συμβούλιο στις 5 Δε¬ 
κεμβρίου 1950 (Τροποποιήσεις 1-127), 4 Δεκεμβρίου 1951 
(Τροποποιήσεις 128-131), 28 Νοεμβρίου 1952 (Τροποποιή¬ 
σεις 132 και 133), 2 Δεκεμβρίου 1952 (Τροποποίηση 134), 
20 Οκτωβρίου 1953 (Τροποποίηση 135), 23 Φεβρουάριου 
1956 (Τροποποίηση 136), 8 Μαΐου 1956 (Τροποποίηση 137) 
και 15 Μαΐου 1956 (Τροποποίηση 138), και ετέθησαν σε 
ισχύ την 1η Ιουνίου 1951,1η Μαΐου 1952,1η Απριλίου 1953, 
1η Μαΐου 1953,1η Μαρτίου 1954,1η Ιουλίου 1956,1η Σε¬ 
πτεμβρίου 1956, και 15η Σεπτεμβρίου 1956 αντίστοιχα. 

Η Τρίτη Σύσκεψη Αεροναυτιλίας (Μόντρεαλ, Σεπτέμ- 
βριος-Οκτώβριος 1956) έκανε, μεταξύ άλλων, μια πλήρη 
αναθεώρηση του Κεφαλαίου 5 του Παραρτήματος. Ως 
αποτέλεσμα εκείνων των συστάσεων, της υποβολής 
τους σε όλα τα Συμβαλλόμένα Κράτη και της ανασκό¬ 
πησής τους από την Επιτροπή Αεροναυτιλίας, ένα πλή¬ 
ρες νέο κείμενο του Κεφαλαίου 5 υιοθετήθηκε από το 
Συμβούλιο ως Τροποποίηση 139 στις 13 Ιουνίου 1957 και 
ετέθη σε ισχύ την 1η Οκτωβρίου 1957. 

Επιπρόσθετα, το Συμβούλιο υιοθέτησε την Τροπο¬ 
ποίηση 140 στις 13 Ιουνίου 1957, που περιείχε τροπο¬ 
ποιήσεις στο Κεφάλαιο 6 που καλύπτουν τη σήμανση 
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των σημείων θραύσεως του αεροσκάφους και τα χα¬ 
ρακτηριστικά των φώτων πλοήγησης, στο Κεφάλαιο 8 
σχετικά με τα προσόντα των προσώπων που πιστο¬ 
ποιούν την πτητική ικανότητα των αεροσκαφών, στο 
Κεφάλαιο 9 σχετικά με τα προσόντα των χειριστών 
για τη διαδρομή ταξιδιού και το αεροδρόμιο και στο 
Κεφάλαιο 10 σχετικά με τις απαιτήσεις αδειοδότησης 
των επιμελητών πτήσεων, τα οποία τέθηκαν σε ισχύ 
την 1η Οκτωβρίου 1957. Σε συνέχεια της δημοσίευσης 
της πέμπτης έκδοσης, η τροποποίηση 141 (4.1.1 και 4.1.2) 
υιοθετήθηκε από το Συμβούλιο στις 12 Μάίου 1958 και 
τέθηκε σε εφαρμογή την 1η Δεκεμβρίου 1958. Στις 8 Δε¬ 
κεμβρίου 1959 το Συμβούλιο υιοθέτησε την τροποποίηση 
142 σχετικά με τις διατάξεις του Κεφαλαίου 6 για τη 
μεταφορά φορητού ραδιοπομπού έκτακτης ανάγκης. Η 
τροποποίηση ετέθη σε ισχύ την 1η Μάίου 1960 και σε 
εφαρμογή την 1η Αυγούστου 1960. Στις 2 Δεκεμβρίου 
1960 το Συμβούλιο υιοθέτησε την τροποποίηση 143 σχε¬ 
τικά με τις διατάξεις του Κεφαλαίου 4 για συντονισμό 
των επιχειρησιακών οδηγιών, που αφορούσαν αλλαγή 
στο σχέδιο πτήσεως ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. Η 
τροποποίηση τέθηκε σε ισχύ την 1η Απριλίου 1961 και σε 
εφαρμογή την 1η Ιουλίου 1961. Στις 24 Μαρτίου 1961 το 
Συμβούλιο υιοθέτησε την τροποποίηση 144, σχετικά με 
την καθιέρωση περιορισμών για την περίοδο πτητικής 
απασχόλησης και διάταξη περιόδων ανάπαυσης για τα 
μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης και το Συνημμένο 
του Παραρτήματος περί κατευθυντικής ύλης, για τον 
καθορισμό περιορισμών του χρόνου πτήσεως και της 
περιόδου πτητικής απασχόλησης καθώς και των περι¬ 
όδων ανάπαυσης. Η τροποποίηση τέθηκε σε ισχύ την 
1η Αυγούστου 1961 και σε εφαρμογή την 1η Οκτωβρίου 
1961. Το Συμβούλιο, στις 24 Μαρτίου 1961 ενέκρινε την 
τροποποίηση 145, που περιείχε τη Σημείωση του 6.2.2 
α). Στις 13 Δεκεμβρίου 1961 το Συμβούλιο υιοθέτησε τις 
τροποποιήσεις 146 και 147 και ενέκρινε την τροποποίηση 
148. Αυτά αναφέρονται αντίστοιχα στον εκσυγχρονι¬ 
σμό των προδιαγραφών, που αφορούν την παροχή και 
χρήση των συστημάτων εφοδιασμού με οξυγόνο, την 
εγκατάσταση φώτων υψηλής έντασης στα αεροπλάνα 
για αποφυγή σύγκρουσης και σε καθαρώς εκδοτικές 
αλλαγές σχετικά με αναφορές σε άλλα έγγραφα. Οι 
τροποποιήσεις τέθηκαν σε ισχύ την 1η Απριλίου 1962 
και σε εφαρμογή την 1η Ιουλίου 1962. Στις 8 Απριλίου 
1963 το Συμβούλιο υιοθέτησε την τροποποίηση 149. 
Αυτή η τροποποίηση αφορούσε στις προδιαγραφές των 
περιστάσεων, υπό τις οποίες ο εξοπλισμός έκτακτης 
ανάγκης και επιβίωσης πρέπει να φέρεται σε πτήσεις 
μεγάλων αποστάσεων πάνω από νερό. Η τροποποίηση 
τέθηκε σε ισχύ την 1η Αυγούστου 1963 και σε εφαρμογή 
την 1η Νοεμβρίου 1963. 

Ως αποτέλεσμα της υιοθέτησης της τροποποίησης 
150, δημοσιεύθηκε η Έκτη Έκδοση του Παραρτήματος. 
Αυτό κρίθηκε αναγκαίο λόγω της εκτεταμένης φύσης 
της τροποποίησης, η οποία ακολούθησε τις συστάσεις 
της Τέταρτης Συνόδου Αεροναυτιλίας (Μόντρεαλ, Νο- 
έμβριος-Δεκέμβριος 1965) για εκτεταμένη αναθεώρηση 
του Παραρτήματος, κυρίως προκειμένου να εκσυγχρονι- 
σθεί, για να ανταποκριθεί στις επιχειρησιακές ανάγκες 
των αεριωθουμένων αεροπλάνων υψηλών επιδόσεων. 
Επί πλέον, κατόπιν σύστασης της Συνόδου, η εφαρμο¬ 
γή του Παραρτήματος περιορίζεται τώρα στα «αερο¬ 
πλάνα», που εμπλέκονται σε προγραμματισμένες και 


μη-προγραμματισμένες διεθνείς πτητικές λειτουργίες 
αερομεταφορών. Προηγουμένως, ο περιορισμός αυτός 
είχε εφαρμογή μόνο σε μη-προγραμματισμένες διεθνείς 
πτητικές λειτουργίες αερομεταφορών. Η τροποποίηση 
150 υιοθετήθηκε από το Συμβούλιο στις 14 Δεκεμβρίου 
1966, τέθηκε σε ισχύ στις 14 Απριλίου 1967 και σε εφαρ¬ 
μογή στις 24 Αυγούστου 1967. 

Το Συμβούλιο στις 8 Νοεμβρίου 1967, υιοθέτησε την 
τροποποίηση 151, η οποία επαναπροσδιόρισε το “αερο¬ 
σκάφος” ως αποτέλεσμα της υιοθέτησης από το Συμ¬ 
βούλιο της τροποποίησης 2 του Παραρτήματος 7 της 
Σύμβασης και τροποποίησε την παράγραφο 5.27.2.2 για 
να συμπεριλάβει τα τρικινητήρια αεροπλάνα. Η τρο¬ 
ποποίηση τέθηκε σε ισχύ στις 8 Μαρτίου 1968 και σε 
εφαρμογή στις 22 Αυγούστου 1968. 

Η τροποποίηση 152 υιοθετήθηκε από το Συμβούλιο 
στις 23 Ιανουάριου 1969. Πέρα από την αναθεώρηση 
ορισμένων παραγράφων στα Κεφάλαια 4, 7 και 8 για 
να αποκτήσουν μεγαλύτερη ακρίβεια, η τροποποίηση 
προσθέτει επίσης μια διάταξη στο Κεφάλαιο 4, η οποία 
απαγορεύει, όταν μεταφέρονται επιβάτες, την εν πτή- 
σει προσομοίωση καταστάσεων έκτακτης ανάγκης, που 
επηρεάζουν τα χαρακτηριστικά πτήσεως του αεροπλά¬ 
νου. Η ευκαιρία που παρουσιάστηκε από αυτή την τρο¬ 
ποποίηση, χρησιμοποιήθηκε επίσης για την εισαγωγή 
αλλαγών στο Παράρτημα ως συνέπεια της υιοθέτησης 
από το Συμβούλιο ενός συνοδευτικού εγγράφου - Διε¬ 
θνή Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές - Λειτουργία 
Αεροσκάφους - Παράρτημα 6, Μέρος II - Διεθνής Γενική 
Αεροπορία. Οι αλλαγές αυτές συνιστούσαν την καθιέ¬ 
ρωση αυτού του εγχειριδίου, προηγουμένως γνωστού 
ως Παραρτήματος 6, ως “Παράρτημα 6, Μέρος I, Πρώτη 
Έκδοση”. Η τροποποίηση 152 τέθηκε σε ισχύ στις 23 Μα- 
ΐου 1969 και σε εφαρμογή στις 18 Σεπτεμβρίου 1969. 

Ως επακόλουθο της υιοθέτησης του Παραρτήματος 
6, Μέρος III, Διεθνείς Πτητικές Λειτουργίες - Ελικόπτε¬ 
ρα, εισήχθη μια τροποποίηση στον τίτλο για να δείξει 
ότι το Παράρτημα 6, Μέρος I είχε εφαρμογή μόνο στα 
αεροπλάνα. 

Ο Πίνακας Α δείχνει την προέλευση των επακόλουθων 
τροποποιήσεων μαζί με κατάλογο των κύριων θεμάτων, 
που περιλαμβάνουν και τις ημερομηνίες, κατά τις οποίες 
το Παράρτημα και οι τροποποιήσεις υιοθετήθηκαν από 
το Συμβούλιο, πότε τέθηκαν σε ισχύ και πότε τέθηκαν 
σε εφαρμογή. 

Εφαρμογή 

Η παρούσα Έκδοση του Παραρτήματος 6, Μέρος I, 
περιέχει Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές, που υιο¬ 
θετήθηκαν από το Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπο¬ 
ρίας ως τα ελάχιστα Πρότυπα, που εφαρμόζονται για τη 
λειτουργία αεροπλάνων από αερομεταφορείς εξουσιο¬ 
δοτημένους να διεξάγουν διεθνείς πτητικές λειτουργίες 
δημόσιων αερομεταφορών. Αυτές οι διεθνείς πτητικές 
λειτουργίες δημόσιων αερομεταφορών περιλαμβάνουν 
προγραμματισμένες διεθνείς αεροπορικές υπηρεσίες 
και μη προγραμματισμένες διεθνείς πτητικές λειτουρ¬ 
γίες αερομεταφορών επ’ αμοιβή ή επί μισθώσει. 

Σε συνδυασμό, αυτοί οι δύο τύποι επιχειρήσεων πε¬ 
ριλαμβάνουν όλες τις διεθνείς πτητικές λειτουργίες 
αερομεταφορών, που διεξάγονται από αεροπλάνα επ’ 
αμοιβή ή επί μισθώσει. Η διάκριση μεταξύ αυτών έγκειται 
στο γεγονός, ότι οι προγραμματισμένες διεθνείς αερο¬ 
πορικές υπηρεσίες παρέχονται ειδικά στη Σύμβαση σε 
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αντιδιαστολή με τις διεθνείς πτητικές λειτουργίες αε¬ 
ρομεταφορών γενικά, εκ των οποίων οι μη προγραμμα¬ 
τισμένες διεθνείς πτητικές λειτουργίες αερομεταφορών 
επ’ αμοιβή ή επί μισθώσει θεωρούνταν, ότι απαιτούσαν 
υπερεπειγόντως την καθιέρωση Διεθνών Προτύπων και 
Συνιστώμενων Πρακτικών. Δεν θεωρείται πλέον απαραί¬ 
τητο να γίνει διάκριση στα Πρότυπα και Συνιστώμενες 
Πρακτικές μεταξύ προγραμματισμένων διεθνών αερο¬ 
πορικών υπηρεσιών και μη προγραμματισμένων διεθνών 
πτητικών λειτουργιών αερομεταφορών. 

Σκοπός του Παραρτήματος 6, Μέρος I, είναι να συ¬ 
νεισφέρει στην ασφάλεια της διεθνούς αεροναυτιλίας 
με την παροχή κριτηρίων για την ασφαλή πρακτική 
λειτουργίας και να συνεισφέρει στην αποτελεσματι- 
κότητα και κανονικότητα της διεθνούς αεροναυτιλίας, 
ενθαρρύνοντας τα Κράτη να διευκολύνουν τη διέλευση 
πάνω από το έδαφος τους των αεροπλάνων των διε¬ 
θνών δημόσιων αερομεταφορών, που ανήκουν σε άλλα 
Κράτη και επιχειρούν σύμφωνα με τέτοια Πρότυπα. 

Κεφάλαιο 5 

Ένα στοιχείο της ασφάλειας μιας πτητικής λειτουργί¬ 
ας είναι η εγγενής ασφάλεια του αεροσκάφους, δηλαδή, 
το επίπεδο της πτητικής του ικανότητας. Το επίπεδο 
της πτητικής ικανότητας ενός αεροσκάφους, πάντως, 
δεν προσδιορίζεται πλήρως από την εφαρμογή των 
Προτύπων πτητικής ικανότητας του Παραρτήματος 8, 
αλλά απαιτεί επίσης την εφαρμογή εκείνων των Προ¬ 
τύπων του παρόντος Παραρτήματος, που είναι συμπλη¬ 
ρωματικά σε αυτά. 

Όπως υιοθετήθηκε αρχικά και όπως επίσης τροποποι¬ 
ήθηκε με τις τροποποιήσεις 1 έως 138, το Παράρτημα 
περιείχε ένα Κεφάλαιο “Περιορισμοί Λειτουργίας Αε¬ 
ροπλάνου”, το οποίο περιελάμβανε γενικές διατάξεις, 
που είχαν εφαρμογή στις πτητικές λειτουργίες όλων 
των αεροπλάνων εντός του εύρους του Παραρτήματος, 
τμήμα ή τμήματα που είχαν εφαρμογή σε αεροπλάνα 
πιστοποιημένα σε κατηγορίες του ΙΘΑΟ σύμφωνα με 
τότε υπάρχον Παράρτημα 8, και ένα τμήμα που είχε 
εφαρμογή σε αεροπλάνα, που δεν ήταν έτσι πιστο¬ 
ποιημένα. 

Κατά την τέταρτη σύσκεψή της η Διεύθυνση Επιχειρή¬ 
σεων, σε συνεργασία με τη Διεύθυνση Πτητικής Ικανό¬ 
τητας, έκανε, επιπλέον των προτάσεων, που κατέληξαν 
στις τροποποιήσεις 128 έως 133, συστάσεις σχετικά με 
τη χρήση ενός κώδικα επιδόσεων, ως εναλλακτικού 
εκείνου που περιγράφεται για τα αεροπλάνα της Κα¬ 
τηγορίας Α του ΙΟΑΟ, κατά τις οποίες μερικές ουσιώδεις 
τιμές ανόδου είχαν την ισχύ Συνιστώμενων Πρακτικών. 
Περαιτέρω, η Διεύθυνση Πτητικής Ικανότητας έκανε 
συστάσεις που αφορούσαν ορισμένα θέματα της πι¬ 
στοποίησης των κατηγοριών του ΙΟΑΟ. Ως αποτέλεσμα 
αυτών των συστάσεων, το Συμβούλιο, στις 2 Δεκεμβρίου 
1952, υιοθέτησε την τροποποίηση 134 (που τέθηκε σε 
ισχύ την 1η Μάίου 1953), και ενέκρινε την ενσωμάτωση 
του εναλλακτικού κώδικα επιδόσεων ως Συνημμένο Α, 
αλλά δήλωσε την πίστη του, ότι καθώς η συμφωνία δεν 
είχε ακόμη επιτευχθεί επί των Προτύπων που κάλυπταν 
τις επιδόσεις, δεν υπήρχε βάση για Πιστοποίηση στην 
κατηγορία Α του ΙΟΑΟ. Η σύσκεψη παρότρυνε τα Συμ¬ 
βαλλόμενα Κράτη να απέχουν από τέτοια πιστοποίηση 
εν αναμονή της εφαρμογής των Προτύπων επί των επι¬ 
δόσεων ή μέχρις ότου το Συμβούλιο αποφασίσει για τη 
βασική πολιτική επί της πτητικής ικανότητας. 


Η Συνέλευση κατά την έβδομη σύνοδό της (Ιούνιος 
1953) επικύρωσε την ενέργεια, που είχε ήδη γίνει από 
το Συμβούλιο και την Επιτροπή Αεροναυτιλίας, για να 
ξεκινήσει μια ουσιώδης μελέτη της πολιτικής του ΙΟΑΟ 
για τη διεθνή πτητική ικανότητα και έδωσε εντολή στο 
Συμβούλιο να ολοκληρώσει τη μελέτη το δυνατόν συ¬ 
ντομότερο. 

Κατά την πρόοδο αυτής της μελέτης, η Επιτροπή Αε¬ 
ροναυτιλίας βοηθήθηκε από ένα διεθνές σώμα εμπει¬ 
ρογνωμόνων με την ονομασία «Ομάδα Πτητικής Ικανό¬ 
τητας», η οποία συνεισέφερε στην προετοιμασία του 
έργου της Τρίτης Σύσκεψης Αεροναυτιλίας. 

Ως αποτέλεσμα αυτών των μελετών, μια αναθεωρη¬ 
μένη πολιτική επί της διεθνούς πτητικής ικανότητας, 
αναπτύχθηκε και εγκρίθηκε από το Συμβούλιο το 1956. 
Σύμφωνα με την πολιτική αυτή η αρχή της πιστοποίη¬ 
σης σε μια κατηγορία του ΙΟΑΟ εγκαταλείφθηκε. Αντί 
αυτής, το Παράρτημα 8 περιέλαβε γενικευμένα Πρότυπα, 
τα οποία καθόριζαν, για εφαρμογή από τις αρμόδιες 
εθνικές αρχές, την πλήρη ελάχιστη διεθνή βάση για την 
αναγνώριση από τα Κράτη των πιστοποιητικών πτη¬ 
τικής ικανότητας για το σκοπό της πτήσης αεροσκα¬ 
φών άλλων χωρών προς ή επάνω από την επικράτειά 
τους, εξασφαλίζοντας έτσι, μεταξύ άλλων στόχων, την 
προστασία άλλων αεροσκαφών, τρίτων προσώπων και 
περιουσίας. Θεωρήθηκε έτσι, ότι αυτό ανταποκρίνονταν 
στην υποχρέωση του Οργανισμού υπό το άρθρο 37 
της Σύμβασης να υιοθετήσει Διεθνή Πρότυπα Πτητικής 
Ικανότητας. 

Αναγνωρίσθηκε, ότι τα Πρότυπα πτητικής ικανότητας 
του ΙΟΑΟ δεν θα υποκαθιστούσαν τους εθνικούς κανο¬ 
νισμούς και ότι οι εθνικοί κώδικες πτητικής ικανότητας 
περιέχοντας την πλήρη ουσία και έκταση λεπτομερειών, 
που κρίνονται αναγκαίες από κάθε Κράτος, θα είναι 
απαραίτητοι ως βάση για την πιστοποίηση ατομικού 
αεροσκάφους. Κάθε Κράτος θα εκπονούσε τον δικό 
του πλήρη και λεπτομερή κώδικα πτητικής ικανότητας ή 
θα επέλεγε έναν περιεκτικό και λεπτομερή κώδικα, που 
έχει θεσπισθεί από ένα άλλο Συμβαλλόμενο Κράτος. Το 
επίπεδο πτητικής ικανότητας, που προσδιορίσθηκε από 
τον κώδικα αυτόν, θα επιδεικνύονταν από τα Πρότυπα, 
συμπληρούμενο, εάν απαιτείτο, από Αποδεκτά Μέσα 
Συμμόρφωσης. 

Ένα αναθεωρημένο κείμενο συνεπές με τις ανωτέρω 
αρχές προετοιμάστηκε για το Κεφάλαιο 5 του Παραρ¬ 
τήματος 6. Αυτό περιελάμβανε: α) εκτεταμένα Πρότυπα, 
που ήταν συμπληρωματικά των Προτύπων των σχετικών 
με τις επιδόσεις του αεροπλάνου του Παραρτήματος 
8, και β) δύο Αποδεκτά Μέσα Συμμόρφωσης, τα οποία 
απεικόνιζαν δια παραδειγμάτων το επίπεδο επιδόσεων, 
που επιδιώκονταν από τα εκτεταμένα Πρότυπα. Το να 
υιοθετηθεί ένας κώδικας, που θα έδιδε ένα αισθητά 
χαμηλότερο επίπεδο επιδόσεων από εκείνο, που απει¬ 
κονιζόταν από αυτά τα Αποδεκτά Μέσα Συμμόρφωσης, 
θεωρήθηκε ότι θα αποτελούσε παραβίαση των Προτύ¬ 
πων του Κεφαλαίου 5 του Παραρτήματος. 

Παρούσα πολιτική επί της διεθνούς πτητικής ικανότη¬ 
τας. Υπήρξαν ορισμένες ανησυχίες ως προς τη βραδεία 
πρόοδο, που έγινε με την πάροδο των ετών σε σχέση 
με την εκπόνηση συμπληρωματικών προδιαγραφών 
πτητικής ικανότητας με τη μορφή Αποδεκτών Μέσων 
Συμμόρφωσης. Σημειώθηκε ότι η πλειονότητα των Απο- 
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δεκτών Μέσων Συμμόρφωσης στα Παραρτήματα 6 και 
8 είχαν εκπονηθεί το 1957 και είχαν συνεπώς εφαρμο¬ 
γή μόνο σε εκείνους τους τύπους αεροσκαφών, που 
επιχειρούσαν τότε. Δεν καταβλήθηκε προσπάθεια να 
εκσυγχρονισθούν οι προδιαγραφές αυτών των Αποδε¬ 
κτών Μέσων Συμμόρφωσης, ούτε υπήρξαν οποιεσδήπο- 
τε συστάσεις από την Επιτροπή Πτητικής Ικανότητας 
για την αναβάθμιση οποιουδήποτε από τα Προσωρινά 
Αποδεκτά Μέσα Συμμόρφωσης, τα οποία είχαν εκπονη¬ 
θεί ως πιθανό υλικό για τα πλήρη Αποδεκτά Μέσα Συμ¬ 
μόρφωσης. Η Επιτροπή Αεροναυτιλίας, συνεπώς, ζήτησε 
από την Επιτροπή Πτητικής Ικανότητας να ανασκοπήσει 
την πρόοδο που έκανε από τότε που άρχισε, με το 
σκοπό να αποφασισθεί, εάν είχαν πραγματοποιηθεί τα 
επιθυμητά αποτελέσματα ή όχι και να προτείνει τυχόν 
αλλαγές για τη βελτίωση της εκπόνησης λεπτομερών 
προδιαγραφών πτητικής ικανότητας. 

Η Επιτροπή Πτητικής Ικανότητας, κατά την ένατη 
σύνοδό της (Μόντρεαλ Νοέμβριος/ Δεκέμβριος 1979), 
πραγματοποίησε λεπτομερή μελέτη των προβλημάτων 
και πρότεινε ότι, η ιδέα της εκπόνησης προδιαγραφών 
πτητικής ικανότητας με τη μορφή Αποδεκτών Μέσων 
Συμμόρφωσης και Προσωρινών Αποδεκτών Μέσων Συμ¬ 
μόρφωσης, πρέπει να εγκαταλειφθεί και να προβλεφθεί 
ένα τεχνικό εγχειρίδιο πτητικής ικανότητας, το οποίο να 
προετοιμασθεί και δημοσιευθεί από τον ΙΟΑΟ, ώστε να 
συμπεριλάβει την καθοδηγητική ύλη, που έχει σκοπό να 
διευκολύνει την εκπόνηση και ομοιομορφία των εθνικών 
κωδίκων πτητικής ικανότητας από τα Συμβαλλόμενα 
Κράτη. 

Η Επιτροπή Αεροναυτιλίας εξέτασε τις προτάσεις της 
Επιτροπής Πτητικής Ικανότητας υπό το φως του ιστορι¬ 
κού της εκπόνησης της πολιτικής πτητικής ικανότητας, 
που εγκρίθηκε από το Συμβούλιο το 1956/Εφθασε στο 
συμπέρασμα, ότι οι βασικοί αντικειμενικοί σκοποί και 
αρχές, στις οποίες είχε βασισθεί η πολιτική πτητικής 
ικανότητας του ΙΟΑΟ, ήταν ξεκάθαρες και δεν απαι¬ 
τούσαν οποιαδήποτε αξιόλογη αλλαγή. Διαπιστώθη¬ 
κε επίσης, ότι ο κύριος λόγος για τη βραδύτητα της 
προόδου στην εκπόνηση των προδιαγραφών πτητικής 
ικανότητας με τη μορφή Αποδεκτών Μέσων Συμμόρφω¬ 
σης και Προσωρινών Αποδεκτών Μέσων Συμμόρφωσης, 
ήταν ο βαθμός υποχρεωτικού καθεστώτος στο προη¬ 
γούμενο υπαινισσόμενο από την ακόλουθη δήλωση, που 
περιλαμβάνεται στους προλόγους των Παραρτημάτων 
6 και 8: 

“Το να υιοθετηθεί κώδικας, που να δίνει ένα σχετικά 
χαμηλότερο επίπεδο πτητικής ικανότητας από εκείνο, 
που δίνεται στα Αποδεκτά Μέσα Συμμόρφωσης, θα απο¬ 
τελούσε παραβίαση του Προτύπου που συμπληρώνεται 
από εκείνο το Αποδεκτό Μέσο Συμμόρφωσης”. 

Διάφορες προσεγγίσεις εξετάστηκαν από την Επι¬ 
τροπή Αεροναυτιλίας, για να εξαλειφθεί αυτή η δυσκο¬ 
λία. Τελικά, κατέληξε στο συμπέρασμα, ότι η ιδέα της 
εκπόνησης προδιαγραφών πτητικής ικανότητας με τη 
μορφή Αποδεκτών Μέσων Συμμόρφωσης και Προσω¬ 
ρινών Αποδεκτών Μέσων Συμμόρφωσης, θα πρέπει να 
εγκαταλειφθεί και ο ΙΟΑΟ θα πρέπει να δηλώσει, ότι οι 
υποχρεώσεις των Κρατών, για το σκοπό του Αρθρου 33 
της Σύμβασης, πρέπει να καλυφθούν με τη συμμόρφωσή 
τους με τα διευρυμένα Πρότυπα του Παραρτήματος 
8 συμπληρωμένα, ως απαιτείται, από τεχνική καθοδη¬ 


γητική ύλη πτητικής ικανότητας, χωρίς καμιά από τις 
υποχρεωτικές επιπτώσεις ή υποχρεώσεις. Επίσης θα 
πρέπει να διατηρηθεί η απαίτηση, ότι κάθε Συμβαλλό¬ 
μενο Κράτος θα πρέπει είτε να εκπονήσει το δικό του 
περιεκτικό και λεπτομερή κώδικα πτητικής ικανότητας ή 
να επιλέξει έναν περιεκτικό και λεπτομερή κώδικα, που 
έχει εκπονηθεί από άλλο Συμβαλλόμενο Κράτος. 

Το Συμβούλιο, στις 15 Μαρτίου 1972, ενέκρινε την ανω¬ 
τέρω προσέγγιση, για να σχηματισθεί η βάση για την 
παρούσα πολιτική του ΙΟΑΟ στο πεδίο της πτητικής 
ικανότητας. 

Ενέκρινε επίσης την έκδοση κατευθυντικής ύλης πτη¬ 
τικής ικανότητας υπό τον τίτλο Τεχνικό Εγχειρίδιο Πτη¬ 
τικής Ικανότητας. Έγινε αντιληπτό ότι η καθοδηγητική 
ύλη δεν θα έχει επίσημη μορφή και ο κύριος σκοπός 
της θα είναι να παρέχει κατευθύνσεις στα Συμβαλλό¬ 
μενα Κράτη για την εκπόνηση του λεπτομερή εθνικού 
κώδικα πτητικής ικανότητας, που αναφέρεται στο 2.2 
του Μέρους II του Παραρτήματος 8. 

Σε σχέση με το Παράρτημα 6, Μέρος I, συμφωνήθηκε, 
ότι η καθοδηγητική ύλη στα Αποδεκτά Μέσα Συμμόρφω¬ 
σης για τους Περιορισμούς Επιδόσεων Λειτουργίας του 
Αεροπλάνου θα πρέπει να εκδοθεί κατάλληλα και να 
τηρηθεί στο Παράρτημα αλλά με τη μορφή Συνημμένου 
(πράσινες σελίδες). 

Πρότυπα Επιδόσεων του Παραρτήματος 8. Το Κεφά¬ 
λαιο 2, Μέρος IIIΑ, και το Τμήμα Β του Μέρους ΙΙΙΒ, 
του Παραρτήματος 8 περιέχουν Πρότυπα επιδόσεων 
αεροπλάνων, που είναι συμπληρωματικά των Προτύ¬ 
πων του Κεφαλαίου 5 του παρόντος Παραρτήματος. 
Αμφότερα δηλώνουν ευρείς αντικειμενικούς σκοπούς. 
Το Συμβούλιο έκανε έκκληση στα Συμβαλλόμενα Κρά¬ 
τη να μην επιβάλλουν στα επισκεπτόμενα αεροπλάνα, 
που δεν εξαιρούνται από το Αρθρο 41, επιχειρησιακές 
απαιτήσεις, πέραν από εκείνες που έχουν εκπονηθεί από 
το Κράτος Νηολόγησης, υπό τον όρο ότι οι απαιτήσεις 
εκείνες εξασφαλίζουν επίπεδο επιδόσεων ισοδύναμο με 
εκείνο που προβλέπουν τα Πρότυπα του Κεφαλαίου 5 
του παρόντος Παραρτήματος και τα συμπληρωματικά 
Πρότυπα του Κεφαλαίου 2, Μέρος ΜΙΑ, και Τμήμα Β του 
Μέρους ΙΙΙΒ, του Παραρτήματος 8. 

Σε σχέση με τα αεροσκάφη που εξαιρούνται από το 
Αρθρο 41, το Κεφάλαιο 5 του παρόντος Παραρτήματος 
περιέχει μια Συνιστώμενη Πρακτική, υπό την έννοια ότι 
το Κράτος Νηολόγησης θα πρέπει να εξασφαλίζει ότι 
το επίπεδο επιδόσεων, που καθορίζεται στο 5.2 που 
εφαρμόζεται στα αεροπλάνα που δεν εξαιρούνται, θα 
πρέπει να καλύπτεται κατά το πρακτικώς δυνατόν από 
εκείνα τα αεροπλάνα. Το Συμβούλιο έχει κάνει έκκλη¬ 
ση στα Συμβαλλόμενα Κράτη να μην επιβάλλουν στα 
επισκεπτόμενα αεροσκάφη, που εξαιρούνται από το 
Αρθρο 41, απαιτήσεις πέραν εκείνων που εκπονούνται 
από το Κράτος Νηολόγησης υπό τον όρο, ότι κατά την 
εκπόνηση εκείνων των απαιτήσεων το Κράτος Νηολόγη¬ 
σης είχε συμμορφωθεί με τη Συνιστώμενη Πρακτική. Οι 
συστάσεις αυτές συμπληρώνουν εκείνη που έγινε από 
το Συμβούλιο σε σχέση με τα εξαιρούμενα αεροσκάφη 
από το Αρθρου 41, κατά την έκταση ότι τα Συμβαλλόμε¬ 
να Κράτη εφαρμόζουν, κατά το πρακτικώς δυνατόν, τα 
Πρότυπα των Μερών ΜΙΑ και ΙΙΙΒ του Παραρτήματος 8, σε 
αεροπλάνα μάζας πάνω από 5.700 Ι< 9 , που προορίζονται 
για τη μεταφορά επιβατών ή φορτίου ή ταχυδρομείου 
στη διεθνή αεροναυτιλία. 
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Ενέργειες από τα Συμβεβλημένα Κράτη 
Ενημέρωση διαφορών. Επισημαίνεται η προσοχή των 
Συμβαλλομένων Κρατών στην υποχρέωση που επιβάλ¬ 
λεται από το Άρθρο 38 της Σύμβασης, με το οποίο τα 
Συμβαλλόμενα Κράτη απαιτείται να ενημερώνουν τον 
Οργανισμό για όποιες διαφορές μεταξύ των εθνικών 
τους κανονισμών και πρακτικών και των Διεθνών Προ¬ 
τύπων, που περιέχονται στο παρόν Παράρτημα, καθώς 
και κάθε τροποποίησή τους. Τα Συμβαλλόμενα Κράτη 
καλούνται να επεκτείνουν παρόμοια ενημέρωση σε κάθε 
διαφορά από τις Συνιστώμενες Πρακτικές, που περιέχο- 
νται στο παρόν Παράρτημα, καθώς και τις τροποποιή¬ 
σεις τους, όταν η ενημέρωση για τέτοιες διαφορές είναι 
σημαντική για την ασφάλεια της αεροναυτιλίας. Ακόμη, 
τα Συμβαλλόμενα Κράτη καλούνται να ενημερώνουν 
έγκαιρα τον Οργανισμό για κάθε διαφορά που θα επα¬ 
κολουθήσει ή για κάθε άρση διαφοράς, για την οποία 
είχαν προηγουμένως ενημερώσει. Μια ειδική αίτηση για 
ενημέρωση διαφορών θα στέλνεται στα Συμβαλλόμενα 
Κράτη αμέσως μετά την υιοθέτηση κάθε Τροποποίησης 
του παρόντος Παραρτήματος. 

Η προσοχή των Κρατών ζητείται επίσης στη διάταξη 
του Παραρτήματος 15 σχετικά με τη δημοσίευση διαφο¬ 
ρών μεταξύ των εθνικών τους κανονισμών και πρακτικών 
και των συναφών Προτύπων και Συνιστώμενων Πρα¬ 
κτικών του ΙΟΑΟ μέσω μιας Υπηρεσίας Αεροναυτικών 
Πληροφοριών, επιπλέον της υποχρέωσης των Κρατών 
υπό το άρθρο 38 της Σύμβασης. 

Δημοσίευση των πληροφοριών. Η δημιουργία και η 
απόσυρση καθώς και οι αλλαγές στις ευκολίες, υπη¬ 
ρεσίες και διαδικασίες που επηρεάζουν τις πτητικές 
λειτουργίες των αεροσκαφών, που παρέχονται σύμ¬ 
φωνα με τα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές, 
που καθορίζονται στο παρόν Παράρτημα, θα πρέπει να 
γνωστοποιούνται και ενεργοποιούνται σύμφωνα με τις 
διατάξεις του Παραρτήματος 15. 

Κατάσταση των μερών του Παραρτήματος 
Ένα Παράρτημα συμπληρώνεται από τα ακόλουθα 
συστατικά μέρη, τα οποία ωστόσο δεν βρίσκονται απα¬ 
ραίτητα σε κάθε Παράρτημα. Αυτά έχουν την ενδεικνυ- 
όμενη κατάσταση. 

1- Υλικό που περιλαμβάνει το ίδιο το Παράρτημα: 
α) Πρότυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές, που υι¬ 
οθετήθηκαν από το Συμβούλιο με βάση τις διατάξεις 
της Σύμβασης. Καθορίζονται ως εξής: 

Πρότυπο: Οποιαδήποτε προδιαγραφή για φυσικά χα¬ 
ρακτηριστικά, διαμόρφωση, υλικό, επιδόσεις, προσωπι¬ 
κό ή διαδικασία, η ομοιόμορφη εφαρμογή των οποίων 
αναγνωρίζεται σαν απαραίτητη για την ασφάλεια ή την 
ομαλότητα της διεθνούς αεροναυτιλίας και στις οποί¬ 
ες τα Συμβαλλόμενα Μέρη πρέπει να συμμορφώνονται 
σύμφωνα με τη Σύμβαση. Στην περίπτωση αδυναμίας 
συμμόρφωσης, η κοινοποίηση στο Συμβούλιο είναι υπο¬ 
χρεωτική με βάση το Αρθρο 38. 

Συνιστώμενη Πρακτική: Οποιαδήποτε προδιαγραφή 
για φυσικά χαρακτηριστικά, διαμόρφωση, υλικό, επιδό¬ 
σεις, προσωπικό ή διαδικασία, η ομοιόμορφη εφαρμογή 
των οποίων αναγνωρίζεται σαν επιθυμητή για το συμ¬ 
φέρον της ασφάλειας, της ομαλότητας ή της αποτε- 
λεσματικότητας της διεθνούς αεροναυτιλίας και στις 
οποίες τα Συμβαλλόμενα Κράτη πρέπει να προσπαθούν 
να συμμορφώνονται σύμφωνα με τη Σύμβαση. 

β) Προσαρτήματα, που αποτελούν υλικό, το οποίο έχει 
ομαδοποιηθεί ξεχωριστά για ευκολία, αλλά αποτελούν 


μέρος των Προτύπων και των Συνιστώμενων Πρακτικών, 
που υιοθετήθηκαν από το Συμβούλιο. 

γ) Ορισμοί, όρων που χρησιμοποιούνται στα Πρότυπα 
και τις Συνιστώμενες Πρακτικές, οι οποίοι δεν είναι αυ¬ 
τονόητοι με την έννοια, ότι δεν έχουν αποδεκτές έννοιες 
λεξικού. Ένας ορισμός δεν έχει ανεξάρτητη ιδιότητα, 
αλλά είναι ένα βασικό μέρος κάθε Προτύπου και Συνι- 
στώμενης Πρακτικής, στα οποία ο όρος χρησιμοποιείται, 
εφόσον μια αλλαγή στο νόημα του όρου θα επηρέαζε 
την προδιαγραφή. 

δ) Πίνακες και Σχήματα, τα οποία προσθέτουν ή περι¬ 
γράφουν ένα Πρότυπο ή μια Συνιστώμενη Πρακτική και 
τα οποία αναφέρονται σ’ αυτά, αποτελούν μέρος του 
σχετικού Προτύπου ή της Συνιστώμενης Πρακτικής και 
έχουν την ίδια ιδιότητα. 

Πρέπει να σημειωθεί ότι κάποια Πρότυπα στο παρόν 
Παράρτημα ενσωματώνουν, με αναφορά, άλλες προδι¬ 
αγραφές, οι οποίες έχουν την ιδιότητα των Συνιστώμε- 
νων Πρακτικών. Σε τέτοιες περιπτώσεις το κείμενο της 
Συνιστώμενης Πρακτικής γίνεται μέρος του Προτύπου. 

2- Υλικό εγκεκριμένο από το Συμβούλιο για δημοσί¬ 
ευση σε σχέση με τα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες 
Πρακτικές: 

α) Πρόλογοι, οι οποίοι περιλαμβάνουν ιστορικό και 
επεξηγηματικό υλικό βασισμένο στη δράση του Συμβου¬ 
λίου και περιέχουν επεξήγηση των υποχρεώσεων των 
Κρατών όσον αφορά την εφαρμογή των Προτύπων και 
των Συνιστώμενων Πρακτικών, που προκύπτουν από τη 
Σύμβαση και την Απόφαση Υιοθέτησης. 

β) Εισαγωγές, οι οποίες περιλαμβάνουν επεξηγηματικό 
υλικό, που εισάγεται στην αρχή των μερών, των κεφα¬ 
λαίων ή των τμημάτων του Παραρτήματος, για να βοη¬ 
θήσουν στην κατανόηση της εφαρμογής του κειμένου. 

γ) Σημειώσεις, οι οποίες περιλαμβάνονται στο κείμενο, 
όπου είναι απαραίτητο, για να δώσουν πραγματικές 
πληροφορίες ή αναφορές που σχετίζονται με τα σχε¬ 
τικά Πρότυπα ή τις Συνιστώμενες Πρακτικές, αλλά δεν 
αποτελούν μέρος των Προτύπων ή των Συνιστώμενων 
Πρακτικών. 

δ) Συνημμένα, τα οποία περιλαμβάνουν συμπληρωμα¬ 
τικό υλικό στα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτι¬ 
κές, ή συμπεριλαμβάνονται σαν οδηγός στην εφαρμογή 
τους. 

Επιλογή γλώσσας 

Το παρόν Παράρτημα έχει υιοθετηθεί σε έξι γλώσσες 
- Αγγλικά, Αραβικά, Κινέζικα, Γαλλικά, Ρώσικα και Ισπανι¬ 
κά. Ζητείται από κάθε Συμβαλλόμενο Κράτος να επιλέξει 
ένα από αυτά τα κείμενα με σκοπό την εθνική εφαρμογή 
και για άλλους σκοπούς, οι οποίοι προβλέπονται στη 
Σύμβαση, είτε μέσω άμεσης χρήσης ή μέσω μετάφρα¬ 
σης στην εθνική του γλώσσα και να ειδοποιήσουν τον 
Οργανισμό ανάλογα. 

Πρακτικές έκδοσης 

Η ακόλουθη πρακτική έχει ακολουθηθεί με σκοπό να 
υποδείξει με μια ματιά την ιδιότητα της κάθε δήλωσης: 
Τα Πρότυπα έχουν τυπωθεί σε ανοικτή κανονική γραφή. 
Οι Συνιστώμενες Πρακτικές έχουν τυπωθεί με ανοικτή 
πλαγιαστή γραφή, ενώ η ιδιότητα υποδηλώνεται με το 
πρόθεμα Σύσταση. Οι σημειώσεις έχουν τυπωθεί σε 
ανοικτή πλαγιαστή γραφή, ενώ η ιδιότητα υποδηλώνεται 
με το πρόθεμα Σημείωση. 

Η ακόλουθη πρακτική έκδοσης έχει ακολουθηθεί στη 
συγγραφή των προδιαγραφών: για τα Πρότυπα χρησι- 
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μοποιείται το λειτουργικό ρήμα «πρέπει» και για τις Συ- 
νιστώμενες Πρακτικές χρησιμοποιείται το λειτουργικό 
ρήμα «θα πρέπει». 

Οι μονάδες μέτρησης που χρησιμοποιούνται σε αυτό 
το έγγραφο είναι σύμφωνα με το Διεθνές Σύστημα Μο¬ 
νάδων (31), όπως καθορίζεται στο Παράρτημα 5 της 
Σύμβασης για τη Διεθνή Πολιτική Αεροπορία. Εκεί όπου 
το Παράρτημα 5 επιτρέπει τη χρήση εναλλακτικών μο¬ 
νάδων που δεν ανήκουν στο 31, αυτές φαίνονται σε 
παρενθέσεις που ακολουθούν τις βασικές μονάδες. Εκεί 


όπου παρατίθενται δύο σύνολα μονάδων, δεν πρέπει 
να θεωρείται ότι τα ζευγάρια των τιμών είναι ίσα και 
εναλλακτικά. Μπορεί, ωστόσο, να συμπεράνουμε ότι 
ένα ισοδύναμο επίπεδο ασφάλειας επιτυγχάνεται, όταν 
οποιοδήποτε σύνολο μονάδων χρησιμοποιείται απο¬ 
κλειστικά. 

Οποιαδήποτε αναφορά σε ένα μέρος αυτού του εγ¬ 
γράφου, το οποίο αναγνωρίζεται από έναν αριθμό ή/και 
τίτλο, συμπεριλαμβάνει όλες τις υποδιαιρέσεις αυτού 
του μέρους. 


Πίνακας Α. Τροποποιήσεις στο Παράρτημα 6 



Τροποποίηση 

Πηγή (-ές) 

Α ντικείμενο (-α) 

Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 

1 η Έκδοση 

Προήλθε από την έκτη 

Έκδοση του Παραρτήματος 

6, που περιλαμβάνει την 
τροποποίηση 152 


23 Ιαν. 1969 

23 Μαίου 1969 

18 Σεπτ. 1969 

1 

(2 η έκδοση) 

Έκτη Διάσκεψη 

Αεροναυτιλίας 

α) Μετατόπιση στην έμφαση της ευθύνης για την καθιέρωση 
ελάχιστων υψών πτήσεως διαδρομής από τον αερομεταφορέα προς 
το Κράτος υπέρπτησης, 

β) η απαίτηση για πρόσθετα όργανα σε αεροπλάνα που επιχειρούν 
ως ελεγχόμενες πτήσεις νΕΚ στη φάση διαδρομής, και ιδιαίτερης 
σημασίας. 

25 Μαίου 1970 

25 Σεπτ. 1970 

4 Φεβ. 1971 



γ) η άδεια σε αεροπλάνα, όταν δεν έχουν τη δυνατότητα να 
πλοηγηθούν με οπτική αναφορά σε σημεία εδάφους, να 
πλοηγούνται με εξοπλισμό διαφορετικό από ραδιοναυτιλιακό 
εξοπλισμό, π.χ. αποκλειστικά από αυτόνομα ναυτιλιακά μέσα, με την 
προϋπόθεση ότι πληρούνται συγκεκριμένες δυνατότητες 
εξοπλισμού, αποκλείοντας έτσι κάθε απαίτηση για τη μεταφορά 
ραδιοναυτιλιακού εξοπλισμού. 


2 

Ειδική Σύσκεψη για το 

Θόρυβο των Α/φων κοντά σε 
Αεροδρόμια (1969) και 

Δεύτερη Σύσκεψη της 

Ομάδας Υπερηχητικών 
Μεταφορών 

α) Το βάρος του αεροπλάνου στην αρχή της απογείωσης ή στον 
εκτιμώμενο χρόνο προσγείωσης να μην υπερβαίνει, εκτός από 
ορισμένες περιστάσεις, τα σχετικά μέγιστα βάρη για τα οποία έχει 
επιδειχθεί συμμόρφωση με τα ισχύοντα Πρότυπα Πιστοποίησης 
Θορύβου 

β) η μεταφορά επί αεροπλάνου ενός εγγράφου που να αποδεικνύει 
πιστοποίηση θορύβου, 

2 Απριλίου 1971 

2 Αυγ. 1971 

6 Ιαν. 1972 



γ) όλα τα αεροπλάνα που υπάρχει πρόθεση να επιχειρήσουν πάνω 
από 15.000 μ. (49.000 πόδια) να φέρουν εξοπλισμό για συνεχή 
μέτρηση και ένδειξη της συνολικής λαμβανόμενης κοσμικής 
ακτινοβολίας. 


3 

Έβδομο Συνέδριο 
Αεροναυτιλίας 

Συμπερίληψη στο Παράρτημα μιας Συνιστώμενης Πρακτικής με 
περιεχόμενο ότι, σε όλα τα αεροπλάνα που μεταφέρουν επιβάτες, η 
πόρτα του διαμερίσματος του πληρώματος διακυβέρνησης θα πρέπει 
να έχει τη δυνατότητα ασφάλισης από μέσα από το διαμέρισμα. 

10 Δεκ. 1971 

10 Απριλίου 1972 

7 Δεκ. 1972 


(3 η έκδοση) 


Αναθεώρηση του 
Παραρτήματος από την 
Επιτροπή Αεροναυτιλίας 


α) Διαγραφή από το Κεφάλαιο 2 της διάταξης που προέβλεπε, σε 
ορισμένες περιστάσεις, συγκεκριμένες προδιαγραφές ταξινομημένες 
ως Πρότυπα να έχουν την ιδιότητα Συνιστώμενων Πρακτικών, 

β) εισαγωγή του όρου "Επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου" αντί 
του "Μετεωρολογικά ελάχιστα αεροδρομίου", 

γ) εισαγωγή των όρων "Αποφασιστικό σχετικό ύψος", 
"Μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων", "Οπτική απόσταση 
διαδρόμου" και "Μετεωρολογικές συνθήκες όψεως", 

δ) εισαγωγή διατάξεων που απαιτούν από τον αερομεταφορέα να 
υποβάλλει ένα αντίγραφο του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης 
στο Κράτος Νηολόγησης και να ενσωματώσει στο Εγχειρίδιο 
συγκεκριμένη υποχρεωτική ύλη, 

ε) συμπερίληψη ενημερωμένου καταλόγου των εφοδίων κλπ. Που 
πρέπει να μεταφέρονται επί αεροπλάνου στα κυτία πρώτων 
βοηθειών, 

στ) αλλαγή στην αντιστοιχία των 5.700 Κς από 12.500 λίβρες στις 
12.566 λίβρες, 

ζ) η εισαγωγή αναφοράς στην ανάγκη για συγκεκριμένους τύπους 
αεροπλάνων να είναι εφοδιασμένα με ενδείκτη αριθμού ΜαεΙι, 

η) η εισαγωγή διάταξης για τους συνοδούς θαλάμου επιβατών να 
κάθονται ασφαλισμένοι κατά τη διάρκεια ορισμένων συγκεκριμένων 
φάσεων της πτήσεως. 


27 Ιουνίου 1972 
27 Οκτ. 1972 
1 Μαρτίου 1973 
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Τροποποίηση 


5 


6 


7 


8 


9 


10 


11 


12 


13 


14 


15 


16 


Πηγή (-ές) 


Αντικείμενο (-ο) 


Έβδομη Σύσκεψη 
Αεροναυτιλίας 


Σε εκτέλεση της νέας 
πολιτικής για τη διεθνή 
πτητική ικανότητα και 
ενέργεια σε εκτέλεση της 
απόφασης Α18-16 της 
Συνέλευσης 


Ενέργεια του Συμβουλίου σε 
εκτέλεση των αποφάσεων 
Α17-10 και Α18-10 της 
Συνέλευσης 

Σε εφαρμογή μελέτης της 
Επιτροπής Αεροναυτιλίας που 
αφορά την αναχαίτιση 
πολιτικών αεροσκαφών 

Περιοδική Σύσκεψη 
Διερεύνησης Ατυχημάτων και 
Πρόληψης (1974). Πέμπτη 
Σύσκεψη της Ομάδας 
Υπερηχητικών Μεταφορών. 
Συνέπεια των 
τροποποιήσεων στα 
Παραρτήματα 3 και 14 


Περιφερειακή Σύσκεψη 
Αεροναυτιλίας Α5ΙΑ/ΡΑ0 


Έβδομη Σύσκεψη 
Αεροναυτιλίας και Μελέτη 
Επιτροπής Αεροναυτιλίας 

Επιτροπή Μελέτης 
Αεροναυτιλίας 


Συμπερίληψη στο Παράρτημα των ορισμών "Αποτυπωτής πτήσεως" 
και "Μέγιστο βάρος" (αεροσκάφους) και αναθεώρηση των 
προδιαγραφών για τη μεταφορά, τις παραμέτρους καταγραφής και 
τη λειτουργία των αποτυπωτών πτήσεως. 

Αντικατάσταση των Αποδεκτών Τρόπων Συμμόρφωσης για τους 
Περιορισμούς Επιδόσεων Λειτουργίας Αεροπλάνου από 
καθοδηγητική ύλη επί του αντικειμένου με τη μορφή 
Προσαρτήματος, και ενσωμάτωση διατάξεων για παροχή ισχύος 
ανάγκης ώστε να λειτουργούν τα όργανα ενδείξεως ύψους σε 
περίπτωση ολικής απώλειας του κυρίου συστήματος παραγωγής 
ηλεκτρισμού. Με την ευκαιρία που παρουσιάστηκε από αυτή την 
Τροποποίηση έγινε επίσης αναθεώρηση της εισαγωγικής σημείωσης 
στο Κεφάλαιο 3 του Παραρτήματος. Η αναθεώρηση εστιάζει σε μια 
πρακτική μέθοδο για τα Κράτη ώστε να απαλλάσσονται από τα 
καθήκοντά τους στις περιπτώσεις μίσθωσης, εκμίσθωσης και 
ανταλλαγής αεροσκαφών σε διεθνείς πτητικές λειτουργίες. 

Εισηγμένες διατάξεις σε σχέση με πρακτικές που πρέπει να 
ακολουθηθούν στην περίπτωση που αεροσκάφος είναι αντικείμενο 
έκνομης παρέμβασης. 

Εισηγμένες διατάξεις σχεδιασμένες να μειώσουν τον κίνδυνο για 
αναχαιτιζόμενα αεροσκάφη. 


Εισηγμένες απαιτήσεις για την προστασία και διατήρηση των 
αρχείων των αποτυπωτών πτήσεως αεροπλάνων που εμπλέκονται 
σε ατυχήματα και συμβάντα, πρόβλεψη και χρήση των μηχανισμών 
συγκράτησης πληρώματος διακυβέρνησης, διαδικασίες που πρέπει 
να ακολουθηθούν σε περίπτωση υπερβολικής κοσμικής ακτινοβολίας 
κατά την πτήση, και η διατήρηση αρχείων για μέλη πληρώματος 
όσον αφορά τις συνολικές δόσεις κοσμικής ακτινοβολίας. Η 
τροποποίηση παρέσχε επίσης ενίσχυση των προδιαγραφών για το 
τύπο του ρολογιού που απαιτείται για πτητικές λειτουργίες σύμφωνα 
με τους Κανόνες Πτήσεως δι' Οργάνων και ελεγχόμενες νΡΚ πτήσεις 
και παρέσχε αναφορά στην καθοδηγητική ύλη για τις προμήθειες 
καυσίμου για 55Τ. Με την ευκαιρία που παρουσιάστηκε από την 
τροποποίηση αυτή εισήχθησαν αλλαγές στο Παράρτημα ως 
αποτέλεσμα της υιοθέτησης από το Συμβούλιο τροποποιήσεων σε 
συνοδά έγγραφα - Παράρτημα 3 και Παράρτημα 14. Οι αλλαγές 
αυτές συνίστανται στην εξάλειψη αναφοράς στο ΡΑΝ5-ΜΕΤ και την 
αναθεώρηση των ορισμών του Αεροδρομίου, Οπτικής Απόστασης 
Διαδρόμου, Διαθέσιμης απόστασης για απογείωση και Διαθέσιμης 
απόσταση προσγείωσης. 

Η απαίτηση για μεταφορά εξοπλισμού ασυρμάτου επιβίωσης πάνω 
από εκείνες τις περιοχές στις οποίες η έρευνα και διάσωση θα ήταν 
ιδιαίτερα δύσκολο να προσδιοριστούν από τα Κράτη παρά από την 
περιφερειακή συμφωνία αεροναυτιλίας. 

Απαίτησε από τον αερομεταφορέα να καθιερώσει επιχειρησιακές 
διαδικασίες σχεδιασμένες να εξασφαλίσουν ότι ένα αεροπλάνο που 
διεξάγει προσεγγίσεις ακρίβειας διέρχεται το κατώφλι με ένα όριο 
ασφαλείας. 

Απαίτησε την προσαρμογή συστημάτων προειδοποίησης 
προσέγγισης εδάφους για συγκεκριμένα αεροπλάνα. 


Επιτροπή Μελέτης Απαίτησε την προσαρμογή καθισμάτων με ιμάντες πρόσδεσης 

Αεροναυτιλίας ασφαλείας και τη χρήση τους από τους συνοδούς θαλάμου επιβατών 

που τους έχουν ανατεθεί καθήκοντα εκκένωσης έκτακτης ανάγκης. 


Επιτροπή Μελέτης Νέος ορισμός του "επιχειρησιακού ελέγχου" και εισαγωγή 

Αεροναυτιλίας απαιτήσεων για εξοπλισμό πλοήγησης για να καλυφθούν οι 

ελάχιστες προδιαγραφές επιδόσεων ναυτιλίας (ΜΝΡ5). 


Επιτροπή Μελέτης 
Αεροναυτιλίας 


Τρίτη και Τέταρτη Σύσκεψη 


Αναθεώρηση των διατάξεων που σχετίζονται με τα εξωτερικά φώτα 
για να ευθυγραμμιστούν με τις νέες διατάξεις των Παραρτημάτων 2 
και 8, και απαιτήσεις να περιληφθεί κατάλογος ελέγχου ενεργειών 
εξοπλισμού έκτακτης ανάγκης και ασφαλείας, που περιλαμβάνει 
οδηγίες για τη χρήση του, στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

Εισηγμένες διατάξεις σε σχέση με τις διαδικασίες λειτουργίας 


Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 

29 Μαΐου 1973 
1 Οκτ. 1973 

23 Μαΐου 1974 

30 Οκτ. 1973 
28 Φεβ.. 1974 
23 Μαΐου 1974 


7 Δεκ. 1973 
7 Απριλίου 1974 
23 Μαΐου 1974 

4 Φεβ. 1975 
4 Ιουνίου 1975 
9 Οκτ. 1975 

7 Απριλίου 1976 
7 Αυγ. 1976 
30 Δεκ. 1976 


16 Ιουνίου 1976 
16 Οκτ. 1976 
6 Οκτ. 1977 

23 Ιουνίου 1977 
23 Οκτ. 1977 
23 Φεβ. 1978 

15 Δεκ. 1977 
15 Απριλίου 1978 
10 Αυγ. 1978 

13 Δεκ. 1978 
13 Απριλίου 1979 
29 Νοεμ. 1979 
2 Απριλίου 1980 
2 Αυγ. 1980 
27 Νοεμ. 1980 
22 Μαρτίου 1982 
22 Ιουλίου 1982 
25 Νοεμ. 1982 

29 Μαρτίου 1983 
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Τροποποίηση Πηγή (-ές) 


(4 Π έκδοση) τη Ομάδας Επιχειρήσεων, 

Σύσκεψη Διευθύνσεων ΑΟΑ 
(1981), τροποποιήσεις σε 
συνέχεια της υιοθέτησης του 
Παραρτήματος 18 και μια 
μελέτη αεροναυτιλίας 


17 Σύσκεψη Διευθύνσεων 
Πρόληψης Ατυχημάτων και 
Διερεύνησης, ΑΙΟ (1979) 

18 Έβδομη Σύσκεψη της 
Ομάδας Αποφυγής 
Εμποδίων, Μελέτες 
Επιτροπής και πρόταση από 
ένα Κράτος 

19 Αναθεώρηση από την 
Επιτροπή Αεροναυτιλίας του 
Παραρτήματος, φάση I. 

(5 Π έκδοση) Τρίτη Σύσκεψη της Ομάδας 
Πτητικών Λειτουργιών 
Κανόνων Πτήσεων εξ 
Όψεως. Μελέτη Επιτροπής 
Αεροναυτιλίας 


Α ντικείμενο (-ο) 


αεροσκαφών για ελάττωση θορύβου, ανάπτυξη και χρήση 
διαδικασιών πτήσεως δι' οργάνων, εξουσιοδότηση και ικανότητα για 
τροχοδρόμηση αεροπλάνων και ανεφοδιασμό καυσίμου με επιβάτες 
στο αεροπλάνο. Εισήχθησαν αλλαγές στο Παράρτημα ως 
αποτέλεσμα της υιοθέτησης από το Συμβούλιο του Παραρτήματος 
18 αναφορικά με την μεταφορά επικίνδυνων υλικών και απαιτήσεις 
για προγράμματα εκπαίδευσης πληρωμάτων για τη μεταφορά τους 
σε εμπορικά αεροπλάνα. Οι διατάξεις αναφορικά με τα επιχειρησιακά 
ελάχιστα αεροδρομίων αναθεωρήθηκαν για να διευκρινίσουν τις 
απαιτήσεις και να περιλάβουν μια απαίτηση για πληροφορίες ΚνΚ. Οι 
μονάδες μέτρησης ευθυγραμμίσθηκαν με τις διατάξεις του 
Παραρτήματος 5, και η Σημείωση του Κεφαλαίου 3 που αφορά 
Ιθαεβ, είΐ3ΓΐθΓ 3Πά ίηίΕΓοΙτΒηρβ ενημερώθηκαν. 

Αναθεώρηση των διατάξεων που σχετίζονται με τους αποτυπωτές 
πτήσεως. Εισαγωγή σχετικής καθοδηγητικής ύλης στο συνημμένο. 


Διάταξη για στοιχεία επιδόσεων ανόδου με όλους τους κινητήρες σε 
λειτουργία, πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων από 
αεροπλάνα με δύο κινητήρες, η διάταξη των στοιχείων εμποδίων, 
συνυπολογισμός της απόστασης ευθυγράμμισης απογείωσης. 


α) Εισαγωγή νέων ορισμών για πτητικές λειτουργίες δημόσιων 
αερομεταφορών, πιστοποιητικό αερομεταφορέα, κύριος κατάλογος 
ελάχιστου εξοπλισμού και κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού. 
Εισαγωγή αναθεωρημένου ορισμού του εφεδρικού αεροδρομίου για 
να εισάγει τα εναλλακτικά αεροδρόμια απογειώσεως, διαδρομής και 
προορισμού, 

β) εξάλειψη των διαφορών μεταξύ των προδιαγραφών 
προγραμματισμένων και μη προγραμματισμένων πτητικών 
λειτουργιών, 

γ) εισαγωγή του σχεδίου της εφαρμογής του Παραρτήματος 6, 
Μέρος I στην εκμετάλλευση αεροπλάνων από αερομεταφορείς 
εξουσιοδοτημένους να διεξάγουν διεθνείς πτητικές λειτουργίες 
δημόσιων αερομεταφορών, 

δ) απαιτήσεις για την έκδοση πιστοποιητικού αερομεταφορέα και η 
εισαγωγή καθοδηγητικής ύλης, 

ε) απαιτήσεις για την ανάπτυξη καταλόγων ελάχιστου εξοπλισμού 
και η εισαγωγή καθοδηγητικής ύλης, 

στ) απαιτήσεις για τις προδιαγραφές εναλλακτικών αεροδρομίων, 

ζ) απαιτήσεις για τις διατάξεις του εγχειριδίου πτητικής 
εκμετάλλευσης, 

η) απαιτήσεις για τον αερομεταφορέα να καθιερώσει πρόγραμμα 
πρόληψης ατυχημάτων και ασφαλείας πτήσεων και προδιαγραφές σε 
σχέση με τις χειραποσκευές, 

θ) διαφοροποίηση στο Παράρτημα 6, Μέρος I μεταξύ 
επιχειρησιακών σχεδίων πτήσεως και σχεδίων πτήσεως ΑΤ5, 

ι) απαιτήσεις για τον κυβερνήτη να επιδείξει γνώσεις των 
διαδικασιών ναυτιλίας μεγάλων αποστάσεων κατά περίπτωση, 

ια) Εξάλειψη του όρου "ελεγχόμενη πτήση νΡΚ" και αναγνώριση ότι 
η πτήση νΕΚ ενδέχεται να είναι ελεγχόμενη πτήση, 

ιβ) τροποποίηση στο Κεφάλαιο 13 - Ασφάλεια, για να γίνει η 
σύσταση για τη διάταξη για ασφαλιζόμενη πόρτα διαμερίσματος 
πληρώματος διακυβέρνησης που έχει εφαρμογή σε όλα τα 
αεροπλάνα παρά μόνο στα αεροπλάνα που μεταφέρουν επιβάτες, να 
απαιτήσει καθοδηγητική ύλη για υποστήριξη του καταλόγου ελέγχου 
ενεργειών της διαδικασίας έρευνας, και να απαιτήσει από τον 
αερομεταφορέα να καθιερώσει εκπαιδευτικό πρόγραμμα για τους 
υπαλλήλους για προληπτικά μέτρα και τεχνικές σε σχέση με 
ενέργειες δολιοφθοράς ή έκνομης παρέμβασης, 

ιγ) εισαγωγή καθοδηγητικής ύλης που αφορά καταγραφή στοιχείων 
πτήσεως σημαντικών πληροφοριών λειτουργίας σε αεροπλάνα με 
ηλεκτρονικές οθόνες, 

ιδ) αναθεώρηση των απαιτήσεων για τα περιεχόμενα του εγχειριδίου 
πτητικής εκμετάλλευσης, 

ιε) απαιτήσεις που αφορούν χειραποσκευές. 


Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 
29 Ιουλίου 1983 
24 Νοε. 1983 


6 Μαρτίου 1985 

29 Ιουλίου 1985 
21 Νοε. 1985 

25 Μαρτίου 1986 
27 Ιουλίου 1986 
20 Νοε. 1986 

19 Μαρτίου 1990 

30 Ιουλίου 1990 
15 Νοε. 1990 
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Τροποποίηση Πηγή (-ές) 


20 Πέμπτη Σύσκεψη της 

Ομάδας Πτητικών 
Λειτουργιών, Έβδομη και 
Όγδοη Σύσκεψη της 
Ομάδας Αναθεώρησης της 
Γενικής Ιδέας Διαχωρισμού, 
Σύσκεψη Διευθύνσεων 
Διερεύνησης Ατυχημάτων 
(ΑΙ6/1922), Τρίτη Σύσκεψη 
της Ομάδας Συνεχούς 
Πτητικής Ικανότητας, 
μελέτες Επιτροπής 
Αεροναυτιλίας 


21 Μελέτες Επιτροπής 

(6 η έκδοση) Αεροναυτιλίας, Δέκατη 

τέταρτη Σύσκεψη της 
Ομάδας Επικίνδυνων υλικών, 
εκδοτικές τροποποιήσεις, 
ευθυγράμμιση κειμένου με 
το Παράρτημα 6, Μέρος II 
ή/και Μέρος III, επακόλουθη 
τροποποίηση 


Α ντικείμενο (-ο) 


ιστ) αλλαγή της έκφρασης "σύστημα ελέγχου πτήσεως" σε 
"κατάλογο ελέγχου ενεργειών". 

α) Αναθεώρηση των ορισμών επιχειρησιακών ελάχιστων 
αεροδρομίου, αποφασιστικού ύψους/ σχετικού ύψους, ελάχιστου 
ύψους/ σχετικού ύψους καθόδου και ύψους/ σχετικού ύψους 
αποφυγής εμποδίων, 

β) εισαγωγή νέων ορισμών για πομπούς εντοπισμού έκτακτης 
ανάγκης (ΕΙ_Τ), απαιτούμενες επιδόσεις ναυτιλίας (ΡΝΡ) και τύπο 
ΚΝΡ, 

γ) εισαγωγή ορισμού για την ταξινόμηση πτητικών λειτουργιών 
ενόργανης προσέγγισης και προσγείωσης, 

δ) εισαγωγή αναφοράς στο ΟοπΙίπυίπς ΑίτννοτίΤιίπεεε Μοηυοί, 

ε) αναθεώρηση των απαιτήσεων που αφορούν τη χρήση 
αποτυπωτών πτήσεως με χάραξη μεταλλικού φύλλου, 

στ) εισαγωγή απαιτήσεων για μεταφορά πομπών εντοπισμού 
έκτακτης ανάγκης (ΕΙ_Τ) για να αντικαταστήσουν διατάξεις σχετικές 
με εξοπλισμό ασυρμάτου επιβίωσης και φάρου εντοπισμού έκτακτης 
ανάγκης, 

ζ) εισαγωγή απαίτησης ότι ο φερόμενος εξοπλισμός ναυτιλίας πρέπει 
να δίνει τη δυνατότητα στο αεροσκάφος να προωθείται σύμφωνα με 
τους τύπους ΚΝΡ που ορίζονται για τις προτιθέμενες διαδρομές ή 
περιοχές , διατάξεις που επιτρέπουν την ομοιόμορφη εφαρμογή των 
ν5Μ 300 μ. (1.000 ποδών) πάνω από το Ρί 290 και αναφορά στις 
απαιτήσεις που σχετίζονται με πτητικές λειτουργίες σε εναέριο χώρο 
ΚΝΡ στο εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης, 

η) αναθεώρηση των απαιτήσεων που αφορούν επιθεώρηση 
συντήρησης, τροποποιήσεις και επισκευές και πληροφορίες 
συνεχούς πτητικής ικανότητας. 

α) Εισαγωγή νέων και αναθεωρημένων ορισμών για συνοδό 
θαλάμου επιβατών, εγχειρίδιο πτήσεως, μεγάλο αεροπλάνο, 
εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης και μικρό αεροπλάνο, 

β) αναθεώρηση των διατάξεων που αφορούν ευκολίες λειτουργίας, 
προετοιμασία πτήσεως, χρόνος πτήσεως, περίοδοι πτητικής 
απασχόλησης και περίοδοι ανάπαυσης για μέλη πληρώματος, 
προμήθεια οξυγόνου και πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων 
(ΕΤΟΡ5), 

γ) νέες απαιτήσεις για καθορισμό του μήκους του διαθέσιμου 
διαδρόμου, 

δ) αναθεωρημένες και νέες απαιτήσεις που αφορούν συστήματα 
προειδοποίησης προσέγγισης εδάφους (ΟΡΙΛ/5), ιατρικά εφόδια, 
εξοπλισμός οξυγόνου για αεροπλάνα σε πτήσης μεγάλου ύψους, 

ε) αναθεώρηση των διατάξεων που αφορούν αεροπλάνα που 
λειτουργούν σύμφωνα με κανόνες πτήσεως δι' οργάνων (ΙΡΚ), 

στ) συμπερίληψη αναφορών στο ΙΟΑΟ Μοηυοί οίεήΐβήβ Τοτ Με 
(ΖυοίίΤίοοΙίοη ο! Ε/ίρΜ θίτπυίΒίοτε ίζΡοτ. 9625) και νέες απαιτήσεις για 
το εκπαιδευτικό πρόγραμμα πληρώματος διακυβέρνησης που αφορά 
γνώσεις και εξειδικεύσεις σε σχέση με τις ανθρώπινες επιδόσεις και 
περιορισμούς, 

ζ) αναθεώρηση της ονομασίας του επιμελητή πτήσεων για 
ευθυγράμμιση με το Παράρτημα 1, 

η) αναθεώρηση των περιεχομένων του εγχειριδίου πτητικής 
εκμετάλλευσης και νέες διατάξεις που αφορούν επιχειρησιακά 
ελάχιστα αεροδρομίου, εφοδιασμό οξυγόνου, περιορισμοί χρόνου 
πτήσεως και απασχόλησης, διαδικασίες εκτάκτων καταστάσεων κατά 
την αναχώρηση, οδηγίες για έλεγχο μάζας και ισορροπίας και 
απαιτήσεις οδηγιών και εκπαίδευσης για την αποφυγή ελεγχόμενης 
πτήσης προς το έδαφος (ΟΡΙΤ) και πολιτική για τη χρήση 
συστημάτων προειδοποίησης προσέγγισης εδάφους (6Ρ\Λ/5), 

θ) νέες διατάξεις για περιόδους χρόνου πτήσεως, πτητικής 
απασχόλησης και περιόδους ανάπαυσης για συνοδούς θαλάμου 
επιβατών και αναθεώρηση των διατάξεων που αφορούν 
εκπαίδευση, και 

ι) αναθεωρημένες και νέες απαιτήσεις που σχετίζονται με την 
ενσωμάτωση ασφάλειας στο σχεδίασμά αεροσκαφών. 


Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 


21 Μαρτίου 1994 
25 Ιουλίου 1994 
10 Νοε. 1994 


8 Μαρτίου 1995 
24 Ιουλίου 1995 

9 Νοε. 1995 
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Τροποποίηση Πηγή (-ές) 


Α ντικείμενο (-α) 


22 


23 

(7 Π έκδοση) 


24 


25 


26 

(8 Π έκδοση) 


Τέταρτη και Πέμπτη 
Σύσκεψη της Ομάδας 
Βελτιώσεων Δευτερεύοντος 
Ραντάρ Επιτήρησης και 
Συστημάτων Αποφυγής 
Σύγκρουσης (5Ι0Α5Ρ/4 & 5) 

Πρώτη Σύσκεψη της 
Ομάδας Αποτυπωτών 
Πτήσεως, Τέταρτη Σύσκεψη 
της Ομάδας Συνεχούς 
Πτητικής Ικανότητας, Ειδική 
Ομάδα ΟΡΙΤτου ΙΟΑΟ και της 
βιομηχανίας, μελέτες 
Επιτροπής Αεροναυτιλίας, 
Τροποποίηση 162 στο 
Παράρτημα 1, Τροποποίηση 
38 στο Παράρτημα 11, 
εκδοτικές τροποποιήσεις 


Δεύτερη Σύσκεψη της 
Ομάδας Αποτυπωτών 
Πτήσεως, 32 η Σύνοδος της 
Συνέλευσης, μελέτες 
Επιτροπής Αεροναυτιλίας 


Μελέτες Επιτροπής 
Αεροναυτιλίας 


Δεύτερη Σύσκεψη της 
Ομάδας των Αποτυπωτών 
Πτήσεως, Σύσκεψη 
Διευθύνσεων ΑΙΟ (1999), 
Τρίτη Σύσκεψη της Ομάδας 
Συστήματος Παγκόσμιας 
Δορυφορικής Ναυτιλίας, 
Πέμπτη Σύσκεψη της 
Ομάδας Συνεχούς Πτητικής 
Ικανότητας, μελέτες 


Απαιτήσεις που αφορούν ερωτο-αποκριτές αναφοράς βαρομετρικού 
ύψους και μεταφοράς συστημάτων αποφυγής εναέριας σύγκρουσης 
Α0Α5). 


α) Εισαγωγή νέων και αναθεωρημένων ορισμών για εγχειρίδιο 
πτητικής εκμετάλλευσης, κατάλογο απόκλισης διαμόρφωσης, 
εναλλακτικό διαδρομής ΕΤΟΡ5, αρχές Ανθρωπίνων Παραγόντων, 
ανθρώπινες επιδόσεις, κύριος κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού, 
συντήρηση, ψυχοκινητικές ουσίες και απαιτούμενες επιδόσεις 
ναυτιλίας, 

β) αναθεώρηση των σημειώσεων που αφορούν εκμίσθωση και 
ανταλλαγή, 

γ) νέες και αναθεωρημένες διατάξεις που αφορούν αποτυπωτές 
πτήσεως, 

δ) εισαγωγή σημείωσης που αφορά τη χρήση ψυχοκινητικών 
ουσιών, 

ε) νέες διατάξεις που αφορούν φερόμενα συστήματα 
προειδοποίησης διατμητικού ανέμου εμπρόσθιας έρευνας, 

στ) νέες και αναθεωρημένες διατάξεις που αφορούν τη συνεχή 
πτητική ικανότητα να αντανακλά τη χρήση εγκεκριμένων 
οργανισμών συντήρησης και να διευκρινίσει τις ευθύνες του 
αερομεταφορέα και του οργανισμού συντήρησης, 

ζ) νέες και αναθεωρημένες διατάξεις που αφορούν το περιεχόμενο 
του εγχειριδίου πτητικής εκμετάλλευσης που μετατέθηκε σε 
προσάρτημα και νέα Συνιστώμενη Πρακτική για τη μεταφορά 
συστήματος προειδοποίησης προσέγγισης εδάφους σε ελικοφόρα 
αεροπλάνα, 

η) νέες διατάξεις που αφορούν την ευθύνη του Κράτους σε σχέση 
με την επίβλεψη των πτητικών λειτουργιών ως προϋπόθεση 
πιστοποιητικού αερομεταφορέα, αποδοχή εγχειριδίου πτητικής 
εκμετάλλευσης και καθιέρωση συστήματος για πιστοποίηση και 
συνεχή επιτήρηση του αερομεταφορέα, 

θ) νέες διατάξεις που αφορούν στην από/ αντιπαγοποίηση 
αεροσκαφών στο έδαφος, περιορισμοί επιδόσεων λειτουργίας 
αεροπλάνων, περιορισμοί μάζας, ευαίσθητα βαρομετρικά υψόμετρα 
και πρόσφατη πείρα του συγκυβερνήτη, 

ι) νέες διατάξεις που αφορούν τη μεταφορά συστημάτων αποφυγής 
εναέριας σύγκρουσης (Α0Α5) και ερωτο-αποκριτές αναφοράς 
βαρομετρικού ύψους, και 

ια) νέες διατάξεις που αφορούν Ανθρώπινους Παράγοντες. 

α) Αλλαγή ορολογίας από "συνοδός θαλάμου επιβατών" σε 
"πλήρωμα θαλάμου επιβατών", 

β) αναθεωρημένοι ορισμοί, 

γ) νέες διατάξεις που αφορούν την υποχρεωτική μεταφορά ΕΙ_Τ που 
λειτουργούν στα 406 ΜΗζ και 121,5 ΜΗζ, η προσθήκη λειτουργίας 
προειδοποίησης αναμενόμενου κινδύνου εδάφους στο σύστημα 
προειδοποίησης προσέγγισης εδάφους (6Ρ\Λ/5) και η εισαγωγή 
ημερομηνίας εφαρμογής για την καταγραφή των ψηφιακών 
επικοινωνιών. 

α) αναθεωρημένοι ορισμοί, και 

β) εισαγωγή απαιτήσεων για την πρόβλεψη ΚνΚ και κριτηρίων για 
πτητικές λειτουργίες ενόργανης προσέγγισης, και αναθεώρηση των 
καθηκόντων του κυβερνήτη. 

α) Ενημέρωση των διατάξεων που σχετίζονται με αποτυπωτές 
πτήσεως, συμπεριλαμβανομένης της καταγραφής ψηφιακών 
επικοινωνιών. Απαιτήσεις ΡΟΚ για νέα αεροσκάφη. Αναθεωρημένες 
καταστάσεις παραμέτρων. Εισαγωγή Ο/Κε δίωρης διάρκειας, 

β) νέες διατάξεις που σχετίζονται με προγράμματα ανάλυσης 
στοιχείων πτήσεως, 

γ) τροποποιήσεις της ταξινόμησης πτητικών λειτουργιών ενόργανης 
προσέγγισης και προσγείωσης, 

δ) νέες διατάξεις που σχετίζονται με πτητικές λειτουργίες 


Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 
19 Φεβ. 1996 
15 Ιουλίου 1996 
7 Νοε. 1996 


19 Μαρτίου 1998 

20 Ιουλίου 1998 
5 Νοε. 1998 


15 Μαρτίου 1999 
19 Ιουλίου 1999 
4 Νοε. 1999 


15 Μαρτίου 2000 
17 Ιουλίου 2000 

2 Νοε. 2000 

9 Μαρτίου 2000 

16 Ιουλίου 2000 
1 Νοε. 2000 
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Τροποποίηση Πηγή (-ές) 


Επιτροπής Αεροναυτιλίας 


27 Μελέτες Επιτροπής 

Αεροναυτιλίας 


28 Ομάδα Διαχωρισμού και 

Ασφάλειας Αεροδιαστήματος 
και μελέτες Επιτροπής 
Αεροναυτιλίας 


29 Έκτη Σύσκεψη της Ομάδας 

Πτητικών Λειτουργιών, και 
Ομάδας Διαχωρισμού και 
Ασφαλείας Αεροδιαστήματος 


Α ντικείμενο (-α) 


προσέγγισης με κατακόρυφη καθοδήγηση (ΑΡν), 

ε) νέοι ορισμοί και ενημέρωση διατάξεων που σχετίζονται με 
απαιτήσεις σχετιζόμενες με συντήρηση, και 

στ) μετάφραση στην Αγγλική των εγγράφων που αποδεικνύουν 
πιστοποίηση θορύβου. 

α) Αναθεωρημένες απαιτήσεις για το σύστημα προειδοποίησης 
προσέγγισης εδάφους (6Ρ\Λ/5) και λειτουργία αποφυγής εδάφους 
εμπρόσθιας έρευνας, και 

β) νέες και αναθεωρημένες απαιτήσεις για την ενσωμάτωση 
ασφάλειας στο σχεδίασμά αεροσκαφών. 

α) Νέα διάταξη που αφορά απαιτήσεις επάρκειας γλώσσας, 

β) νέος ορισμός και διάταξη που αφορά το σύστημα εντύπων 
ασφαλείας πτήσεων του αερομεταφορέα, 

γ) νέος ορισμός και διάταξη που αφορά τις πλευρές ασφαλείας των 
διευθετήσεων εξυπηρέτησης εδάφους, 

δ) Εξουσιοδότηση από το Κράτος του Αερομεταφορέα για πτητικές 
λειτουργίες σε εναέριο χώρο ΚΝΡ, 

ε) νέα διάταξη που αφορά το περιεχόμενο του εγχειριδίου πτητικής 
εκμετάλλευσης σε σχέση με το σύστημα αποφυγής εναέριας 
σύγκρουσης (Α0Α5). 

α) Νέοι ορισμοί που σχετίζονται με πτητικές λειτουργίες με μειωμένα 
ελάχιστα κατακόρυφου διαχωρισμού (Κ\/5Μ) και χειριστές 
αντικατάστασης κατά την πλεύση, 

β) νέα Πρότυπα 4.9.1 και 4.9.2, που αφορούν πτητικές λειτουργίες 
με ένα χειριστή υπό κανόνες πτήσεως δι' οργάνων (ΙΡΚ) ή κατά τη 
νύχτα, 

γ) εξαίρεση στους περιορισμούς πτητικής λειτουργίας του 5.1.2 για 
εγκεκριμένα μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλάνα, 

δ) νέα Πρότυπα 5.4.1 και 5.4.2, που καθορίζουν απαιτήσεις για την 
έγκριση δημόσιων πτητικών λειτουργιών από μονοκινητήρια 
αεροπλάνα με στροβιλοκινητήρες σε μετεωρολογικές συνθήκες 
οργάνων (ΙΜΟ) ή κατά τη νύχτα, 

ε) νέο Πρότυπο 6.22, που καθορίζει απαιτήσεις εξοπλισμού 
αεροπλάνων για πτητικές λειτουργίες με ένα χειριστή υπό κανόνες 
πτήσεως δι' οργάνων (ΙΡΚ) ή κατά τη νύχτα, 

στ) τροποποιήσεις στο 7.2.4 σχετικά με επίπεδα πτήσεως για 
πτητικές λειτουργίες με μειωμένα ελάχιστα κατακόρυφου 
διαχωρισμού (Κ\/5Μ), και νέα Πρότυπα 7.2.5, 7.2.6 και 7.2.7, που 
καθορίζουν την ευθύνη της σχετικής αρχής του Κράτους να ενεργεί 
άμεσα και κατάλληλα εάν τα αποτελέσματα παρακολούθησης 
δεικνύουν ότι η επίδοση διατήρησης ύψους συγκεκριμένου 
αεροσκάφους ή μιας ομάδας τύπου αεροσκαφών υπερβαίνει τα 
καθορισμένα όρια, 

ζ) νέα Πρότυπα 7.4.1 και 7.4.2 που αφορούν τη διαχείριση από τον 
αερομεταφορέα των προϊόντων ηλεκτρονικών στοιχείων ναυτιλίας, 

η) τροποποιήσεις στα Πρότυπα 9.4.1 και 9.4.2 που αφορούν 
πρόσφατη πείρα του κυβερνήτη, συγκυβερνήτη και του χειριστή 
αντικατάστασης στην πλεύση, 

θ) τροποποιήσεις στα Πρότυπα 9.4.3.5 και 9.4.3.6 που αφορούν τα 
προσόντα του κυβερνήτη για περιοχή, διαδρομή και αεροδρόμιο, 

ι) νέο Πρότυπο 9.4.5.1 που ζητά από τα Κράτη να καθορίσουν 
απαιτήσεις που έχουν εφαρμογή σε πτητικές λειτουργίες με ένα 
χειριστή υπό κανόνες πτήσεως δι' οργάνων ή κατά τη νύχτα, 

ια) νέα Συνιστώμενη Πρακτική 9.4.5.2, που καθορίζει τις απαιτήσεις 
πείρας και εκπαίδευσης του κυβερνήτη για πτητικές λειτουργίες με 
ένα χειριστή υπό κανόνες πτήσεως δι' οργάνων ή κατά τη νύχτα, 

ιβ) τροποποιήσεις στο Προσάρτημα 2, που αφορούν τα περιεχόμενα 
εγχειριδίων πτητικής εκμετάλλευσης σχετικά με τα προσόντα του 
κυβερνήτη για περιοχή, διαδρομή και αεροδρόμιο, και μέγιστα 
επιχειρησιακά όρια πλαγίου και ούριου ανέμου, και 

ιγ) νέο Προσάρτημα 3 που καθορίζει πρόσθετες απαιτήσεις για 
εγκεκριμένες πτητικές λειτουργίες από μονοκινητήρια 
στροβιλοκίνητα αεροπλάνα κατά τη νύχτα ή/και σε ΙΜΟ, και νέο 


Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 


15 Μαρτίου 2002 
15 Ιουλίου 2002 
28 Νοε. 2002 


19 Μαρτίου 2003 
14 Ιουλίου 2003 
27 Νοε. 2003 


9 Μαρτίου 2005 
11 Ιουλίου 2005 
24 Νοε. 2005 
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Τροποποίηση Πηγή (-ές) 


Α ντικείμενο (-α) 


30 


Πρώτη Σύσκεψη της Ομάδας 
Επιτήρησης και Συστημάτων 
Επίλυσης Διαφορών, 

Δεύτερη Σύσκεψη της 
Ομάδας Αδειοδότησης και 
Εκπαίδευσης Πληρώματος 
Διακυβέρνησης, Δέκατη 
τέταρτη Σύσκεψη της 
Ομάδας Αποφυγής 
Εμποδίων, εισήγηση των 
Ηνωμένων Πολιτειών, αίτηση 
του Συμβουλίου, Απόφασης 
Α35-17 της Συνέλευσης, 35 η 
Σύνοδος της Συνέλευσης, και 
η Ενδέκατη Διάσκεψη 
Αεροναυτιλίας 


Προσάρτημα 4 σχετικά με τα κριτήρια επίδοσης διατήρησης ύψους 
για πτητικές λειτουργίες σε εναέριο χώρο κν5Μ. 

α) Μεταφορά κωδικοποιητών ύψους με μεγαλύτερη ανάλυση, 

β) απαιτήσεις πρόσφατης εμπειρίας χειριστή και έλεγχοι ικανότητας, 
προσόντα κοινού πληρώματος και κοινή πίστωση εμπειρίας, 
αξιολόγηση της ικανότητας, διαχείριση απειλής και σφάλματος και ο 
εξαμηνιαίος έλεγχος ικανότητας χειριστή, 

γ) αντίληψη από το χειριστή των επιχειρησιακών απαιτήσεων που 
καθορίζονται από το σχεδίασμά των διαδικασιών, 

δ) προσόντα για τους επιμελητές πτήσεων και τα κρίσιμα στοιχεία 
του Κρατικού ρυθμιστικού συστήματος, 

ε) μεταφορά αντιγράφου του πιστοποιητικού αερομεταφορέα επί 
του αεροσκάφους, 

στ) νομική καθοδήγηση για την προστασία των πληροφοριών από 
τα συστήματα συλλογής και επεξεργασίας στοιχείων ασφαλείας, και 

ζ) προβλέψεις διαχείρισης ασφαλείας και αναφορές σε νέα 
καθοδηγητική ύλη για την έννοια του αποδεκτού επιπέδου 
ασφαλείας. 


Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 


14 Μαρτίου 2006 
17 Ιουλίου 2006 
23 Νοε. 2006 


ΔΙΕΘΝΗ ΠΡΟΤΥΠΑ ΚΑΙ ΣΥΝΙΣΤΩΜΕΝΕΣ ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Όταν οι ακόλουθοι όροι χρησιμοποιούνται στα Πρό¬ 
τυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές για πτητικές λει¬ 
τουργίες αεροσκαφών στις διεθνείς δημόσιες αερομε¬ 
ταφορές, έχουν τις ακόλουθες έννοιες: 

Αεροδρόμιο (ΑοίΌάΐΌπηθ). Καθορισμένη χερσαία η υδά¬ 
τινη περιοχή (που περιλαμβάνει οποιαδήποτε κτίρια, 
εγκαταστάσεις και εξοπλισμό), που προορίζεται να χρη¬ 
σιμοποιηθεί εν όλω ή εν μέρει για την άφιξη, αναχώρηση 
και κίνηση αεροσκαφών στην επιφάνεια. 

Αεροδρόμιο εναλλαγής (ΑΙίθΓπαΙο αοίΌάΐΌΐτΐθ). Ένα 
αεροδρόμιο στο οποίο ένα αεροσκάφος μπορεί να κα- 
τευθυνθεί, όταν είναι αδύνατο ή μη ενδεδειγμένο να 
προσεγγίσει ή να προσγειωθεί στο αεροδρόμιο, στο 
οποίο σκόπευε να προσγειωθεί. Τα αεροδρόμια εναλ¬ 
λαγής περιλαμβάνουν τα ακόλουθα: 

Αεροδρόμιο εναλλαγής για απογείωση. Αεροδρόμιο 
εναλλαγής στο οποίο το αεροσκάφος μπορεί να προ¬ 
σγειωθεί, στην περίπτωση που αυτό καταστεί απαραί¬ 
τητο αμέσως μετά την απογείωση και δεν είναι δυνατόν 
να χρησιμοποιήσει το αεροδρόμιο αναχώρησης. 

Αεροδρόμιο εναλλαγής διαδρομής. Αεροδρόμιο στο 
οποίο το αεροσκάφος θα έχει τη δυνατότητα να προ¬ 
σγειωθεί μετά από ανώμαλη κατάσταση ή κατάσταση 
έκτακτης ανάγκης κατά τη διαδρομή. 

Αεροδρόμιο εναλλαγής διαδρομής ΕΤΟΡ5. Κατάλληλο 
και επαρκές αεροδρόμιο εναλλαγής στο οποίο το αε¬ 
ροπλάνο θα έχει τη δυνατότητα να προσγειωθεί μετά 
από κράτηση κινητήρα ή άλλη ανώμαλη κατάσταση ή 
κατάσταση έκτακτης ανάγκης κατά τη διαδρομή σε 
πτητική λειτουργία ΕΤΟΡδ. 

Αεροδρόμιο εναλλαγής προορισμού. Αεροδρόμιο 
εναλλαγής στο οποίο το αεροσκάφος μπορεί να κα- 
τευθυνθεί, στην περίπτωση που καταστεί αδύνατο ή 
μη ενδεδειγμένο να προσγειωθεί στο αεροδρόμιο, στο 
οποίο σκόπευε να προσγειωθεί. 

Σημείωση - Το αεροδρόμιο από το οποίο αναχωρεί μια 
πτήση μπορεί επίσης να είναι αεροδρόμιο εναλλαγής 
διαδρομής ή αεροδρόμιο εναλλαγής προορισμού για 
αυτή την πτήση. 
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Αερομεταφορέας (ΟρβΓθΙοι·). Πρόσωπο, οργανισμός ή 
επιχείρηση που εμπλέκεται ή προσφέρεται να εμπλακεί 
στην εκμετάλλευση αεροσκάφους. 

Αεροπλάνο (ΑθΓορΙαπθ). Ένα αεροσκάφος βαρύτερο 
του αέρα κινούμενο με τη βοήθεια κινητήρα(ων), το 
οποίο αποκτά την άντωσή του εν πτήσει από αεροδυνα¬ 
μικές αντιδράσεις επί επιφανειών, οι οποίες παραμένουν 
σταθερές κάτω από δεδομένες συνθήκες πτήσης. 

Αεροπορικές εφαρμογές (ΑβπαΙ ννοτΚ). Λειτουργία αε¬ 
ροσκάφους, κατά την οποία ένα αεροσκάφος χρησιμο¬ 
ποιείται για εξειδικευμένες υπηρεσίες, όπως γεωργία, 
κατασκευές, φωτογράφηση, χαρτογράφηση, παρατήρη¬ 
ση και περιπολία, έρευνα και διάσωση, αεροδιαφήμιση, 
κ.λπ. 

Αεροσκάφος (ΑίΐΌΓβίΙ). Οποιοδήποτε μηχάνημα, το 
οποίο επιτυγχάνει τη στήριξή του στην ατμόσφαιρα 
από τις αντιδράσεις του αέρα, μη συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων των από την επιφάνεια της γης προερχομένων 
αντιδράσεων του αέρα. 

Ανάλυση στοιχείων πτήσεως (ΡΙίράΙ άαί3 βπαίγείε). Δι¬ 
αδικασία ανάλυσης καταγραμμένων στοιχείων πτήσεως 
για να βελτιωθεί η ασφάλεια των πτητικών λειτουργι¬ 
ών. 

Ανθρώπινες επιδόσεις (Ηυπιαπ ρθίΤοπτηαηοθ). Ανθρώπι¬ 
νες ικανότητες και περιορισμοί οι οποίοι επιδρούν στην 
ασφάλεια και την αποτελεσματικότητα των πτητικών 
λειτουργιών αεροναυτιλίας. 

Απαιτούμενες επιδόσεις ναυτιλίας (ΒοηυίΓθά πανίραΐίοη 
ρθίΤοΐΊτηαηοΘ - ΒΝΡ). Δήλωση για τις επιδόσεις ναυτιλίας 
που είναι απαραίτητες για την πτητική λειτουργία εντός 
καθορισμένου εναέριου χώρου. 

Σημείωση - Οι επιδόσεις ναυτιλίας και οι απαιτήσεις κα¬ 
θορίζονται για συγκεκριμένο τύπο ΒΝΡ ή/και εφαρμογή. 

Απόλυτο ύψος αποφυγής εμποδίων (ΟόεΙαοΙο οΙοβΓαποο 
αΐΐίΐυάο - ΟΌΑ) ή σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων 
(οόεΐαοΐθ οΙ83Γ3ποθ ίιβίρίτΐ - ΟΟΗ). Το χαμηλότερο ύψος 
ή το χαμηλότερο σχετικό ύψος πάνω από το υψόμετρο 
του σχετικού κατωφλιού του διαδρόμου ή του υψομέ¬ 
τρου του αεροδρομίου κατά περίπτωση, που χρησιμο¬ 
ποιείται για τη συμμόρφωση με τα κατάλληλα κριτήρια 
αποφυγής εμποδίων. 
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Σημείωση 1- Το ύψος αποφυγής εμποδίων αναφέρεται 
στο μέσο επίπεδο της θάλασσας και το σχετικό ύψος 
αποφυγής εμποδίων αναφέρεται στο υψόμετρο του κα¬ 
τωφλιού ή στην περίπτωση προσεγγίσεων μη ακρίβειας 
στο υψόμετρο του αεροδρομίου ή στο υψόμετρο του κα¬ 
τωφλιού, εάν αυτό είναι περισσότερο από 2 μ. (7 πόδια) 
κάτω από το υψόμετρο του αεροδρομίου. Το σχετικό 
ύψος αποφυγής εμποδίων για μια κυκλική προσέγγιση 
αναφέρεται στο υψόμετρο του αεροδρομίου. 

Σημείωση 2- Για ευκολία εκεί που χρησιμοποιούνται 
και οι δύο εκφράσεις, μπορούν να γράφονται με τη 
μορφή «ύψος/ σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων» και 
σε σύντμηση «ΟΟΑ/Η». 

Αποτυπωτής πτήσης (ΡΙίρΙιί ιόοοιτΙθι'). Οποιοσδήποτε 
τύπος αποτυπωτή, ο οποίος είναι εγκατεστημένος στο 
αεροσκάφος, με σκοπό τη συμπλήρωση της διερεύνησης 
ατυχήματος/ συμβάντος. 

Αποφασιστικό απόλυτο ύψος Ρθοίείοη αΙΙίίυόθ - ϋΑ) 
ή αποφασιστικό σχετικό ύψος (όοοίείοπ (ΐθίρίιΐ - ϋΗ). 
Ένα καθορισμένο απόλυτο ύψος ή σχετικό ύψος στην 
προσέγγιση ακρίβειας ή προσέγγιση με κατακόρυφη κα¬ 
θοδήγηση, στο οποίο πρέπει να ξεκινήσει μια αποτυχη¬ 
μένη προσέγγιση, εάν δεν έχει επιτευχθεί η απαιτούμενη 
οπτική αναφορά για να συνεχιστεί η προσέγγιση. 

Σημείωση 1- Το αποφασιστικό απόλυτο ύψος (ϋΑ) 
αναφέρεται στο μέσο επίπεδο της θάλασσας και το 
αποφασιστικό σχετικό ύψος (ϋΗ) αναφέρεται στο υψό¬ 
μετρο του κατωφλιού. 

Σημείωση 2- Η “απαιτούμενη οπτική αναφορά” σημαί¬ 
νει το τμήμα των οπτικών βοηθημάτων ή της περιοχής 
προσέγγισης, που θα έπρεπε να είναι εν όψει του χει¬ 
ριστή για αρκετό χρόνο, ώστε να κάνει αξιολόγηση της 
θέσης του αεροσκάφους και του ρυθμού αλλαγής θέσης, 
σε σχέση με το επιθυμητό ίχνος πτήσης. Σε πτητικές 
λειτουργίες Κατηγορίας III με αποφασιστικό σχετικό 
ύψος η απαιτούμενη οπτική αναφορά είναι αυτή, που 
καθορίζεται για τη συγκεκριμένη διαδικασία και πτητική 
λειτουργία. 

Σημείωση 3 - Γ ια ευκολία εκεί που χρησιμοποιούνται 
και οι δύο εκφράσεις, μπορούν να γράφονται με τη 
μορφή “αποφασιστικό ύψος/ σχετικό ύψος” και σε σύ¬ 
ντμηση 'ΌΑ/Η”. 

Αρχές ανθρώπινων παραγόντων (Ηυπιαη ΐαοΙοΓε 
ρπποίρΙθε). Αρχές που εφαρμόζονται στον αεροναυ¬ 
τικό σχεδίασμά, πιστοποίηση, εκπαίδευση, πτητικές 
λειτουργίες και συντήρηση και οι οποίες αναζητούν 
ασφαλή συσχετισμό μεταξύ του ανθρώπου και άλλων 
παρελκομένων συστημάτων με κατάλληλη εξέταση των 
ανθρωπίνων επιδόσεων. 

Ασφαλής αναγκαστική προσγείωση (δαίο ίοΓΟθό 
Ιαηόίηρ). Αναπόφευκτη προσγείωση ή προσθαλάσσωση 
με λογική προσδοκία μη τραυματισμού προσώπων στο 
αεροσκάφος ή στην επιφάνεια. 

Βαρομετρικό ύψος (Ρΐ'θεευί'β-βΙΙίΙυάθ). Ατμοσφαιρική 
πίεση εκφρασμένη από την άποψη του ύψους που αντι¬ 
στοιχεί σε αυτή την πίεση στην Τυπική Ατμόσφαιρα 
(όπως ορίζεται στο Παράρτημα 8). 

Εγχειρίδιο διαδικασιών οργανισμού συντήρησης 
(ΜαίπΙοπαποθ οΓραπίζαΙίοη’ε ρΐΌοοάυΐΌδ πιαηυαΙ).Έγγρα¬ 
φο εγκεκριμένο από το Διευθυντή του οργανισμού συ¬ 
ντήρησης, το οποίο παραθέτει λεπτομερώς τη δομή 
του οργανισμού συντήρησης, το εύρος των εργασιών, 


περιγραφή των ευκολιών, διαδικασίες συντήρησης και 
ποιοτικό έλεγχο των συστημάτων επιθεώρησης. 

Εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης αερομεταφορέα 
(ΟρθΓαΙοΓ’δ πΐ3ίηΙθΠ3Π0θ οοπΙγοΙ πΐ3Πϋ3ΐ). Έντυπο που 
περιγράφει τις διαδικασίες του αερομεταφορέα, που 
είναι απαραίτητες για να εξασφαλισθεί ότι όλη η προ¬ 
γραμματισμένη και μη προγραμματισμένη συντήρηση 
εκτελείται στο αεροσκάφος του αερομεταφορέα στον 
ακριβή χρόνο και με ελεγχόμενο και ικανοποιητικό τρό¬ 
πο. 

Εγχειρίδιο λειτουργίας αεροσκάφους (ΑίΓΟΓβίΙ 
ορθΓΒίίηρ πΊβηυβΙ). Εγχειρίδιο, αποδεκτό από το Κρά¬ 
τος του Αερομεταφορέα, που περιέχει κανονικές και 
μη κανονικές διαδικασίες καθώς διαδικασίες έκτακτης 
ανάγκης, καταλόγους ελέγχου ενεργειών, περιορισμούς, 
πληροφορίες επιδόσεων, λεπτομέρειες των συστημά¬ 
των του αεροσκάφους και άλλο υλικό σχετικό με την 
πτητική λειτουργία του αεροσκάφους. 

Σημείωση - Το εγχειρίδιο λειτουργίας αεροσκάφους 
είναι μέρος του εγχειριδίου πτητικής εκμετάλλευσης. 

Εγχειρίδιο πτήσης (ΡΙίρΙιΐ πιαηυβΙ). Εγχειρίδιο, που έχει 
σχέση με το πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας, το 
οποίο περιλαμβάνει περιορισμούς, εντός των οποίων 
το αεροσκάφος πρέπει να θεωρείται πτητικά ικανό, και 
οδηγίες και πληροφορίες απαραίτητες για τα μέλη του 
πληρώματος διακυβέρνησης για την ασφαλή πτητική 
λειτουργία του αεροσκάφους. 

Εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης (ΟρθΓβΙίοπδ 
πΐΒπυαΙ). Εγχειρίδιο που περιλαμβάνει διαδικασίες, οδη¬ 
γίες και καθοδήγηση για χρήση από το επιχειρησιακό 
προσωπικό κατά την εκτέλεση των καθηκόντων του. 

Εκπαιδευτική συσκευή εξομοίωσης πτήσης (ΡΙίςόΙ 
δίπιυώΐίοπ ΐΓΒίπίπρ όονίοο). Οποιοσδήποτε από τους ακό¬ 
λουθους τρεις τύπους συσκευών στις οποίες εξομοιώ¬ 
νονται συνθήκες πτήσεως επί του εδάφους: 

Εξομοιωτής πτήσεως, που παρέχει ακριβή αναπα¬ 
ράσταση του θαλάμου διακυβέρνησης συγκεκριμένου 
τύπου αεροσκάφους στην έκταση που οι λειτουργίες 
ελέγχου των μηχανικών, ηλεκτρικών, ηλεκτρονικών κ.λπ. 
συστημάτων του αεροσκάφους, καθώς και οι επιδόσεις 
και τα χαρακτηριστικά πτήσεως αυτού του τύπου αε¬ 
ροσκάφους εξομοιώνονται ρεαλιστικά, 

Εκπαιδευτική συσκευή διαδικασιών πτήσεως, που 
παρέχει ρεαλιστικό περιβάλλον του θαλάμου διακυ¬ 
βέρνησης, και το οποίο απομιμείται αποκρίσεις οργά¬ 
νων, απλές λειτουργίες ελέγχου ή μηχανικά, ηλεκτρικά, 
ηλεκτρονικά, κ.λπ. συστήματα αεροσκάφους, καθώς και 
επιδόσεις και χαρακτηριστικά πτήσεως αεροσκάφους 
συγκεκριμένης τάξεως, 

Εκπαιδευτική συσκευή πτήσεως βασικών οργάνων, που 
είναι εξοπλισμένη με κατάλληλα όργανα, και η οποία 
εξομοιώνει το περιβάλλον του θαλάμου διακυβέρνη¬ 
σης αεροσκάφους εν πτήσει με συνθήκες πτήσεως δί 
οργάνων. 

Ελάχιστο απόλυτο ύψος καθόδου (Μίηίπιυπι όοεοοπΐ 
3ΐΙίΙυόθ - ΜϋΑ) ή ελάχιστο σχετικό ύψος καθόδου 
(ππϊηϊηηυηη άθεοοπί ίΐθίρίπΐ - ΜϋΗ). Καθορισμένο απόλυ¬ 
το ύψος ή σχετικό ύψος σε προσέγγιση μη ακρίβειας 
ή κυκλική προσέγγιση, κάτω από το οποίο η κάθοδος 
δεν πρέπει να γίνεται χωρίς την απαιτούμενη οπτική 
αναφορά. 

Σημείωση 1- Το ελάχιστο ύψος καθόδου (ΜϋΑ) αναφέ- 
ρεται στο μέσο επίπεδο της θάλασσας και το ελάχιστο 
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σχετικό ύψος καθόδου (ΜϋΗ) αναφέρεται στο υψόμετρο 
του αεροδρομίου ή στο υψόμετρο του κατωφλιού, εάν 
αυτό είναι περισσότερο από 2 μ. (7 πόδια) κάτω από 
το υψόμετρο του αεροδρομίου. Το ελάχιστο σχετικό 
ύψος καθόδου για κυκλική προσέγγιση αναφέρεται στο 
υψόμετρο του αεροδρομίου. 

Σημείωση 2- Η 'απαιτούμενη οπτική αναφορά σημαί¬ 
νει το τμήμα των οπτικών βοηθημάτων ή της περιοχής 
προσέγγισης, που θα έπρεπε να είναι εν όψει του χειρι¬ 
στή για ικανοποιητικό χρόνο, ώστε να κάνει αξιολόγηση 
της θέσης του αεροσκάφους και του ρυθμού αλλαγής 
θέσης, σε σχέση με το επιθυμητό ίχνος πτήσης. Στην 
περίπτωση κυκλικής προσέγγισης η απαιτούμενη οπτική 
αναφορά είναι το περιβάλλον του διαδρόμου. 

Σημείωση 3 - Για ευκολία εκεί που χρησιμοποιούνται 
και οι δύο εκφράσεις, μπορούν να γράφονται με τη 
μορφή «ελάχιστο ύψος/ σχετικό ύψος καθόδου» και σε 
σύντμηση «ΜΟΑ/Η». 

Εξυπηρέτηση εδάφους (ΟΓουπά ίιαηάΐίπρ). Υπηρεσίες 
απαραίτητες για την άφιξη και την αναχώρηση αερο¬ 
σκάφους από αεροδρόμιο, εκτός από υπηρεσίες εναε¬ 
ρίου κυκλοφορίας. 

Επιδιωκόμενο επίπεδο ασφάλειας (ΤαΓροΙ ΙονοΙ οί 
εαΐθΐγ - ΤΙ_δ). Γενικός όρος που αντιπροσωπεύει το 
επίπεδο του κινδύνου που θεωρείται αποδεκτό σε συ¬ 
γκεκριμένες περιστάσεις. 

Επικίνδυνα υλικά (ΟβηροΐΌυε οοοάε). Αντικείμενα ή 
ουσίες τα οποία είναι ικανά να θέσουν σε κίνδυνο την 
υγεία, ασφάλεια, περιουσία ή το περιβάλλον και τα 
οποία περιλαμβάνονται στον κατάλογο επικίνδυνων 
υλικών στις Τεχνικές Οδηγίες ή ταξινομούνται σύμφω¬ 
να με αυτές τις οδηγίες. 

Σημείωση - Τα επικίνδυνα υλικά ταξινομούνται στο 
Παράρτημα 18, Κεφάλαιο 3. 

Επιμελητής πτήσης (ΡΙίρΙτΐ ορθΓαΙίοπε οίίίοβΓ/ίΙίςιΜΙ 
άίερβίοΙίθΓ). Πρόσωπο που του έχει ανατεθεί από τον 
αερομεταφορέα να εμπλέκεται στον έλεγχο και την 
επίβλεψη των πτητικών λειτουργιών, είτε πτυχιούχος 
είτε όχι, και έχει τα κατάλληλα προσόντα σύμφωνα 
με το Παράρτημα 1, το οποίο υποστηρίζει, ενημερώνει 
ή/και βοηθάει τον κυβερνήτη στην ασφαλή διεξαγωγή 
της πτήσης. 

Επίπεδο πλεύσης (Ουίείηρ ΙονοΙ). Επίπεδο που δια¬ 
τηρείται κατά τη διάρκεια σημαντικού τμήματος της 
πτήσεως. 

Επισκευή (Βοραίι - ). Η επαναφορά αεροναυτικού προ¬ 
ϊόντος σε πτητικά ικανή κατάσταση για να εξασφαλί¬ 
ζεται, ότι το αεροσκάφος συνεχίζει να συμμορφώνεται 
με τις πλευρές σχεδίασης των κατάλληλων απαιτήσε¬ 
ων πτητικής ικανότητας που χρησιμοποιούνται για την 
έκδοση του πιστοποιητικού τύπου για τον αντίστοιχο 
τύπο αεροσκάφους, εφόσον έχει καταστραφεί ή υπο- 
στεί φθορά. 

Επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου (ΑθΓοάΓοπια 
ορθΓβΙίηρ ιτηίπίπηα). Τα όρια της χρησιμοποίησης ενός 
αεροδρομίου για: 

α) απογείωση, όσον αφορά την ορατή απόσταση του 
διαδρόμου ή/και την ορατότητα και, εάν είναι απαραί¬ 
τητο, τις συνθήκες των νεφών, 

β) προσγείωση με προσέγγιση ακρίβειας και πτητικές 
λειτουργίες προσγείωσης, όσον αφορά την ορατότητα 
ή/και την ορατή απόσταση του διαδρόμου και το απο¬ 
φασιστικό ύψος/ σχετικό ύψος (ϋΑ/Η), ανάλογα με την 
κατηγορία της λειτουργίας, και 


γ) προσγείωση με προσέγγιση και πτητικές λειτουρ¬ 
γίες προσγείωσης με κατακόρυφη καθοδήγηση, όσον 
αφορά την ορατότητα ή/και την ορατή απόσταση του 
διαδρόμου και το αποφασιστικό ύψος/ σχετικό ύψος 
(ϋΑ/Η), και 

δ) προσγείωση με προσέγγιση μη ακρίβειας και πτη¬ 
τικές λειτουργίες προσγείωσης, όσον αφορά την ορα¬ 
τότητα ή/και την ορατή απόσταση του διαδρόμου, το 
ελάχιστο ύψος/ σχετικό ύψος καθόδου (ΜΟΑ/Η) και, εάν 
είναι απαραίτητο, τις συνθήκες των νεφών. 

Επιχειρησιακό σχέδιο πτήσεως (ΟρθΓ3ίίοπ3ΐ ίΐίρίιί 
ρΐαη). Το σχέδιο του αερομεταφορέα για την ασφαλή 
διεξαγωγή της πτήσεως, που βασίζεται σε θεώρηση 
των επιδόσεων του αεροπλάνου, άλλους περιορισμούς 
λειτουργίας και σχετικές αναμενόμενες συνθήκες, που 
πρέπει να ακολουθηθεί επί της διαδρομής και στα 
εμπλεκόμενα αεροδρόμια. 

Επιχειρησιακός έλεγχος (ΟρθΓβΙίοηαΙ οοιίΙιόΙ). Η άσκη¬ 
ση αρμοδιοτήτων για την έναρξη, συνέχιση, εκτροπή ή 
τερματισμό πτήσεως προς το συμφέρον της ασφαλείας 
του αεροσκάφους και της κανονικότητας και αποτελε- 
σματικότητας της πτήσεως. 

Κατάλογος απόκλισης διαμόρφωσης (0οηΐί9υΓ3ΐίοη 
όονίαΐίοπ ΙίεΙ - ΟϋΙ_). Κατάλογος που καθορίζεται από το 
οργανισμό, που είναι υπεύθυνος για το σχεδίασμά του 
αεροσκάφους, με την έγκριση του Κράτους Σχεδιασμού, 
ο οποίος εντοπίζει οποιαδήποτε εξωτερικά τμήματα 
ενός τύπου αεροσκάφους, που ενδέχεται να λείπουν 
κατά την έναρξη της πτήσεως, και ο οποίος περιέχει, 
όπου απαιτείται, κάθε πληροφορία για σχετικούς περι¬ 
ορισμούς λειτουργίας και διόρθωση επιδόσεων. 

Κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού (Μίηίπιυπι θηυίρπιοηί 
Ιίδί - ΜΕΕ). Κατάλογος ο οποίος παρέχει για την πτητική 
λειτουργία αεροσκάφους, υπό τις προϋποθέσεις κα¬ 
θορισμένων συνθηκών, συγκεκριμένο εξοπλισμό εκτός 
λειτουργίας, που προετοιμάζεται από τον αερομετα¬ 
φορέα σύμφωνα με, ή περισσότερο περιοριστικό από 
τον ΜΜΕΕ, που έχει καθιερωθεί για τον τύπο του αε¬ 
ροσκάφους. 

Κράτος Νηολόγησης (5ΐ3ίβ οί ΒθρώίΓγ). Το Κράτος 
στο νηολόγιο του οποίου είναι καταχωρημένο το αε¬ 
ροσκάφος. 

Σημείωση- Στην περίπτωση της νηολόγησης αερο¬ 
σκάφους μιας διεθνούς εταιρείας εκτός εθνικής βάσης, 
τα Κράτη, τα οποία αποτελούν την εταιρεία, είναι από 
κοινού και αυστηρά δεσμευμένα να αναλαμβάνουν τις 
υποχρεώσεις, οι οποίες, σύμφωνα με τη Σύμβαση του 
Σικάγου, αποδίδονται στο Κράτος Νηολόγησης. Δείτε, 
από αυτή την άποψη, την Απόφαση του Συμβουλίου της 
14ης Δεκεμβρίου 1967 για την Εθνικότητα και τη Νηολό¬ 
γηση Αεροσκάφους που το εκμεταλλεύονται Διεθνείς 
Εταιρείες, οι οποίες μπορεί να βρεθούν στο ΡοΙίογ εηά 
ΟυίάΒηοθ οπ ίίΐθ Εοοηοπιίο ΒορυΙβίιοη οί ΙηΙθπιβΙίοηβΙ Αίτ 
ΤΓ3ηεροΓί (ϋοο 9587). 

Κράτος του Αερομεταφορέα (δίαίθ οί ΙΙίθ ΟρθγβΙογ). 
Το Κράτος στο οποίο είναι εγκατεστημένη η έδρα δρα¬ 
στηριοτήτων του αερομεταφορέα ή, εάν δεν υπάρχει 
τέτοια έδρα δραστηριοτήτων, η μόνιμη διαμονή του 
αερομεταφορέα. 

Κυβερνήτης (ΡίΙοί-ίη-οοπιπιεηά). Ο χειριστής ο οποίος 
ορίζεται από τον αερομεταφορέα, ή, στην περίπτωση 
της γενικής αεροπορίας, ο ιδιοκτήτης, που χειρίζεται 
και είναι υπεύθυνος για την ασφαλή διεξαγωγή της 
πτήσης. 
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Κύριος κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού (ΜεεΙθΓ 
ηηίηίηηυηη θρυίρπιοηΐ ΙίεΙ - ΜΜΕΙ_). Κατάλογος καθορι¬ 
σμένος, για συγκεκριμένο τύπο αεροσκάφους, από τον 
οργανισμό που είναι υπεύθυνος για το σχεδίασμά του 
τύπου με έγκριση του Κράτους Σχεδιασμού που περι¬ 
λαμβάνει αντικείμενα, ένα ή περισσότερα από τα οποία 
επιτρέπεται να είναι εκτός λειτουργίας κατά την έναρξη 
της πτήσεως. Ο ΜΜΕΙ_ μπορεί να σχετίζεται με ειδικές 
επιχειρησιακές συνθήκες, περιορισμούς ή διαδικασίες. 

Μεγάλο αεροπλάνο (Εβι-ρο αθΓορΙεηο). Αεροπλάνο 
μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης άνω των 
5.700 1<9. 

Μέγιστη μάζα (Μαχίιτιυπι πιεεε). Μέγιστη πιστοποιημέ¬ 
νη μάζα απογείωσης. 

Μέλος πληρώματος (Οονν πιοπιάθή. Πρόσωπο που του 
ανατέθηκε από τον αερομεταφορέα να ασκεί καθήκο¬ 
ντα επί αεροσκάφους κατά την περίοδο απασχόλησης 
στην πτήση. 

Μέλος πληρώματος διακυβέρνησης (ΡΙίράΙ ΟΓθνν 
ιτιοπιάθή. Μέλος πληρώματος που έχει πτυχίο και εί¬ 
ναι επιφορτισμένο με ουσιαστικά καθήκοντα για την 
πτητική λειτουργία αεροσκάφους κατά την περίοδο 
απασχόλησης στην πτήση. 

Μέλος πληρώματος θαλάμου επιβατών (Οεάίπ ογθ\λ/ 
πιοπιάθή. Μέλος πληρώματος το οποίο εκτελεί, προς το 
συμφέρον της ασφάλειας των επιβατών, καθήκοντα που 
του έχουν ανατεθεί από τον αερομεταφορέα ή τον κυ¬ 
βερνήτη του αεροσκάφους, και το οποίο δεν θα πρέπει 
να ενεργεί ως μέλος πληρώματος διακυβέρνησης. 

Μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων (ΙπείΓυπιοπΙ 
πίΘίοοΓοΙορίοεΙ οοηάίΐίοηε - ΙΜΟ). Μετεωρολογικές συν¬ 
θήκες που εκφράζονται από τη άποψη ορατότητας, από¬ 
στασης από τα νέφη και την οροφή τους (όπως ορίζεται 
στο Παράρτημα 2), μικρότερες από τα ελάχιστα που 
καθορίζονται για μετεωρολογικές συνθήκες όψεως. 

Σημείωση - Τα καθορισμένα ελάχιστα για μετεωρολο¬ 
γικές συνθήκες όψεως περιλαμβάνονται στο Κεφάλαιο 
4 του Παραρτήματος 2. 

Μετεωρολογικές συνθήκες όψεως (νίευεΙ πίθίοοωίορίοεί 
οοηάίΐίοηε - νΜΟ). Μετεωρολογικές συνθήκες οι οποίες 
εκφράζονται από τη άποψη της ορατότητας, απόστασης 
από τα νέφη και την οροφή τους (όπως καθορίζεται στο 
Παράρτημα 2), ίδιες ή καλύτερες από τα καθορισμένα 
ελάχιστα. 

Σημείωση - Τα καθορισμένα ελάχιστα περιέχονται στο 
Κεφάλαιο 4 του Παραρτήματος 2. 

Μικρό αεροπλάνο (δπιεΙΙ εοΓορΙεηο). Αεροπλάνο μέ¬ 
γιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης 5.700 Κρ ή 
λιγότερο. 

Νύχτα (ΝίράΙ). Οι ώρες μεταξύ του τέλους του πολιτι¬ 
κού λυκόφωτος και της αρχής του πολιτικού λυκαυγούς 
ή οποιαδήποτε άλλη τέτοια περίοδος μεταξύ δύσης και 
ανατολής, όπως μπορεί να καθορισθεί από την αρμόδια 
αρχή. 

Σημείωση - Το πολιτικό λυκόφως τελειώνει το βράδυ 
όταν το κέντρο του ηλιακού δίσκου είναι 6 μοίρες κάτω 
από τον ορίζοντα και το πολιτικό λυκαυγές ξεκινά το 
πρωί όταν το κέντρο του ηλιακού δίσκου είναι 6 μοίρες 
κάτω από τον ορίζοντα. 

Ορατή απόσταση διαδρόμου (Βυηνναγ νίευαΙ ταπρο 
- ΒΝ/Β). Η απόσταση πάνω από την οποία ο χειριστής 
ενός αεροσκάφους στην κεντρική γραμμή του διαδρό¬ 
μου μπορεί να δει τις σημάνσεις επιφάνειας του δια¬ 


δρόμου ή τα φώτα, τα οποία διαγράφουν το διάδρομο 
ή προσδιορίζουν την κεντρική του γραμμή. 

Περίοδος ανάπαυσης (ΒοεΙ ροποά). Οποιαδήποτε χρο¬ 
νική περίοδος στο έδαφος, κατά την οποία το μέλος 
πληρώματος διακυβέρνησης απαλλάσσεται όλων των 
καθηκόντων από τον αερομεταφορέα. 

Περίοδος πτητικής απασχόλησης (ΡΙίρΙιΐ άυίγ ροποά). Ο 
συνολικός χρόνος από τη στιγμή που το μέλος πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης αναλαμβάνει καθήκοντα, αμέσως 
μετά την περίοδο ανάπαυσης και πριν κάνει πτήση ή σει¬ 
ρά πτήσεων, έως τη στιγμή που το μέλος πληρώματος 
διακυβέρνησης απαλλάσσεται από όλα τα καθήκοντα 
έχοντας ολοκληρώσει τέτοια πτήση ή σειρά πτήσεων. 

Πιστοποιητικό αερομεταφορέα (Αιγ οροΐ'βίοΐ' οβΓίίΐίοεΙο 
- ΑΟΟ). Πιστοποιητικό που εξουσιοδοτεί τον αερομετα¬ 
φορέα, να διεξάγει καθορισμένες πτητικές λειτουργίες 
δημόσιων αερομεταφορών. 

Πομπός εντοπισμού έκτακτης ανάγκης (ΕιηθΓρθηογ 
ΙοοαίοΓ ΐΓεηεπιίΙΙθΓ - ΕΕΤ). Ένας γενικός όρος που πε¬ 
ριγράφει εξοπλισμό, ο οποίος εκπέμπει διακριτικά σή¬ 
ματα σε προκαθορισμένες συχνότητες και, ανάλογα 
με την εφαρμογή, μπορεί να ενεργοποιείται αυτόματα 
από πρόσκρουση ή να ενεργοποιείται με το χέρι. Ο ΕΕΤ 
μπορεί να είναι οποιοσδήποτε από τους ακόλουθους: 

Αυτόματος σταθερός ΕΕΤ (ΕΕΤ(ΑΡ)). Αυτόματα ενεργο¬ 
ποιούμενος ΕΕΤ ο οποίος είναι μόνιμα προσαρτημένος 
σε αεροσκάφος. 

Αυτόματος φορητός ΕΕΤ (ΕΕΤ(ΑΡ)). Αυτόματα ενερ¬ 
γοποιούμενος ΕΕΤ ο οποίος είναι στέρεα προσαρτη¬ 
μένος σε αεροσκάφος, άλλα αφαιρείται εύκολα από 
το αεροσκάφος. 

Αυτόματα αναπτυσσόμενος ΕΕΤ (ΕΕΤ(Αϋ)). ΕΕΤ ο οποί¬ 
ος είναι στέρεα προσαρτημένος σε αεροσκάφος και 
ο οποίος αναπτύσσεται και ενεργοποιείται αυτόματα 
από πρόσκρουση και, σε ορισμένες περιπτώσεις, επίσης 
με υδροστατικούς αισθητήρες. Προβλέπεται επίσης η 
ανάπτυξη με το χέρι. 

ΕΕΤ Επιβίωσης (ΕΕΤ(3)). ΕΕΤ ο οποίος αφαιρείται από 
το αεροσκάφος, αποθηκεύεται, έτσι ώστε να διευκο¬ 
λύνεται η άμεση χρήση του σε κατάσταση έκτακτης 
ανάγκης, και ενεργοποιείται με το χέρι από τους επι- 
ζώντες. 

Πρόγραμμα ασφαλείας (δβίοΐγ ρΓοςψεπιπίθ). Ολοκλη¬ 
ρωμένο σύνολο κανονισμών και δραστηριοτήτων που 
σκοπεύουν στη βελτίωση της ασφάλειας. 

Πρόγραμμα συντήρησης (ΜβίηΙοηαηο© ρΓορΓοπηιτιο). 
Έγγραφο το οποίο περιγράφει τα ειδικά προγραμμα¬ 
τισμένα καθήκοντα συντήρησης, τη συχνότητα ολο¬ 
κλήρωσής τους και τις σχετικές διαδικασίες, όπως ένα 
πρόγραμμα αξιοπιστίας, απαραίτητο για την ασφαλή 
πτητική λειτουργία εκείνων των αεροσκαφών στα οποία 
έχει εφαρμογή. 

Πτητικές λειτουργίες προσέγγισης και προσγείωσης 
χρησιμοποιώντας διαδικασίες ενόργανης προσέγγι¬ 
σης (ΑρρΓοαοό 3πό Ιβηάίηρ ορβΓαΙίοπε υείπ9 ίπείΓυπιοπΙ 
3ρρΐΌ3θίι ρΐΌΟθάυΓθε). Οι πτητικές λειτουργίες ενόρ¬ 
γανης προσέγγισης και προσγείωσης ταξινομούνται 
ως εξής: 

Πτητικές λειτουργίες προσέγγισης και προσγείωσης 
μη ακρίβειας. Ενόργανη προσέγγιση και προσγείωση, 
η οποία χρησιμοποιεί πλευρική καθοδήγηση αλλά δεν 
χρησιμοποιεί κατακόρυφη καθοδήγηση. 
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Πτητικές λειτουργίες προσέγγισης και προσγείωσης 
με κατακόρυφη καθοδήγηση. Ενόργανη προσέγγιση και 
προσγείωση, η οποία χρησιμοποιεί πλευρική και κατα¬ 
κόρυφη καθοδήγηση αλλά δεν πληροί τις απαιτήσεις, 
που καθορίζονται για πτητικές λειτουργίες προσέγγισης 
ακρίβειας και προσγείωσης. 

Πτητικές λειτουργίες προσέγγισης και προσγείωσης 
ακρίβειας. Ενόργανη προσέγγιση και προσγείωση, η 
οποία χρησιμοποιεί πλευρική και κατακόρυφη καθοδή¬ 
γηση ακρίβειας με ελάχιστα, όπως καθορίζονται από 
την κατηγορία της πτητικής λειτουργίας. 

Σημείωση - Η πλευρική και κατακόρυφη καθοδήγηση 
αναφέρεται στην καθοδήγηση που παρέχεται από: 
α) ένα βοήθημα ναυτιλίας βρισκόμενο στο έδαφος, 

ή 

β) στοιχεία ναυτιλίας προερχόμενα από ηλεκτρονικό 
υπολογιστή. 

Κατηγορίες πτητικών λειτουργιών προσέγγισης και 
προσγείωσης ακρίβειας: 

Πτητική λειτουργία Κατηγορίας I (ΟΑΤ I). Ενόργανη 
προσέγγιση και προσγείωση ακρίβειας με αποφασιστικό 
σχετικό ύψος όχι λιγότερο από 60 μ. (200 πόδια) και 
είτε με ορατότητα όχι λιγότερη από 800 μ. είτε ορατή 
απόσταση διαδρόμου όχι λιγότερη από 550 μ. 

Πτητική λειτουργία Κατηγορίας II (ΟΑΤ II). Ενόργανη 
προσέγγιση και προσγείωση ακρίβειας με αποφασιστικό 
σχετικό ύψος λιγότερο από 60 μ. (200 πόδια), αλλά όχι 
λιγότερο από 30 μ. (100 πόδια), και ορατή απόσταση 
διαδρόμου όχι λιγότερη από 350 μ. 

Πτητική λειτουργία Κατηγορίας ΜΙΑ (ΟΑΤ ΜΙΑ). Ενόρ¬ 
γανη προσέγγιση και προσγείωση ακρίβειας με: 

α) αποφασιστικό σχετικό ύψος λιγότερο από 30 μ. (100 
πόδια) ή χωρίς αποφασιστικό σχετικό ύψος, και 
β) ορατή απόσταση διαδρόμου όχι λιγότερη από 200 
Μ· 

Πτητική λειτουργία Κατηγορίας ΙΙΙΒ (ΟΑΤ ΙΙΙΒ). Ενόρ¬ 
γανη προσέγγιση και προσγείωση ακρίβειας με: 

α) αποφασιστικό σχετικό ύψος λιγότερο από 15 μ. (50 
πόδια) ή χωρίς αποφασιστικό σχετικό ύψος, και 
β) ορατή απόσταση διαδρόμου λιγότερη από 200 μ. 
αλλά όχι λιγότερη από 50 μ. 

Πτητική λειτουργία Κατηγορίας ΙΙΙΓ (ΟΑΤ 1110). Ενόργα¬ 
νη προσέγγιση και προσγείωση ακρίβειας χωρίς απο¬ 
φασιστικό σχετικό ύψος και χωρίς περιορισμούς ορατής 
απόστασης διαδρόμου. 

Σημείωση - Εκεί όπου το αποφασιστικό σχετικό ύψος 
(ϋΗ) και η ορατή απόσταση διαδρόμου (Β\/Β) εμπίπτουν 
σε διαφορετικές κατηγορίες πτητικής λειτουργίας, η 
πτητική λειτουργία ενόργανης προσέγγισης και προ¬ 
σγείωσης θα πρέπει να διεξάγεται σύμφωνα με τις απαι¬ 
τήσεις της πιο απαιτητικής κατηγορίας (π.χ. πτητική 
λειτουργία με ϋΗ στο εύρος της ΟΑΤ ΜΙΑ αλλά με Β\/Β 
στο εύρος της ΟΑΤ ΙΙΙΒ θα πρέπει να θεωρείται πτητική 
λειτουργία ΟΑΤ ΙΙΙΒ ή μια πτητική λειτουργία με ϋΗ στο 
εύρος της ΟΑΤ II αλλά με Β\/Β στο εύρος της ΟΑΤ I θα 
πρέπει να θεωρείται πτητική λειτουργία ΟΑΤ II). 

Πτητική λειτουργία γενικής αεροπορίας (ΟοποΓαΙ 
ανώίίοπ ορβΓ3ΐίοπ). Πτητική λειτουργία αεροσκάφους 
που διαφέρει από την πτητική λειτουργία δημόσιων 
αερομεταφορών ή πτητική λειτουργία αεροπορικών 
εφαρμογών. 

Πτητική λειτουργία δημόσιων αερομεταφορών 
(ΟοηηπίΘΓοίαΙ 3 ιγ ΐΓαηεροΓΐ ορβΓαΙίοη). Πτητική λειτουργία 


αεροσκάφους που περιλαμβάνει τη μεταφορά επιβατών, 
φορτίου ή ταχυδρομείου έναντι αμοιβής ή με ενοικία- 
ση. 

Σχέδιο πτήσης (ΡΙίρόΙ ρώπ). Καθορισμένες πληροφο¬ 
ρίες που παρέχονται στις μονάδες υπηρεσιών εναέριας 
κυκλοφορίας, σχετικές με την προτιθέμενη πτήση ή 
μέρος πτήσης αεροσκάφους. 

Συνολικό κατακόρυφο σφάλμα (ΤοΙβΙ νθΓίίοαΙ θγγογ 
- Τ\/Ε). Η κατακόρυφη γεωμετρική διαφορά μεταξύ του 
πραγματικού βαρομετρικού ύψους που πετάει ένα αερο¬ 
σκάφος και του εξουσιοδοτημένου βαρομετρικού ύψους 
(επίπεδο πτήσεως). 

Συντήρηση (Μβίηΐβηβποθ). Η εκτέλεση των καθηκό¬ 
ντων που απαιτούνται για την εξασφάλιση της συνεχούς 
πτητικής ικανότητας αεροσκάφους, που περιλαμβάνει 
και οποιαδήποτε ή συνδυασμό από γενική επισκευή, 
επιθεώρηση, αντικατάσταση, διόρθωση βλάβης, και την 
ενσωμάτωση τροποποίησης ή επισκευής. 

Σύστημα διαχείρισης ασφάλειας (δαΐθίγ ητιαηβρΘηηθηΙ 
εγείοηη). Συστηματική προσέγγιση στη διαχείριση ασφά¬ 
λειας, που περιλαμβάνει τις απαραίτητες οργανωτικές 
δομές, υπευθυνότητες, πολιτικές και διαδικασίες. 

Σύστημα εντύπων ασφαλείας πτήσεως (ΕΙίρΗΐ εβίθίγ 
όοουπιοπίδ εγείοπι). Σύνολο σχετιζόμενης τεκμηρίωσης 
καθιερωμένης από τον αερομεταφορέα, που επεξερ¬ 
γάζεται και οργανώνει πληροφορίες απαραίτητες για 
πτητικές λειτουργίες και λειτουργίες εδάφους, και πε¬ 
ριλαμβάνει, κατ’ ελάχιστο, το εγχειρίδιο πτητικής εκμε¬ 
τάλλευσης και το εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης του 
αερομεταφορέα. 

Σφάλμα συστήματος υψομέτρησης (ΑΙΙίπίθίΓγ εγείοπι 
θγγογ - Α8Ε). Η διαφορά μεταξύ του υψομέτρου που φαί¬ 
νεται στον ενδείκτη υψομέτρου, θεωρώντας μια σωστή 
βαρομετρική πίεση, και του βαρομετρικού υψομέτρου 
που αντιστοιχεί στην αδιατάρακτη πίεση του περιβάλ¬ 
λοντος. 

Τεχνική αποδέσμευση (ΜαίηΙβηβηοθ ΓθΙθ35θ).Έγγραφο 
το οποίο περιλαμβάνει πιστοποίηση που επιβεβαιώνει, 
ότι η εργασία συντήρησης, στην οποία αναφέρεται, έχει 
ολοκληρωθεί με ικανοποιητικό τρόπο, είτε σύμφωνα με 
τα εγκεκριμένα στοιχεία και τις διαδικασίες που περι- 
γράφονται στο εγχειρίδιο διαδικασιών του οργανισμού 
συντήρησης είτε με βάση ένα ισότιμο σύστημα. 

Τύπος ΒΝΡ (ΒΝΡ Ιγρθ). Μια τιμή απόκλισης που εκ¬ 
φράζεται ως απόσταση σε ναυτικά μιλιά από την προ- 
βλεπόμενη θέση, εντός της οποίας οι πτήσεις θα είναι 
τουλάχιστον κατά το 95 τοις εκατό του συνολικού χρό¬ 
νου πτήσης. 

Παράδειγμα - Το ΒΝΡ 4 αντιπροσωπεύει ακρίβεια 
ναυτιλίας ± 7,4 χλμ. (4 ν.μ.) σε βάση απόκλισης 95 τοις 
εκατό. 

Χειριστής αντικατάστασης κατά την πλεύση (Ουίεθ 
ΓθΙίθΐ ρίΐοΐ). Μέλος πληρώματος διακυβέρνησης που του 
ανατέθηκε να εκτελεί καθήκοντα χειριστή κατά την 
πτήση πλεύσεως, για να επιτρέψει στον κυβερνήτη ή τον 
συγκυβερνήτη να έχει προγραμματισμένη ανάπαυση. 

Χρόνος πτήσης αεροπλάνων (ΡΙίρΙτΙ Ιιπιβ - ΒΘΓορίΒπβε). 
Ο συνολικός χρόνος από τη στιγμή που ένα αεροπλάνο 
κινείται για πρώτη φορά προκειμένου να απογειωθεί, 
μέχρι τη στιγμή που ακινητοποιείται στο τέλος της 
πτήσεως. 

Σημείωση - Ο χρόνος πτήσης, όπως εδώ καθορίζεται, 
είναι συνώνυμος με τον όρο “χρόνος από εμποδιστήρα 
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σε εμποδιστήρα” που χρησιμοποιείται γενικά, ο οποίος 
μετράται από το χρόνο που ένα αεροπλάνο κινείται 
για πρώτη φορά προκειμένου να απογειωθεί μέχρι να 
σταματήσει οριστικά στο τέλος της πτήσης. 

Ψυχοκινητικές ουσίες (ΡεγοΙιοβοΙίνθ δυάεΐαποβε). Αλ¬ 
κοόλ, οπιοειδή, κανναβοειδή, ηρεμιστικά και υπνωτικά, 
κοκαΐνη, άλλα ψυχοδιεγερτικά, παραισθησιογόνα και 
διαλυτικά εξόχως πτητικά, ενώ εξαιρούνται ο καφές 
και ο καπνός. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. ΕΦΑΡΜΟΓΗ 

Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες Πρακτικές που πε- 
ριέχονται στο Παράρτημα 6, Μέρος I, πρέπει να έχουν 
εφαρμογή στην εκμετάλλευση αεροπλάνων από αερο¬ 
μεταφορείς εξουσιοδοτημένους να διεξάγουν πτητικές 
λειτουργίες διεθνών δημόσιων αερομεταφορών. 

Σημείωση 1- Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες Πρακτι¬ 
κές που έχουν εφαρμογή στις πτητικές λειτουργίες της 
διεθνούς γενικής αεροπορίας με αεροπλάνα βρίσκονται 
στο Παράρτημα 6, Μέρος II. 

Σημείωση 2- Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες Πρα¬ 
κτικές που έχουν εφαρμογή στις πτητικές λειτουργίες 
των διεθνών δημόσιων αερομεταφορών με ελικόπτερα 
βρίσκονται στο Παράρτημα 6, Μέρος III. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3. ΓΕΝΙΚΑ 

Σημείωση 1- Αν και η Σύμβαση της Διεθνούς Πολιτικής 
Αεροπορίας αναθέτει στο Κράτος Νηολόγησης συγκε¬ 
κριμένες λειτουργίες, τις οποίες το Κράτος αυτό δικαι¬ 
ούται να εκπληρώσει, ή υποχρεούται να εκπληρώσει, 
ανάλογα με την περίπτωση, η Συνέλευση αναγνώρισε, 
με την Απόφαση Α23-13, ότι το Κράτος Νηολόγησης 
πιθανώς να μην μπορεί να ανταποκριθεί επαρκώς στις 
ευθύνες του σε περιπτώσεις όπου τα αεροσκάφη μι¬ 
σθώνονται, εκμισθώνονται ή ανταλλάσσονται - ιδιαίτερα 
χωρίς πλήρωμα - από αερομεταφορέα άλλου Κράτους 
και ότι η Σύμβαση πιθανώς να μην μπορεί να προσδιο¬ 
ρίσει τα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις του Κράτους 
του Αερομεταφορέα στις περιπτώσεις αυτές μέχρι το 
χρόνο που το άρθρο 83δις της Σύμβασης θα τεθεί σε 
ισχύ. Ανάλογα, το Συμβούλιο έκανε έκκληση ότι, εάν στις 
προαναφερθείσες περιπτώσεις, το Κράτος Νηολόγησης 
αδυνατεί να εκπληρώσει επαρκώς τις λειτουργίες, που 
του έχουν ανατεθεί από τη Σύμβαση, να αναθέσει στο 
Κράτος του Αερομεταφορέα, υπό τον όρο της αποδοχής 
από το τελευταίο Κράτος, εκείνες τις λειτουργίες του 
Κράτους Νηολόγησης που θα μπορούσαν πιο επαρκώς 
να εκπληρωθούν από το Κράτος του Αερομεταφορέα. 
Έγινε κατανοητό ότι με τη θέση σε ισχύ του Άρθρου 
83δις της Σύμβασης, η προηγούμενη ενέργεια θα ήταν 
μόνο θέμα πρακτικής ευκολίας και δεν θα επηρέαζε είτε 
τις διατάξεις της Σύμβασης του Σικάγου, που περιγρά¬ 
φουν τα καθήκοντα του Κράτους Νηολόγησης, είτε κάθε 
άλλο τρίτο Κράτος. Πάντως, καθώς το Αρθρο 83δις της 
Σύμβασης ετέθη σε ισχύ στις 20 Ιουνίου 1997, παρόμοιες 
συμφωνίες μεταβίβασης θα έχουν εφαρμογή από τα 
Συμβαλλόμενα Κράτη, τα οποία έχουν επικυρώσει το 
σχετικό πρωτόκολλο (ϋοο 9318) με την ικανοποίηση των 
προϋποθέσεων που καθιερώθηκαν στο Άρθρο 83δις. 

Σημείωση 2- Στην περίπτωση διεθνών πτητικών λει¬ 
τουργιών που εκτελούνται από κοινού με αεροπλάνα 
που δεν είναι όλα νηολογημένα στο ίδιο Συμβαλλόμενο 
Κράτος, τίποτε σε αυτό το Μέρος δεν εμποδίζει τα 


ενδιαφερόμενο Κράτη να έλθουν σε συμφωνία για την 
από κοινού άσκηση των λειτουργιών που ανατίθενται 
στο Κράτος Νηολόγησης από τις διατάξεις των σχετι¬ 
κών Παραρτημάτων. 

3.1 Συμμόρφωση με νόμους, κανονισμούς και 
διαδικασίες 

3.1.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει ότι 
όλοι οι εργαζόμενοι, όταν είναι στο εξωτερικό, γνωρί¬ 
ζουν πως θα πρέπει να συμμορφώνονται με τους νό¬ 
μους, κανονισμούς και διαδικασίες εκείνων των Κρατών, 
στα οποία εκτελούνται οι πτητικές λειτουργίες. 

3.1.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, ότι 
όλοι οι χειριστές είναι εξοικειωμένοι με τους νόμους, 
κανονισμούς και διαδικασίες, σχετικές με την εκτέλεση 
των καθηκόντων τους, που καθορίζονται για τις περιο¬ 
χές που θα διασχίσουν, τα αεροδρόμια που θα χρησιμο¬ 
ποιηθούν και τις σχετικές αεροναυτιλιακές ευκολίες. Ο 
αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, ότι άλλα μέλη 
του πληρώματος διακυβέρνησης είναι εξοικειωμένα με 
αυτούς τους νόμους, κανονισμούς και διαδικασίες που 
έχουν σχέση με την εκτέλεση των αντίστοιχων καθηκό¬ 
ντων τους στην πτητική λειτουργία του αεροπλάνου. 

Σημείωση- Πληροφορίες για χειριστές και προσω¬ 
πικό επιχειρήσεων πτήσεων, επί των παραμέτρων της 
διαδικασίας πτήσεως και των επιχειρησιακών διαδι¬ 
κασιών, περιέχονται στο ΡΑΝ3-ΟΡ3, Τόμος I. Κριτήρια 
για την κατασκευή διαδικασιών πτήσεως εξ όψεως και 
ενόργανης πτήσεως περιέχονται στο ΡΑΝ3-ΟΡ5, Τόμος 
II. Τα κριτήρια και οι διαδικασίες αποφυγής εμποδίων, 
που χρησιμοποιούνται σε ορισμένα Κράτη, μπορεί να 
διαφέρουν από τα ΡΑΝ3-ΟΡ5, και η γνώση αυτών των 
διαφορών είναι σημαντική για λόγους ασφαλείας. 

3.1.3 Ο αερομεταφορέας ή εξουσιοδοτημένος αντιπρό¬ 
σωπος πρέπει να έχει την ευθύνη για τον επιχειρησιακό 
έλεγχο. 

Σημείωση - Τα δικαιώματα και οι υποχρεώσεις ενός 
Κράτους σε σχέση με τις πτητικές λειτουργίες αερο¬ 
πλάνων, που είναι νηολογημένα στο Κράτος αυτό, δεν 
επηρεάζονται από αυτή τη διάταξη. 

3.1.4 Η ευθύνη επιχειρησιακού ελέγχου πρέπει να ανα¬ 
τίθεται μόνο στον κυβερνήτη και σε έναν επιμελητή 
πτήσεως, εφόσον μια εγκεκριμένη μέθοδος ελέγχου 
και επίβλεψης των πτητικών λειτουργιών του αερομε¬ 
ταφορέα απαιτεί τη χρησιμοποίηση προσωπικού επι¬ 
μελητείας πτήσεων. 

Σημείωση- Καθοδήγηση σχετικά με τον οργανισμό 
επιχειρησιακού ελέγχου και το ρόλο του επιμελη¬ 
τή πτήσης περιλαμβάνεται στο ΜαηυαΙ οΐ ΡΐΌΟθάυΓθε 
ΐοΓ ΟρθΓαΙίοηε Ιηερθοίίοη, Οθΐΐίίίοβίίοη βηό Οοηΐίηυοά 
3υΓνοίΙΐ3ηοθ (ϋοο 8335). Λεπτομερής καθοδήγηση σχετι¬ 
κά με την εξουσιοδότηση, τα καθήκοντα και τις ευθύνες 
του επιμελητή πτήσης περιέχεται στο ΡΓθραΓ3ΐίοη οί αη 
ΟρθΓαΙίοηε ΜαηυαΙ Ροο 9376). Οι απαιτήσεις ηλικίας, 
εξειδίκευσης, γνώσεων και εμπειρίας για πτυχιούχους 
επιμελητές πτήσεως περιέχονται στο Παράρτημα 1. 

3.1.5 Εάν μια κατάσταση έκτακτης ανάγκης, που θέτει 
σε κίνδυνο την ασφάλεια του αεροπλάνου ή προσώ¬ 
πων, γίνεται γνωστή πρώτα στον επιμελητή πτήσης, οι 
ενέργειες από αυτό το πρόσωπο, σύμφωνα με το 4.6.2, 
πρέπει να περιλαμβάνουν, όπου απαιτείται, ενημέρω¬ 
ση των αρμοδίων αρχών χωρίς καθυστέρηση, σχετικά 
με τη φύση της κατάστασης, και αιτήσεις για βοήθεια 
εφόσον απαιτείται. 
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3.1.6 Εάν μια κατάσταση έκτακτης ανάγκης, που θέτει 
σε κίνδυνο την ασφάλεια του αεροπλάνου ή προσώπων, 
απαιτεί τη λήψη μέτρων, τα οποία συνιστούν παραβίαση 
των τοπικών κανονισμών ή διαδικασιών, ο κυβερνήτης 
πρέπει να ενημερώσει την κατάλληλη τοπική αρχή χω¬ 
ρίς καθυστέρηση. Εάν απαιτείται από το Κράτος στο 
οποίο συμβαίνει το περιστατικό, ο κυβερνήτης πρέπει να 
υποβάλει αναφορά για οποιαδήποτε τέτοια παραβίαση 
στην αρμόδια αρχή του Κράτους αυτού. Στην περίπτωση 
αυτή, ο κυβερνήτης πρέπει να υποβάλει επίσης αντί¬ 
γραφο αυτής στο Κράτος του Αερομεταφορέα. Τέτοιες 
αναφορές πρέπει να υποβληθούν το ταχύτερο δυνατόν 
και κανονικά εντός 10 ημερών. 

3.1.7 Οι αερομεταφορείς πρέπει να εξασφαλίζουν ότι 
οι κυβερνήτες έχουν διαθέσιμες επί του αεροπλάνου 
όλες τις ουσιώδεις πληροφορίες σχετικά με τις υπη¬ 
ρεσίες έρευνας και διάσωσης της περιοχής, πάνω από 
την οποία θα πετάξει το αεροσκάφος. 

Σημείωση- Οι πληροφορίες αυτές μπορεί να δια¬ 
τεθούν στο χειριστή μέσω του εγχειριδίου πτητικής 
εκμετάλλευσης ή από άλλα μέσα που θεωρούνται κα¬ 
τάλληλα. 

3.1.8 Οι αερομεταφορείς πρέπει να εξασφαλίζουν, ότι 
τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης επιδεικνύουν 
την ικανότητα να ομιλούν και να κατανοούν τη γλώσσα, 
που χρησιμοποιείται στις επικοινωνίες αεροναυτικής ρα¬ 
διοτηλεφωνίας, όπως καθορίζεται στο Παράρτημα 1. 

3.2 Διαχείριση ασφάλειας 

3.2.1 Τα Κράτη πρέπει να εκπονήσουν πρόγραμμα 
ασφάλειας προκειμένου να επιτευχθεί ένα αποδεκτό 
επίπεδο ασφάλειας στις πτητικές λειτουργίες των αε¬ 
ροσκαφών. 

3.2.2 Το αποδεκτό επίπεδο ασφάλειας που πρέπει να 
επιτευχθεί πρέπει να καθιερωθεί από τα ενδιαφερόμενο 
Κράτη. 

Σημείωση- Καθοδήγηση επί των προγραμμάτων 
ασφάλειας περιέχεται στο δαΐθΐγ ΜαηαρθπίθηΙ ΜαηυαΙ 
(3ΜΜ) Ροο 9859), και ο ορισμός των αποδεκτών επι¬ 
πέδων ασφάλειας περιέχεται στο Συνημμένο Ε στο 
Παράρτημα 11. 

3.2.3 Σύσταση - Τα Κράτη θα πρέπει να απαιτούν, ως 
μέρος του προγράμματος ασφαλείας τους, όπως ο 
αερομεταφορέας εφαρμόσει ένα σύστημα διαχείρισης 
ασφάλειας, που είναι αποδεκτό από το Κράτος του 
Αερομεταφορέα, το οποίο κατ’ ελάχιστον: 

α) αναγνωρίζει τους κινδύνους ασφάλειας, 

β) εξασφαλίζει ότι εφαρμόζεται η διορθωτική ενέρ¬ 
γεια που είναι αναγκαία για τη διατήρηση αποδεκτού 
επιπέδου ασφάλειας, 

γ) προβλέπει τη συνεχή παρακολούθηση και την τα¬ 
κτική εκτίμηση του επιτευχθέντος επιπέδου ασφάλειας, 
και 

δ) έχει σκοπό να κάνει συνεχή βελτίωση του γενικού 
επιπέδου ασφάλειας. 

3.2.4 Από την 1η Ιανουάριου 2009, τα Κράτη πρέπει να 
απαιτούν, ως μέρος του προγράμματος ασφαλείας τους, 
όπως ο αερομεταφορέας εφαρμόσει ένα σύστημα δια¬ 
χείρισης ασφάλειας, που είναι αποδεκτό από το Κράτος 
του Αερομεταφορέα, το οποίο κατ’ ελάχιστον: 

α) αναγνωρίζει τους κινδύνους ασφάλειας, 

β) εξασφαλίζει ότι εφαρμόζεται η διορθωτική ενέρ¬ 
γεια που είναι αναγκαία για τη διατήρηση αποδεκτού 
επιπέδου ασφάλειας, 


γ) προβλέπει τη συνεχή παρακολούθηση και την τα¬ 
κτική εκτίμηση του επιτευχθέντος επιπέδου ασφάλειας, 
και 

δ) έχει σκοπό να κάνει συνεχή βελτίωση του γενικού 
επιπέδου ασφάλειας. 

3.2.5Ένα σύστημα διαχείρισης ασφάλειας πρέπει να 
ορίζει σαφώς τις υπευθυνότητες ασφαλείας σε όλο τον 
οργανισμό του αερομεταφορέα, περιλαμβάνοντας άμε¬ 
ση υπευθυνότητα για την ασφάλεια από την πλευρά 
της διεύθυνσης. 

Σημείωση - Καθοδήγηση επί των συστημάτων διαχεί¬ 
ρισης ασφάλειας περιέχεται στο δαΐβΐγ Μαπαροπιοπί 
ΜαηυαΙ (3ΜΜ) (ϋοο 9859). 

3.2.6 Σύσταση- Ο αερομεταφορέας αεροπλάνου πι¬ 
στοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 20.000 Κρ 
θα πρέπει να εκπονήσει και να διατηρεί πρόγραμμα 
ανάλυσης στοιχείων πτήσεως ως μέρος του συστήμα¬ 
τος διαχείρισης ασφάλειας. 

3.2.7 Ο αερομεταφορέας αεροπλάνου μέγιστης πι¬ 
στοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 27.000 1<ρ 
πρέπει να εκπονήσει και να διατηρεί πρόγραμμα ανά¬ 
λυσης στοιχείων πτήσεως ως μέρος του συστήματος 
διαχείρισης ασφάλειας. 

Σημείωση- Ο αερομεταφορέας μπορεί να αναθέσει 
με συμβόλαιο τη λειτουργία προγράμματος ανάλυσης 
στοιχείων πτήσεως σε άλλο μέλος, ενώ θα διατηρεί τη 
γενική ευθύνη για την τήρηση τέτοιου προγράμματος. 

3.2.8 Ένα πρόγραμμα ανάλυσης στοιχείων πτήσεως 
δεν πρέπει να επιφέρει ποινές και πρέπει να περιέχει 
ικανές ασφαλιστικές δικλείδες για την προστασία των 
πηγών των στοιχείων. 

Σημείωση 1- Καθοδήγηση για τα προγράμματα 
ανάλυσης στοιχείων πτήσεως περιέχεται στο δαίθΐγ 
ΜαηαρθηηθηΙ ΜαηυαΙ (3ΜΜ) (Οοο 9859). 

Σημείωση 2- Νομική καθοδήγηση, για την προστασία 
των πληροφοριών από τα συστήματα συλλογής και 
επεξεργασίας στοιχείων ασφαλείας, περιέχεται στο 
Παράρτημα 13, Συνημμένο Ε. 

3.2.9 Ο αερομεταφορέας πρέπει να καθιερώσει ένα 
σύστημα εντύπων ασφαλείας πτήσεων, για τη χρήση 
και καθοδήγηση του επιχειρησιακού προσωπικού, ως 
μέρος του συστήματος διαχείρισης ασφάλειας. 

Σημείωση - Καθοδήγηση για την ανάπτυξη και οργά¬ 
νωση ενός συστήματος εντύπων ασφαλείας πτήσεων 
παρέχεται στο Συνημμένο Η. 

3.3 Επικίνδυνα υλικά 

Σημείωση 1- Διατάξεις για τη μεταφορά επικίνδυνων 
υλικών περιέχονται στο Παράρτημα 18. 

Σημείωση 2 - Το Άρθρο 35 της Σύμβασης αναφέρεται 
σε συγκεκριμένες κατηγορίες περιορισμών φορτίου. 

3.4 Χρήση ψυχοκινητικών ουσιών 

Σημείωση - Διατάξεις που αφορούν τη χρήση ψυχοκι¬ 
νητικών ουσιών περιέχονται στο Παράρτημα 1,1.2.7 και 
στο Παράρτημα 2, 2.5. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4. ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ 

4.1 Ευκολίες λειτουργίας 

4.1.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, ότι 
μια πτήση δεν θα ξεκινήσει, εκτός εάν έχει βεβαιωθεί 
με κάθε διαθέσιμο λογικό μέσο ότι οι διατιθέμενες ευ¬ 
κολίες εδάφους ή/και νερού και άμεσα απαιτούμενες 
για τέτοια πτήση, για την ασφαλή λειτουργία του αερο- 
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πλάνου και την προστασία των επιβατών, είναι επαρκείς 
για τον τύπο της πτητικής λειτουργίας, υπό τον οποίο η 
πτήση πρόκειται να διεξαχθεί και λειτουργούν επαρκώς 
για τον σκοπό αυτό. 

Σημείωση - Το “Λογικό μέσο” σε αυτό το Πρότυπο έχει 
σκοπό να δηλώσει τη χρήση, στο σημείο αναχώρησης, 
πληροφοριών διαθέσιμων στον αερομεταφορέα είτε 
μέσω επισήμων πληροφοριών που δημοσιεύονται από 
τις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφοριών, είτε είναι 
άμεσα λαμβανόμενες από άλλες πηγές. 

4.1.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, ότι 
κάθε ανεπάρκεια ευκολιών που παρατηρείται στην 
εξέλιξη της πτητικής λειτουργίας, αναφέρεται στην 
υπεύθυνη για αυτές αρχή, χωρίς αδικαιολόγητη καθυ¬ 
στέρηση. 

4.1.3 Υπό την αίρεση των δημοσιευμένων προϋποθέ¬ 
σεων χρήσης τους, τα αεροδρόμια και οι ευκολίες τους 
πρέπει να τηρούνται συνεχώς διαθέσιμα για τις πτητικές 
λειτουργίες κατά τη διάρκεια των δημοσιευμένων ωρών 
λειτουργίας, ανεξάρτητα από καιρικές συνθήκες. 

4.2 Επιχειρησιακή πιστοποίηση και επίβλεψη 

4.2.1 Το πιστοποιητικό αερομεταφορέα 

4.2.1.1 Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να εμπλέκεται σε 
πτητικές λειτουργίες δημόσιων αερομεταφορών, εκτός 
εάν κατέχει ισχύον πιστοποιητικό αερομεταφορέα, που 
εκδόθηκε από το Κράτος του Αερομεταφορέα. 

4.2.1.2 Το πιστοποιητικό αερομεταφορέα πρέπει να 
εξουσιοδοτεί τον αερομεταφορέα να διεξάγει πτητι¬ 
κές λειτουργίες δημόσιων αερομεταφορών σύμφωνα 
με καθορισμένες εξουσιοδοτήσεις, συνθήκες και πε¬ 
ριορισμούς. 

Σημείωση- Καθοδήγηση για το πιστοποιητικό του 
αερομεταφορέα και τις σχετικές εξουσιοδοτήσεις, 
συνθήκες και περιορισμούς, τα οποία μπορεί να περι¬ 
λαμβάνονται στις επιχειρησιακές προδιαγραφές, περιέ- 
χεται στο ΜαηυαΙ οί ΡΐΌΟθάυΓβε Ιογ ΟρθΓαίίοπε ΙπεραοΙίοη, 
ΟβΓίίίίοαΙίοη από Οοηίίηυθά δυΐΛ/θίΙΙαηοο (Οοο 8335). 

4.2.1.3 Τα Συμβαλλόμενα Κράτη πρέπει να αναγνωρί¬ 
ζουν ως ισχύον ένα πιστοποιητικό αερομεταφορέα που 
εκδόθηκε από άλλο Κράτος, με την προϋπόθεση ότι οι 
απαιτήσεις υπό τις οποίες εκδόθηκε το πιστοποιητικό 
είναι τουλάχιστον ίσες με τα εφαρμοζόμενα Πρότυπα 
που καθορίζονται στο παρόν Παράρτημα. 

4.2.1.4 Η έκδοση πιστοποιητικού αερομεταφορέα από 
το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξαρτάται 
από την επίδειξη από τον αερομεταφορέα επαρκούς ορ¬ 
γανισμού, μεθόδου ελέγχου και επίβλεψης των πτητικών 
λειτουργιών, εκπαιδευτικού προγράμματος καθώς και 
εξυπηρέτησης εδάφους και διευθετήσεις συντήρησης 
σύμφωνες με τη φύση και την έκταση των πτητικών 
λειτουργιών που καθορίζονται. 

Σημείωση - Το Συνημμένο ΣΤ περιέχει καθοδήγηση για 
την έκδοση ενός πιστοποιητικού αερομεταφορέα. 

4.2.1.5 Η συνεχής ισχύς ενός πιστοποιητικού αερομετα¬ 
φορέα πρέπει να εξαρτάται, από το εάν ο αερομεταφο¬ 
ρέας τηρεί τις απαιτήσεις του 4.2.1.4 υπό την επίβλεψη 
του Κράτους του Αερομεταφορέα. 

4.2.1.6 Το πιστοποιητικό αερομεταφορέα πρέπει να 
περιέχει τουλάχιστον τα ακόλουθα: 

α) αναγνώριση του αερομεταφορέα (όνομα, τοποθε¬ 
σία), 

β) ημερομηνία έκδοσης και περίοδο ισχύος, 


γ) περιγραφή των εξουσιοδοτουμένων τύπων πτητικών 
λειτουργιών, 

δ) τους τύπους των αεροσκαφών των εγκεκριμένων 
προς χρήση, και 

ε) εγκεκριμένες περιοχές πτητικής λειτουργίας ή δι¬ 
αδρομές. 

4.2.17 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να καθι¬ 
ερώσει ένα σύστημα τόσο για την πιστοποίηση όσο και 
για τη συνεχή επιτήρηση του αερομεταφορέα, σύμφωνα 
με το Προσάρτημα 5, ώστε να εξασφαλίζει ότι διατη¬ 
ρούνται τα απαιτούμενα πρότυπα πτητικών λειτουργιών 
που καθορίζονται στο 4.2. 

4.2.2 Εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης 

4.2.2.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να παρέχει, προς 
χρήση και κατεύθυνση του ενδιαφερομένου επιχειρη¬ 
σιακού προσωπικού, ένα εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλ¬ 
λευσης σύμφωνα με το Προσάρτημα 2. Το εγχειρίδιο 
πτητικής εκμετάλλευσης πρέπει να τροποποιείται και 
αναθεωρείται, ως απαιτείται, για να εξασφαλισθεί ότι 
οι πληροφορίες, που περιέχονται σε αυτό, τηρούνται 
ενημερωμένες/Ολα αυτές οι τροποποιήσεις και αναθε¬ 
ωρήσεις πρέπει να διατίθενται σε όλο το προσωπικό, 
που απαιτείται να χρησιμοποιεί το εγχειρίδιο αυτό. 

4.2.2.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να κα¬ 
θορίσει απαίτηση για τον αερομεταφορέα να διαθέτει 
αντίγραφο του εγχειριδίου πτητικής εκμετάλλευσης 
μαζί με όλες τις τροποποιήσεις ή/και αναθεωρήσεις, για 
επισκόπηση και αποδοχή και, όπου απαιτείται, έγκριση. 
Ο αερομεταφορέας πρέπει να ενσωματώνει στο εγχει¬ 
ρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης οποιαδήποτε υποχρεω¬ 
τική ύλη, που ενδέχεται να απαιτήσει το Κράτος του 
Αερομεταφορέα. 

Σημείωση 1- Απαιτήσεις για την οργάνωση και το 
περιεχόμενο του εγχειριδίου πτητικής εκμετάλλευσης 
παρέχονται στο Προσάρτημα 2. 

Σημείωση 2- Ειδικά θέματα στο εγχειρίδιο πτητικής 
εκμετάλλευσης απαιτούν την έγκριση του Κράτους του 
Αερομεταφορέα σύμφωνα με τα Πρότυπα στα 4.2.7,6.1.3, 
9.3.1,12.4 και 13.4.1. 

4.2.3 Οδηγίες λειτουργίας - γενικά 

4.2.3.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, 
ότι όλο το επιχειρησιακό προσωπικό είναι κατάλληλα 
εκπαιδευμένο στα ειδικά του καθήκοντα και ευθύνες 
και τη συσχέτιση τέτοιων καθηκόντων με την πτητική 
λειτουργία ως σύνολο. 

4.2.3.2 Αεροπλάνο δεν πρέπει να τροχοδρομεί στην 
περιοχή κινήσεως αεροδρομίου, εκτός εάν το πρόσωπο 
στα χειριστήρια ελέγχου: 

α) έχει εξουσιοδοτηθεί δεόντως από τον αερομετα¬ 
φορέα ή εξουσιοδοτημένο αντιπρόσωπο, 

β) είναι πλήρως ικανό να τροχοδρομήσει το αερο¬ 
πλάνο, 

γ) έχει τα προσόντα να κάνει χρήση του ραδιοτηλε¬ 
φώνου, και 

δ) έχει λάβει οδηγίες από αρμόδιο πρόσωπο σχετικά 
με το σχέδιο του αεροδρομίου, διαδρομές, πινακίδες, 
σημάνσεις, φώτα, σήματα και οδηγίες ελέγχου εναέρι¬ 
ας κυκλοφορίας (ΑΤΟ), φρασεολογία και διαδικασίες, 
και είναι ικανό να συμμορφωθεί με τα επιχειρησιακά 
πρότυπα που απαιτούνται για την ασφαλή κίνηση του 
αεροπλάνου στο αεροδρόμιο. 

4.2.3.3 Σύσταση- Ο αερομεταφορέας θα πρέπει να 
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εκδώσει οδηγίες λειτουργίας και να παρέχει πληρο¬ 
φορίες για τις επιδόσεις ανόδου του αεροπλάνου με 
όλους τους κινητήρες σε λειτουργία για να δώσει τη 
δυνατότητα στον κυβερνήτη να καθορίσει τη βαθμίδα 
ανόδου που μπορεί να επιτευχθεί κατά τη φάση ανα¬ 
χώρησης για τις υπάρχουσες συνθήκες απογείωσης και 
την προτιθέμενη τεχνική απογείωσης. Οι πληροφορίες 
αυτές θα πρέπει να περιλαμβάνονται στο εγχειρίδιο 
πτητικής εκμετάλλευσης. 

4.2.4 Προσομοίωση εν πτήσει των καταστάσεων 
έκτακτης ανάγκης. 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει πως, όταν 
μεταφέρονται επιβάτες ή φορτίο, δεν πρέπει να προσο¬ 
μοιώνονται καταστάσεις έκτακτης ανάγκης ή ανώμαλες 
καταστάσεις. 

4.2.5 Κατάλογοι ελέγχου ενεργειών 

Οι κατάλογοι ελέγχου ενεργειών, που προβλέπονται 
σύμφωνα με το 6.1.3, πρέπει να χρησιμοποιούνται από τα 
πληρώματα διακυβέρνησης πριν από, κατά τη διάρκεια 
και μετά από όλες τις φάσεις των πτητικών λειτουργιών, 
και ακολουθούνται σε έκτακτη ανάγκη, για να εξασφα- 
λισθεί συμμόρφωση με τις διαδικασίες λειτουργίας, που 
περιέχονται στο εγχειρίδιο λειτουργίας του αεροσκά¬ 
φους και το εγχειρίδιο πτήσης του αεροπλάνου ή άλλα 
έντυπα, που συνδέονται με το πιστοποιητικό πτητικής 
ικανότητας και σε διαφορετική περίπτωση στο εγχει¬ 
ρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης. Η σχεδίαση και χρήση 
των καταλόγων ελέγχου ενεργειών πρέπει να τηρούν 
τις αρχές των ανθρωπίνων παραγόντων. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη για την εφαρμογή των 
αρχών των ανθρωπίνων παραγόντων μπορεί να αναζη¬ 
τηθεί στο Ηυπιοη ΡοοίοΓδ ΤΓαίπίπρ ΜαπυαΙ (ϋοο 9683). 

4.2.6 Ελάχιστα ύψη πτήσεως 

4.2.6.1 Πρέπει να επιτρέπεται στον αερομεταφορέα 
να καθιερώνει ελάχιστα ύψη πτήσεως για εκείνες τις 
διαδρομές πτήσεως, για τις οποίες έχουν καθιερωθεί 
ελάχιστα ύψη πτήσεως από το Κράτος υπέρπτησης ή 
το αρμόδιο Κράτος, υπό τον όρο ότι αυτά δεν πρέπει 
να είναι χαμηλότερα από εκείνα που καθιερώθηκαν από 
το Κράτος αυτό. 

4.2. Θ.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να προσδιορίσει τη 
μέθοδο με την οποία προτίθεται να καθιερώσει ελάχι¬ 
στα ύψη πτήσεως για πτητικές λειτουργίες, που διεξά¬ 
γονται σε διαδρομές για τις οποίες δεν έχουν καθιερω¬ 
θεί ελάχιστα ύψη πτήσεως από το Κράτος υπέρπτησης 
ή το αρμόδιο Κράτος και πρέπει να περιλάβει τη μέθοδο 
αυτή στο εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης. Τα ελά¬ 
χιστα ύψη πτήσεως που καθορίζονται σύμφωνα με την 
ανωτέρω μέθοδο δεν πρέπει να είναι χαμηλότερα από 
τα καθοριζόμενα στο Παράρτημα 2. 

4.2. Θ.3 Σύσταση - Η μέθοδος εκπόνησης των ελάχιστων 
υψών πτήσεως θα πρέπει να εγκριθεί από το Κράτος 
του Αερομεταφορέα. 

4.2.6.4 Σύσταση- Το Κράτος του Αερομεταφορέα 
θα πρέπει να εγκρίνει τέτοια μέθοδο μόνο μετά από 
προσεκτική αξιολόγηση των πιθανών επιπτώσεων των 
ακόλουθων παραγόντων επί της ασφαλείας των υπόψη 
πτητικών λειτουργιών: 

α) της ακρίβειας και αξιοπιστίας με την οποία μπορεί 
να προσδιορίζεται η θέση του αεροπλάνου, 

β) των ανακριβειών στις ενδείξεις των χρησιμοποιού¬ 
μενων υψομέτρων, 


γ) των χαρακτηριστικών του εδάφους (π.χ. απότομες 
υψομετρικές αλλαγές), 

δ) της πιθανότητας αντιμετώπισης δυσμενών μετε¬ 
ωρολογικών συνθηκών (π.χ. ισχυρές αναταράξεις και 
καθοδικά ρεύματα), 

ε) πιθανών ανακριβειών των αεροναυτικών χαρτών, 
και 

στ) περιορισμών εναερίου χώρου. 

4.2.7 Επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου 
4.2.7.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να απαι¬ 
τεί όπως ο αερομεταφορέας καθιερώσει επιχειρησιακά 
ελάχιστα αεροδρομίου για κάθε αεροδρόμιο, που πρό¬ 
κειται να χρησιμοποιηθεί στις πτητικές λειτουργίες, 
και πρέπει να εγκρίνει τη μέθοδο καθιέρωσης τέτοιων 
ελάχιστων. Τα ελάχιστα αυτά δεν πρέπει να είναι χα¬ 
μηλότερα από εκείνα που ενδέχεται να καθιερωθούν 
για τα αεροδρόμια αυτά από το Κράτος στο οποίο 
βρίσκεται το αεροδρόμιο, εκτός εάν εγκρίνεται ειδικά 
από το Κράτος αυτό. 

Σημείωση - Το Πρότυπο αυτό δεν απαιτεί από το Κρά¬ 
τος, στο οποίο βρίσκεται το αεροδρόμιο, να καθιερώσει 
επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου. 

4.27.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να 
απαιτεί ότι κατά την εκπόνηση των επιχειρησιακών 
ελάχιστων αεροδρομίου, που θα έχουν εφαρμογή σε 
οποιαδήποτε συγκεκριμένη πτητική λειτουργία, πρέπει 
να λαμβάνονται απολύτως υπόψη τα ακόλουθα: 

α) ο τύπος, οι επιδόσεις και τα πτητικά χαρακτηριστι¬ 
κά του αεροπλάνου, 

β) η σύνθεση του πληρώματος διακυβέρνησης, η ικα¬ 
νότητα και η εμπειρία του, 
γ) οι διαστάσεις και τα χαρακτηριστικά των διαδρό¬ 
μων που θα επιλεγούν προς χρήση, 
δ) η επάρκεια και οι επιδόσεις των διαθέσιμων οπτικών 
και μη οπτικών βοηθημάτων εδάφους, 
ε) ο διαθέσιμος εξοπλισμός του αεροπλάνου για σκο¬ 
πούς ναυτιλίας ή/και ελέγχου του ίχνους πτήσεως κατά 
τη διάρκεια της προσέγγισης για προσγείωση και της 
αποτυχημένης προσέγγισης, 
στ) τα εμπόδια στις περιοχές προσέγγισης και απο¬ 
τυχημένης προσέγγισης και το ύψος/ σχετικό ύψος 
αποφυγής εμποδίων για τις διαδικασίες ενόργανης 
προσέγγισης, 

ζ) τα μέσα που χρησιμοποιούνται για να προσδιορι¬ 
στούν και αναφερθούν μετεωρολογικές συνθήκες, και 
η) τα εμπόδια στις περιοχές ανόδου και τα απαραί¬ 
τητα περιθώρια ασφαλείας. 

Σημείωση - Καθοδήγηση για την καθιέρωση επιχειρη¬ 
σιακών ελάχιστων αεροδρομίου περιέχονται στο ΜεηυεΙ 
οΐ ΑΙΙ-\Λ/θ3ΐάβΓ ΟρθΓΟίίοπε (Οοο 9365). 

4.27.3 Πτητικές λειτουργίες ενόργανης προσέγγισης 
και προσγείωσης Κατηγορίας II και Κατηγορίας III δεν 
πρέπει να εξουσιοδοτούνται, εκτός εάν παρέχονται πλη¬ 
ροφορίες οπτικής απόστασης διαδρόμου (ΗνΒ). 

4.27.4 Σύσταση - Για πτητικές λειτουργίες ενόργανης 
προσέγγισης και προσγείωσης, τα επιχειρησιακά ελά¬ 
χιστα αεροδρομίου με ορατότητα κάτω από 800 μ. δεν 
θα πρέπει να εξουσιοδοτούνται, εκτός εάν παρέχονται 
πληροφορίες ΡΜΤ. 

4.2.8'Υψος διέλευσης κατωφλιού για προσεγγίσεις 
ακρίβειας. 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να καθιερώσει επιχειρη¬ 
σιακές διαδικασίες, σχεδιασμένες για να εξασφαλίζουν 
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ότι ένα αεροπλάνο που χρησιμοποιείται να διεξάγει 
προσεγγίσεις ακρίβειας, διέρχεται του κατωφλιού με 
ασφαλές περιθώριο, με το αεροπλάνο σε διαμόρφωση 
και στάση προσγείωσης. 

4.2.9 Αρχεία καυσίμου και λαδιού 

4.2.9.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να τηρεί αρχεία 
καυσίμου και λαδιού για να δώσει την δυνατότητα στο 
Κράτος του Αερομεταφορέα να επιβεβαιώνει ότι, για 
κάθε πτήση, έχουν καλυφθεί οι απαιτήσεις του 4.3.6. 

4.2.9.2Τα αρχεία καυσίμου και λαδιού πρέπει να τηρού¬ 
νται από τον αερομεταφορέα για περίοδο 3 μηνών. 

4.2.10 Πλήρωμα 

4.2.10.1 Κυβερνήτης. Για κάθε πτήση, ο αερομεταφο¬ 
ρέας πρέπει να ορίζει ένα χειριστή, για να ενεργεί ως 
κυβερνήτης. 

4.2.10.2 Χρόνος πτήσης, περίοδοι πτητικής απασχόλη¬ 
σης και περίοδοι ανάπαυσης. Ο αερομεταφορέας πρέπει 
να εκδίδει κανόνες για τον περιορισμό του χρόνου πτή- 
σεως και των περιόδων πτητικής απασχόλησης και για 
την διάθεση επαρκών περιόδων ανάπαυσης για όλα τα 
μέλη των πληρωμάτων του. Οι κανόνες αυτοί πρέπει να 
είναι σύμφωνοι με τους κανονισμούς που καθιερώνονται 
από το Κράτος του Αερομεταφορέα ή να εγκρίνονται 
από αυτό το Κράτος και να περιέχονται στο εγχειρίδιο 
πτητικής εκμετάλλευσης. 

4.2.10.3 Ο αερομεταφορέας πρέπει να τηρεί πρόσφατα 
αρχεία του χρόνου πτήσεως, περιόδων πτητικής απα¬ 
σχόλησης και περιόδων ανάπαυσης όλων των μελών 
των πληρωμάτων του. 

Σημείωση - Καθοδήγηση για τον καθορισμό περιορι¬ 
σμών παρέχεται στο Συνημμένο Α. 

4.2.10.4 Για κάθε πτήση αεροπλάνου πάνω από 15.000 
μ. (49.000 πόδια), ο αερομεταφορέας πρέπει να τηρεί 
αρχεία, έτσι ώστε η ολική δόση κοσμικής ακτινοβολίας, 
που λαμβάνεται από κάθε μέλος πληρώματος για περί¬ 
οδο 12 συνεχών μηνών, να μπορεί να υπολογιστεί. 

Σημείωση- Καθοδήγηση για την τήρηση στοιχείων 
αθροιστικής ακτινοβολίας παρέχεται στην Εγκύκλιο 126 
- Ουίάαηοθ ΜείοπαΙ οη 38Τ ΑίΓΟΓαίΙ ΟρθΓείίοηε. 

4.2.11 Επιβάτες 

4.2.11.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει ότι 
οι επιβάτες είναι εξοικειωμένοι με τη θέση και χρήση 
των: 

α) ζωνών ασφαλείας, 

β) εξόδων έκτακτης ανάγκης, 

γ) σωσιβίων γιλέκων, εάν καθορίζεται η μεταφορά 
σωσίβιων γιλέκων, 

δ) εξοπλισμού διανομής οξυγόνου, εάν καθορίζεται η 
παροχή οξυγόνου προς χρήση των επιβατών, και 

ε) άλλου εξοπλισμού έκτακτης ανάγκης που παρέχεται 
για ατομική χρήση, συμπεριλαμβανομένων των καρτών 
ενημέρωσης έκτακτης ανάγκης των επιβατών. 

4.2.11.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να ενημερώνει τους 
επιβάτες για τη θέση και το γενικό τρόπο χρήσεως του 
κύριου εξοπλισμού έκτακτης ανάγκης, που φέρεται για 
ομαδική χρήση. 

4.2.11.3 Σε έκτακτη ανάγκη κατά τη διάρκεια της πτή¬ 
σης, οι επιβάτες πρέπει να καθοδηγηθούν για τις ενέρ¬ 
γειες έκτακτης ανάγκης, που θα είναι κατάλληλες για 
τις περιστάσεις. 

4.2.11.4 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει ότι 
κατά τη διάρκεια της απογείωσης και προσγείωσης 


και οποτεδήποτε, για λόγους αναταράξεων ή έκτακτης 
ανάγκης που συμβαίνουν κατά την πτήση, τα προλη¬ 
πτικά μέτρα θεωρούνται αναγκαία, όλοι οι επιβάτες 
επί του αεροπλάνου πρέπει να είναι δεμένοι στα καθί- 
σματά τους με τις παρεχόμενες ζώνες ή τους ιμάντες 
ασφαλείας. 

4.3 Προετοιμασία πτήσεως 

4.3.1 Μια πτήση δεν πρέπει να αρχίσει, μέχρις ότου 
έχουν συμπληρωθεί τα έντυπα προετοιμασίας πτήσεως, 
που βεβαιώνουν ότι ο κυβερνήτης είναι ικανοποιημένος 
ότι: 

α) το αεροπλάνο είναι ικανό προς πτήση, 
β) τα όργανα και ο εξοπλισμός που περιγράφονται 
στο Κεφάλαιο 6, για τον συγκεκριμένο τύπο πτητικής 
λειτουργίας που πρόκειται να εκτελεσθεί, είναι εγκα¬ 
τεστημένα και επαρκή για την πτήση, 
γ) η τεχνική αποδέσμευση, όπως περιγράφεται στο 
8.8, έχει εκδοθεί σε σχέση με το αεροπλάνο, 
δ) η μάζα του αεροπλάνου και η θέση του κέντρου 
βάρους είναι τέτοια, ώστε η πτήση μπορεί να διεξαχθεί 
ασφαλώς, λαμβάνοντας υπόψη τις αναμενόμενες συν¬ 
θήκες πτήσεως, 

ε) οποιοδήποτε φερόμενο φορτίο είναι κατάλληλα 
κατανεμημένο και ασφαλώς προσδεμένο, 
στ) έχει ολοκληρωθεί έλεγχος που δείχνει ότι οι πε¬ 
ριορισμοί λειτουργίας του Κεφαλαίου 5 είναι σύμφωνοι 
με την πτήση που πρόκειται να εκτελεσθεί, και 
ζ) έχει γίνει συμμόρφωση με τα Πρότυπα του 4.3.3, 
που σχετίζονται με την επιχειρησιακή σχεδίαση της 
πτήσεως. 

4.3.2 Τα συμπληρωμένα έντυπα προετοιμασίας πτή¬ 
σεως πρέπει να τηρούνται από τον αερομεταφορέα για 
περίοδο τριών μηνών. 

4.3.3 Επιχειρησιακή σχεδίαση πτήσεως 

4.3.3.1 Το επιχειρησιακό σχέδιο πτήσεως πρέπει να 
συμπληρώνεται για κάθε προτιθέμενη πτήση. Το επιχει¬ 
ρησιακό σχέδιο πτήσεως πρέπει να εγκρίνεται και να 
υπογράφεται από τον κυβερνήτη και, όπου απαιτείται, 
να υπογράφεται από τον επιμελητή πτήσεων, και ένα 
αντίγραφο πρέπει να αρχειοθετείται από τον αερομε¬ 
ταφορέα ή εξουσιοδοτημένο πράκτορα, ή, εάν δεν είναι 
δυνατές αυτές οι διαδικασίες, πρέπει να αφεθεί στη 
διοίκηση του αεροδρομίου ή γραπτώς σε κατάλληλη 
θέση στο σημείο αναχώρησης. 

Σημείωση - Τα καθήκοντα του επιμελητή πτήσεως 
περιέχονται στο 4.6. 

4.3.3.2 Το εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης πρέπει 
να περιγράφει το περιεχόμενο και τη χρήση του επι¬ 
χειρησιακού σχεδίου πτήσεως. 

4.3.4 Αεροδρόμια εναλλαγής 
4.3.4.1 Αεροδρόμιο εναλλαγής απογείωσης 
4.3.4.1.1'Ενα αεροδρόμιο εναλλαγής απογείωσης πρέ¬ 
πει να επιλέγεται και να καθορίζεται στο επιχειρησιακό 
σχέδιο πτήσεως, εάν οι καιρικές συνθήκες στο αεροδρό¬ 
μιο αναχώρησης είναι στα ή κάτω από τα εφαρμοζόμενα 
επιχειρησιακά ελάχιστα του αεροδρομίου ή δεν θα ήταν 
δυνατόν να επιστρέφει στο αεροδρόμιο αναχώρησης 
για άλλους λόγους. 

4.3..4.1.2Το αεροδρόμιο εναλλαγής απογείωσης πρέπει 
να βρίσκεται εντός της ακόλουθης απόστασης από το 
αεροδρόμιο αναχώρησης: 

α) Αεροπλάνα που έχουν δύο μονάδες ισχύος. Όχι 
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πάνω από μια απόσταση αντίστοιχη του χρόνου πτή- 
σεως μιας ώρας με ταχύτητα πλεύσης, με ένα κινητήρα, 
και 

β) Αεροπλάνα που έχουν τρεις ή περισσότερες μο¬ 
νάδες ισχύος. Όχι πάνω από μια απόσταση αντίστοιχη 
του χρόνου πτήσεως δύο ωρών με ταχύτητα πλεύσεως, 
με έναν κινητήρα εκτός λειτουργίας. 

4.3.4.1.3 Για να επιλεγεί ένα αεροδρόμιο ως εναλλα¬ 
γής απογείωσης, οι διαθέσιμες πληροφορίες πρέπει να 
δείχνουν ότι, κατά τον υπολογιζόμενο χρόνο χρήσης, 
οι συνθήκες θα είναι στα ή πάνω από τα επιχειρησια¬ 
κά ελάχιστα του αεροδρομίου για αυτήν την πτητική 
λειτουργία. 

4.3.4.2 Αεροδρόμια εναλλαγής διαδρομής 

Τα αεροδρόμια εναλλαγής διαδρομής, που απαιτού¬ 
νται από το 4.7 για πτητικές λειτουργίες μεγάλων απο¬ 
στάσεων από αεροπλάνα με δύο στροβιλοκινητήρες, 
πρέπει να επιλέγονται και να καθορίζονται στα επι¬ 
χειρησιακά σχέδια πτήσεως και στα σχέδια πτήσεως 
υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤ3). 

4.3.4.3 Αεροδρόμια εναλλαγής προορισμού 

Προκειμένου να διεξαχθεί πτήση με κανόνες πτήσης 

δι οργάνων, τουλάχιστον ένα αεροδρόμιο εναλλαγής 
προορισμού πρέπει να επιλέγεται και να καθορίζεται 
στο επιχειρησιακό και το ΑΤ3 σχέδιο πτήσεως, εκτός 
εάν: 

α) η διάρκεια πτήσεως και οι επικρατούσες μετεωρο¬ 
λογικές συνθήκες είναι τέτοιες, ώστε να υπάρχει λογική 
βεβαιότητα ότι, κατά τον υπολογιζόμενο χρόνο αφίξεως 
στο αεροδρόμιο της προτιθέμενης προσγείωσης, και 
για μια λογική περίοδο πριν και μετά το χρόνο αυτό, η 
προσέγγιση και προσγείωση μπορεί να γίνει υπό μετε¬ 
ωρολογικές συνθήκες όψεως, ή 

β) το αεροδρόμιο της προτιθέμενης προσγείωσης 
είναι απομονωμένο και δεν υπάρχει κατάλληλο αερο¬ 
δρόμιο εναλλαγής προορισμού. 

4.3.5 Καιρικές συνθήκες 

4.3.5.1 Πτήση, που πρόκειται να διεξαχθεί σύμφωνα με 
κανόνες πτήσεως εξ όψεως, δεν πρέπει να ξεκινήσει, 
εκτός εάν οι πρόσφατες μετεωρολογικές αναφορές ή 
συνδυασμός πρόσφατων αναφορών και προγνώσεων 
δείχνουν, ότι οι μετεωρολογικές συνθήκες κατά μήκος 
της διαδρομής ή εκείνου του μέρους της διαδρομής 
που θα εκτελεσθεί η πτήση υπό συνθήκες πτήσεως εξ 
όψεως θα είναι τέτοιες, στον κατάλληλο χρόνο, ώστε 
να καταστήσουν δυνατή τη συμμόρφωση με τους κα¬ 
νόνες αυτούς. 

4.3.52 Πτήση, που πρόκειται να διεξαχθεί σύμφωνα με 
τους κανόνες πτήσεως δι οργάνων, δεν πρέπει να ξεκι¬ 
νήσει, εκτός εάν διατίθενται πληροφορίες που δείχνουν, 
ότι οι συνθήκες στο αεροδρόμιο της προτιθέμενης προ¬ 
σγείωσης ή, όπου απαιτείται εναλλαγής προορισμού, 
τουλάχιστον ένα αεροδρόμιο εναλλαγής προορισμού θα 
είναι στα ή πάνω από τα επιχειρησιακά ελάχιστα του 
αεροδρομίου, κατά τον υπολογιζόμενο χρόνο άφιξης. 

Σημείωση - Αποτελεί πρακτική ορισμένων Κρατών να 
δηλώνουν, για σκοπούς σχεδίασης πτήσεων, υψηλότερα 
ελάχιστα για ένα αεροδρόμιο, όταν υποδεικνύεται ως 
εναλλαγής προορισμού παρά για το ίδιο αεροδρόμιο, 
όταν σχεδιάζεται ως εκείνο της προτιθέμενης προσγεί¬ 
ωσης. 

4.3.5.3 Μια πτήση, που πρόκειται να εκτελεσθεί σε 
γνωστές ή αναμενόμενες συνθήκες παγοποίησης, δεν 


πρέπει να αρχίσει, εκτός εάν το αεροδρόμιο είναι πιστο¬ 
ποιημένο και εφοδιασμένο να αντεπεξέλθει σε τέτοιες 
συνθήκες. 

4.3.5.4 Μια πτήση, που πρόκειται να σχεδιασθεί ή ανα¬ 
μένεται να εκτελεσθεί σε ύποπτες ή γνωστές συνθήκες 
παγοποίησης στο έδαφος, δεν πρέπει να απογειωθεί, 
εκτός εάν το αεροπλάνο έχει επιθεωρηθεί για παγοποί- 
ηση και, εάν απαιτείται, έχει γίνει κατάλληλη ενέργεια 
αποπαγοποίησης/ αντιπαγοποίησης. Η συσσώρευση 
πάγου ή άλλων φυσικά δημιουργούμενων καταλοίπων 
πρέπει να αφαιρείται, έτσι ώστε το αεροπλάνο να τη¬ 
ρείται σε κατάσταση πτητικής ικανότητας πριν την 
απογείωση. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη παρέχεται στο ΜεηυεΙ 
οΐ ΑίΐΌΓαίΐ ΘΓουπά Οβ-ίσίης)/ ΑηΙί-ίοίηρ ΟρθΓαίίοηε (Οοο 
9640). 

4.3.6 Εφοδιασμός καυσίμου και λαδιού 

Σημείωση - Τα αποθέματα καυσίμου και λαδιού για 
υπερηχητικά αεροπλάνα θα απαιτούν να δοθεί ιδιαίτε¬ 
ρη προσοχή για τα ειδικά χαρακτηριστικά λειτουργίας 
αυτού του τύπου των αεροπλάνων. Καθοδήγηση για 
τα εφόδια καυσίμου για υπερηχητικά αεροπλάνα πα¬ 
ρέχεται στην Εγκύκλιο 126 - Θυίόαησθ ΜαΙβπαΙ οπ 53Τ 
ΑίΐΌΓθίΙ ΟρθΓ3ίίθΠ3. 

4.3.6.1 Όλα τα αεροπλάνα. Μια πτήση δεν πρέπει να 
αρχίσει, εκτός εάν, λαμβάνοντας υπόψη τόσο τις με¬ 
τεωρολογικές συνθήκες όσο και τυχόν καθυστερήσεις 
που αναμένονται στην πτήση, το αεροπλάνο μεταφέ¬ 
ρει επαρκές καύσιμο και λάδι για να εξασφαλισθεί, ότι 
μπορεί να ολοκληρώσει ασφαλώς την πτήση. Επιπλέ¬ 
ον, πρέπει να μεταφέρεται απόθεμα για να καλυφθούν 
έκτακτες ανάγκες. 

4.3.62 Ελικοφόρα αεροπλάνα. Το καύσιμο και το λάδι 
που μεταφέρονται, προκειμένου να συμμορφωθούν με 
το 4.3.6.1 πρέπει, στην περίπτωση ελικοφόρων αεροσκα¬ 
φών, να είναι τουλάχιστον η επαρκής ποσότητα, που θα 
επιτρέψει στο αεροπλάνο: 

4.3.62.1 Όταν απαιτείται αεροδρόμιο εναλλαγής προ¬ 
ορισμού, είτε: 

α) να πετάξει στο αεροδρόμιο, για το οποίο η πτήση 
έχει σχεδιασθεί και από εκεί στο πλέον κρίσιμο (από 
την άποψη της κατανάλωσης καυσίμου) αεροδρόμιο 
εναλλαγής, που καθορίζεται στο επιχειρησιακό σχέδιο 
πτήσεως και στο σχέδιο πτήσεως εναερίου κυκλοφο¬ 
ρίας και κατόπιν για περίοδο 45 λεπτών, ή 

β) να πετάξει προς το αεροδρόμιο εναλλαγής μέσω 
οποιουδήποτε προαποφασισμένου σημείου και κατόπιν 
για 45 λεπτά, υπό τον όρο ότι αυτό δεν πρέπει να είναι 
λιγότερο από το ποσόν που απαιτείται να πετάξει προς 
το αεροδρόμιο, για το οποίο έχει σχεδιασθεί η πτήση 
και κατόπιν για: 

1) 45 λεπτά συν 15 τοις εκατό του χρόνου πτήσεως, 
που σχεδιάσθηκε να δαπανηθεί στο επίπεδο(α) πλεύ¬ 
σης, ή 

2) δύο ώρες, 

οποιοδήποτε είναι λιγότερο. 

4.3.622 Όταν δεν απαιτείται αεροδρόμιο εναλλαγής 
προορισμού: 

α) από την άποψη του 4.3.4.3 α), να πετάξει προς το 
αεροδρόμιο, για το οποίο σχεδιάσθηκε η πτήση και 
κατόπιν για περίοδο 45 λεπτών, ή 

β) από την άποψη του 4.3.4.3 β) να πετάξει προς το 
αεροδρόμιο, για το οποίο έχει σχεδιασθεί η πτήση και 
κατόπιν για: 
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1) 45 λεπτά συν 15 τοις εκατό του χρόνου πτήσεως, 
που σχεδιάσθηκε να δαπανηθεί στο επίπεδο(α) πλεύ¬ 
σης, ή 

2) δύο ώρες, 

οποιοδήποτε είναι μικρότερο. 

4.3. Θ.3 Αεροπλάνα εφοδιασμένα με κινητήρες δί αντι- 
δράσεως. Το μεταφερόμενο καύσιμο και λάδι, για να 
συμμορφώνεται με το 4.3.6.1, πρέπει, στην περίπτωση 
αεριωθουμένων αεροσκαφών, να είναι τουλάχιστον η 
επαρκής ποσότητα που θα επιτρέψει στο αεροπλάνο: 

4.3.6.3.1 Όταν απαιτείται αεροδρόμιο εναλλαγής προ¬ 
ορισμού, είτε: 

α) να πετάξει προς και να εκτελέσει προσέγγιση και 
αποτυχημένη προσέγγιση στο αεροδρόμιο, στο οποίο 
σχεδιάσθηκε η πτήση και κατόπιν: 

1) να πετάξει προς το αεροδρόμιο εναλλαγής, που 
καθορίζεται στο επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης και το 
σχέδιο πτήσης εναέριας κυκλοφορίας, και μετά 

2) να πετάξει για 30 λεπτά με ταχύτητα κράτησης 450 
μ. (1.500 πόδια) πάνω από το αεροδρόμιο εναλλαγής 
υπό συνθήκες τυπικής θερμοκρασίας, να προσεγγίσει 
και να προσγειωθεί, και 

3) να έχει επιπρόσθετη ποσότητα καυσίμου αρκετή 
να καλύψει την αυξημένη κατανάλωση εφόσον συμβεί 
οποιοδήποτε ενδεχόμενο έκτακτης ανάγκης, που καθο¬ 
ρίζεται από τον αερομεταφορέα προς ικανοποίηση του 
Κράτους του Αερομεταφορέα, ή 

β) να πετάξει προς το αεροδρόμιο εναλλαγής μέσω 
οποιουδήποτε προαποφασισμένου σημείου και κατόπιν 
για 30 λεπτά στα 450 μ. (1.500 πόδια) πάνω από το 
αεροδρόμιο εναλλαγής, αφού έχει ληφθεί πρόνοια για 
επιπρόσθετη ποσότητα καυσίμου αρκετή να καλύψει 
την αυξημένη κατανάλωση εφόσον συμβεί οποιοδήποτε 
ενδεχόμενο έκτακτης ανάγκης, που καθορίζεται από τον 
αερομεταφορέα προς ικανοποίηση του Κράτους του 
Αερομεταφορέα. Υπό τον όρο ότι το καύσιμο δεν πρέπει 
να είναι λιγότερο από την ποσότητα του καυσίμου, που 
απαιτείται για να πετάξει προς το αεροδρόμιο, προς 
το οποίο έχει σχεδιασθεί η πτήση και κατόπιν για δύο 
ώρες με κανονική κατανάλωση πλεύσης. 

4.3. Θ.3.2 Όταν δεν απαιτείται αεροδρόμιο εναλλαγής 
προορισμού: 

α) από την άποψη του 4.3.4.3 α), να πετάξει προς το 
αεροδρόμιο, προς το οποίο έχει σχεδιασθεί η πτήση 
και επιπλέον: 

1) να πετάξει 30 λεπτά με ταχύτητα κράτησης στα 
450 μ. (1.500 πόδια) πάνω από το αεροδρόμιο, προς το 
οποίο έχει σχεδιασθεί η πτήση υπό τυπικές συνθήκες 
θερμοκρασίας, και 

2) να έχει επιπρόσθετη ποσότητα καυσίμου, αρκετή 
να καλύψει την αυξημένη κατανάλωση εφόσον συμβεί 
οποιοδήποτε ενδεχόμενο έκτακτης ανάγκης, που προσ¬ 
διορίζεται από τον αερομεταφορέα προς ικανοποίηση 
του Κράτους του Αερομεταφορέα και 

β) από την άποψη του 4.3.4.3 β), να πετάξει προς το 
αεροδρόμιο, προς το οποίο έχει σχεδιασθεί η πτήση και 
κατόπιν για περίοδο 2 ωρών με κανονική κατανάλωση 
πλεύσης. 

4.3. Θ.4 Κατά τον υπολογισμό καυσίμου και λαδιού, που 
απαιτούνται στο 4.3.6.1, τουλάχιστον τα ακόλουθα πρέ¬ 
πει να λαμβάνονται υπόψη: 

α) πρόγνωση μετεωρολογικών συνθηκών, 


β) αναμενόμενες διαδρομές ελέγχου εναέριας κυκλο¬ 
φορίας και καθυστερήσεις κυκλοφορίας, 

γ) για πτήση ΙΡΒ, μια ενόργανη προσέγγιση στο αε¬ 
ροδρόμιο προορισμού, που περιλαμβάνει αποτυχημένη 
προσέγγιση, 

δ) οι διαδικασίες που καθορίζονται στο εγχειρίδιο 
πτητικής εκμετάλλευσης για απώλεια συμπίεσης, όπου 
έχουν εφαρμογή, ή βλάβη μιας μονάδας ισχύος κατά 
τη διαδρομή, και 

ε) όποιες άλλες καταστάσεις που ενδεχομένως θα 
καθυστερούσαν την προσγείωση του αεροπλάνου ή θα 
αύξαναν την κατανάλωση καυσίμου ή/και λαδιού. 

Σημείωση - Τίποτε στο 4.3.6 δεν εμποδίζει την τρο¬ 
ποποίηση ενός σχεδίου πτήσεως κατά την πτήση προ- 
κειμένου να επανασχεδιασθεί η πτήση προς άλλο αε¬ 
ροδρόμιο, υπό τον όρο ότι οι απαιτήσεις του 4.3.6 είναι 
δυνατόν θα καλυφθούν από το σημείο όπου η πτήση 
επανασχεδιάστηκε. 

4.3.7 Ανεφοδιασμός καυσίμου με επιβάτες 
επιβιβασμένους 

4.3.7.ΤΕνα αεροπλάνο δεν πρέπει να ανεφοδιάζεται με 
καύσιμο, όταν οι επιβάτες επιβιβάζονται, είναι επιβιβα¬ 
σμένοι ή αποβιβάζονται, εκτός εάν παρακολουθείται κα¬ 
τάλληλα από προσωπικό με ανάλογα προσόντα έτοιμο 
να αρχίσει και να κατευθύνει εκκένωση του αεροπλάνου 
με τα πιο πρακτικά και γρήγορα διαθέσιμα μέσα. 

4.3.7.2Όταν γίνεται ανεφοδιασμός καυσίμου με επιβά¬ 
τες να επιβιβάζονται, να είναι επιβιβασμένοι ή να απο¬ 
βιβάζονται, αμφίπλευρη επικοινωνία πρέπει να τηρείται 
από σύστημα ενδοσυνεννόησης του αεροπλάνου ή άλλα 
κατάλληλα μέσα μεταξύ του πληρώματος εδάφους, που 
επιβλέπει τον ανεφοδιασμό καυσίμου και το προσωπικό 
με τα κατάλληλα προσόντα επί του αεροπλάνου. 

Σημείωση 1- Οι διατάξεις του 4.3.7.1 δεν απαιτούν απα- 
ραιτήτως την ανάπτυξη των ενσωματωμένων κλιμάκων 
του αεροπλάνου ή το άνοιγμα των εξόδων κινδύνου ως 
προαπαιτούμενο του ανεφοδιασμού καυσίμου. 

Σημείωση 2- Διατάξεις που αφορούν τον ανεφοδιασμό 
καυσίμου του αεροσκάφους περιέχονται στο Παράρτη¬ 
μα 14, Τόμος I και καθοδήγηση για ασφαλείς πρακτι¬ 
κές ανεφοδιασμού καυσίμου περιέχονται στο ΑίτροΓΐ 
δθΓνίοθδ ΜαηυαΙ (Οοο 9137), Μέρη 1 και 8. 

Σημείωση 3 - Επιπρόσθετα προληπτικά μέτρα απαιτού¬ 
νται, όταν γίνεται ανεφοδιασμός με καύσιμα διαφορετι¬ 
κά από την αεροπορική κηροζίνη ή όταν ο ανεφοδιασμός 
έχει ως αποτέλεσμα μείγμα αεροπορικής κηροζίνης με 
άλλα αεροπορικά καύσιμα στροβιλοκινητήρων, ή όταν 
χρησιμοποιείται ανοιχτή γραμμή. 

4.3.8 Ανεφοδιασμός οξυγόνου 

Σημείωση.-Ύψη κατά προσέγγιση στην Τυπική Ατμό¬ 
σφαιρα, τα οποία αντιστοιχούν στις τιμές της απόλυ¬ 
της πίεσης, που χρησιμοποιούνται στο κείμενο είναι 
τα ακόλουθα: 


Απόλυτη πίεση 

Μέτρα 

Πόδια 

700 ΙτΡε 

3.000 

10.000 

620 άΡα 

4.000 

13.000 

376 ίιΡ3 

7.600 

25.000 

4.3.8.1 Πτήση που 

πρόκειται να λειτουργήσει 


πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση στα διαμερί¬ 
σματα προσωπικού θα είναι λιγότερο από 700 ίιΡα, δεν 
πρέπει να αρχίζει, εκτός εάν μεταφέρεται επαρκές ανα¬ 
πνευστικό οξυγόνο αποθηκευμένο για να παρέχει: 
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α) όλα τα μέλη του πληρώματος και 10 τοις εκατό των 
επιβατών για όποια περίοδο πάνω από 30 λεπτά, που 
η πίεση στα διαμερίσματα, που καταλαμβάνονται από 
αυτούς, θα είναι μεταξύ 700 ίιΡα και 620 ίιΡα, και 

β) το πλήρωμα και τους επιβάτες για οποιαδήποτε 
περίοδο, που η ατμοσφαιρική πίεση στα διαμερίσματα, 
που καταλαμβάνονται από αυτούς, θα είναι λιγότερη 
από 620 όΡα. 

4.3.8.2 Πτήση, που πρόκειται να διεξαχθεί με αεροπλά¬ 
νο που διαθέτει συμπίεση, δεν πρέπει να αρχίσει, εκτός 
εάν μεταφέρεται επαρκής ποσότητα αποθηκευμένου 
αναπνευστικού οξυγόνου για να εφοδιάσει όλα τα μέλη 
του πληρώματος και τους επιβάτες, όπως απαιτείται 
από τις περιστάσεις της πτήσης που επιχειρείται, στην 
περίπτωση απώλειας συμπίεσης, για οποιαδήποτε πε¬ 
ρίοδο που η ατμοσφαιρική πίεση σε οποιοδήποτε δια¬ 
μερίσματα, που καταλαμβάνεται από αυτούς, θα είναι 
λιγότερη από 700 ίιΡα. Επιπλέον, όταν το αεροπλάνο 
επιχειρεί σε ύψη πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική 
πίεση είναι λιγότερη από 376 ίιΡα, ή τα οποία, εάν λει¬ 
τουργούν σε ύψη πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική 
πίεση είναι μεγαλύτερη από 376 ίιΡα και δεν μπορεί να 
κατέλθει ασφαλώς εντός 4 λεπτών σε ύψος πτήσεως, 
στο οποίο η ατμοσφαιρική πίεση είναι ίση με 620 άΡα, θα 
πρέπει να υπάρχει απόθεμα όχι λιγότερο από 10 λεπτά 
για τους καταλαμβάνοντας το διαμέρισμα επιβατών. 

4.4 Διαδικασίες κατά την πτήση 

4.4.1 Επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου 

4.4.1.1 Μια πτήση δεν πρέπει να συνεχίζεται προς το 
αεροδρόμιο της προτιθέμενης προσγείωσης, εκτός εάν 
οι τελευταίες διαθέσιμες πληροφορίες δείχνουν, ότι 
κατά τον αναμενόμενο χρόνο άφιξης μπορεί να πραγ¬ 
ματοποιηθεί προσγείωση σε αυτό το αεροδρόμιο ή σε 
ένα τουλάχιστον από τα αεροδρόμιο εναλλαγής προο¬ 
ρισμού, σε συμμόρφωση με τα επιχειρησιακά ελάχιστα, 
που καθορίζονται σύμφωνα με το 4.2.7.Ι. 

4.4.1.2 Μια ενόργανη προσέγγιση δεν πρέπει να συνεχί¬ 
ζεται πέραν από το σημείο εξωτερικού ραδιοσημαντήρα 
σε περίπτωση προσέγγισης ακρίβειας, ή κάτω από τα 
300 μ. (1.000 πόδια) άνωθεν αεροδρομίου σε περίπτωση 
προσέγγισης μη ακρίβειας, εκτός εάν η αναφερθείσα 
ορατότητα ή η Β\/Β ελέγχου είναι πάνω από τα καθο¬ 
ρισμένα ελάχιστα. 

4.4.1.3 Εάν, μετά τη διέλευση από το σημείο εξωτερικού 
ραδιοσημαντήρα, σε περίπτωση προσέγγισης ακρίβειας, 
ή μετά την κάθοδο κάτω από τα 300 μ. (1.000 πόδια) 
άνωθεν αεροδρομίου, σε περίπτωση προσέγγισης μη 
ακρίβειας, η αναφερθείσα ορατότητα ή η Β\/Β ελέγχου 
πέφτει κάτω από τα καθορισμένα ελάχιστα, η προσέγ¬ 
γιση μπορεί να συνεχισθεί έως το ΟΑ/Η ή το ΜΟΑ/Η. Σε 
κάθε περίπτωση, το αεροπλάνο δεν πρέπει να συνεχίσει 
την προσέγγιση για προσγείωση σε οποιοδήποτε αε¬ 
ροδρόμιο πέραν ενός σημείου, στο οποίο τα όρια των 
επιχειρησιακών ελάχιστων, που καθορίζονται για εκείνο 
το αεροδρόμιο, θα παραβιασθούν. 

Σημείωση - “Βλ/Β ελέγχου” σημαίνει τις αναφερόμενες 
τιμές από μια ή δύο θέσεις αναφοράς ΒνΒ (σημείο επα¬ 
φής τροχών, ενδιάμεσο σημείο και τέλος του διαδρό¬ 
μου), που χρησιμοποιούνται για να καθοριστεί, εάν τα 
επιχειρησιακά ελάχιστα πληρούνται ή δεν πληρούνται. 
Όπου χρησιμοποιείται ΒΝ/Β, η Β\/Β ελέγχου είναι η ΒνΒ 
του σημείου επαφής τροχών, εκτός εάν άλλως καθορί¬ 
ζεται από τα κριτήρια του Κράτους. 


4.4.2 Μετεωρολογικές παρατηρήσεις. 

Σημείωση- Οι διαδικασίες εκτέλεσης μετεωρολογι¬ 
κών παρατηρήσεων επί αεροσκάφους εν πτήσει και για 
καταγραφή και αναφορά τους περιέχονται στο Παράρ¬ 
τημα 3, το ΡΑΝ3-ΑΤΜ Ροο 4444) και τις κατάλληλες 
ΒαρίοηαΙ δυρρΙοπίθΐΊίαιγ ΡΐΌΟβάυΓβε (ϋοο 7030). 

4.4.3 Επικίνδυνες καταστάσεις πτήσεως. 

Οι επικίνδυνες καταστάσεις πτήσεως που αντιμετω¬ 
πίζονται, πέραν από εκείνες που σχετίζονται με με¬ 
τεωρολογικές συνθήκες, πρέπει να αναφέρονται στον 
κατάλληλο αεροναυτικό σταθμό το ταχύτερο δυνατόν. 
Οι αναφορές αυτές πρέπει να δίδουν εκείνες τις λε¬ 
πτομέρειες, που είναι σχετικές με την ασφάλεια άλλων 
αεροσκαφών. 

4.4.4 Μέλη πληρώματος διακυβέρνησης στις θέσεις 
εργασίας τους 

4.4.4.1 Απογείωση και προσγείωση. Όλα τα μέλη του πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης, που απαιτείται να είναι σε υπη¬ 
ρεσία στο πιλοτήριο, πρέπει να είναι στις θέσεις τους. 

4.4.4.2 Κατά τη διαδρομή. Όλα τα μέλη του πληρώμα¬ 
τος διακυβέρνησης, που απαιτείται να είναι σε υπηρεσία 
στο πιλοτήριο, πρέπει να είναι στις θέσεις τους, εκτός 
εάν η απουσία τους είναι αναγκαία για την εκτέλεση 
καθηκόντων σε σχέση με την πτητική λειτουργία του 
αεροπλάνου ή για φυσιολογικές ανάγκες. 

4.4.4.3 Ζώνες καθίσματος. Ολα τα μέλη του πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης πρέπει να έχουν τις ζώνες καθί¬ 
σματος δεμένες, όταν είναι στις θέσεις τους. 

4.4.4.4 Ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας. Κάθε μέλος 
του πληρώματος διακυβέρνησης, που καταλαμβάνει μια 
θέση χειριστή, πρέπει να έχει τους ιμάντες πρόσδεσης 
ασφαλείας δεμένους κατά τις φάσεις απογείωσης και 
προσγείωσης. Όλα τα άλλα μέλη του πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης πρέπει να έχουν τους ιμάντες πρόσδεσης 
ασφαλείας δεμένους κατά τις φάσεις απογείωσης και 
προσγείωσης, εκτός εάν οι ιμάντες των ώμων εμπο¬ 
δίζουν την εκτέλεση των καθηκόντων τους, οπότε οι 
ιμάντες των ώμων μπορεί να λυθούν αλλά οι ζώνες 
καθίσματος πρέπει να παραμένουν δεμένες. 

Σημείωση - Οι ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας περιλαμ¬ 
βάνουν ιμάντες ώμων και ζώνη καθίσματος, οι οποίες 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν ανεξάρτητα. 

4.4.5 Χρήση οξυγόνου 

4.4.5.1 Όλα τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης, 
όταν εμπλέκονται στην εκτέλεση καθηκόντων αναγκαί¬ 
ων για την ασφαλή πτητική λειτουργία του αεροπλά¬ 
νου εν πτήσει, πρέπει να χρησιμοποιούν αναπνευστικό 
οξυγόνο συνεχώς, οποτεδήποτε επικρατούν συνθήκες, 
για τις οποίες απαιτείται η τροφοδότησή του στο 4.3.8.1 
ή 4.3.8.2. 

4.4.5.2 Όλα τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης 
αεροπλάνων με συμπίεση, που λειτουργούν πάνω από 
ένα ύψος, όπου η ατμοσφαιρική πίεση είναι μικρότερη 
από 376 όΡα, πρέπει να έχουν διαθέσιμο στη θέση κα¬ 
θηκόντων θαλάμου διακυβέρνησης έναν τύπο μάσκας 
οξυγόνου ταχείας προσαρμογής, η οποία θα παρέχει 
άμεσα οξυγόνο, όταν απαιτηθεί. 

4.4.6 Εξασφάλιση του πληρώματος θαλάμου επιβατών 

και των επιβατών, σε αεροσκάφη με συμπίεση, στην 
περίπτωση απώλειας συμπίεσης. 

Σύσταση - Το πλήρωμα θαλάμου επιβατών θα πρέπει 
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να προφυλάσσεται, ώστε να εξασφαλισθεί λογική πιθα¬ 
νότητα της διατήρησης των αισθήσεων του κατά την 
διάρκεια οποιασδήποτε καθόδου έκτακτης ανάγκης, η 
οποία μπορεί να είναι απαραίτητη στην περίπτωση απώ¬ 
λειας συμπίεσης και, επιπλέον, θα πρέπει να διαθέτουν 
εκείνα τα μέσα προστασίας, που θα τους δώσουν την 
δυνατότητα να παρέχουν πρώτες βοήθειες στους επι¬ 
βάτες, όταν σταθεροποιηθεί η πτήση μετά την έκτακτη 
ανάγκη. Οι επιβάτες θα πρέπει να προφυλαχθούν από 
εκείνες τις συσκευές ή επιχειρησιακές διαδικασίες που 
θα εξασφαλίζουν λογική πιθανότητα επιβίωσής τους 
από τα συμπτώματα υποξίας στην περίπτωση απώλειας 
συμπίεσης. 

Σημείωση- Δεν είναι βέβαιο ότι το πλήρωμα θαλά¬ 
μου επιβατών θα μπορεί πάντοτε να παρέχει βοήθεια 
στους επιβάτες κατά τη διάρκεια διαδικασιών καθόδου 
έκτακτης ανάγκης, που πιθανόν να απαιτούνται στην 
περίπτωση απώλειας συμπίεσης. 

4.4.7 Επιχειρησιακές οδηγίες κατά την πτήση 

Οι επιχειρησιακές οδηγίες, που αφορούν αλλαγή στο 
σχέδιο πτήσεως ΑΤ8, πρέπει, όταν είναι πρακτικώς δυ¬ 
νατόν, να συντονίζονται με την αρμόδια μονάδα ΑΤ3, 
πριν εκπεμφθούν προς το αεροπλάνο. 

Σημείωση - Όταν ο ανωτέρω συντονισμός δεν είναι 
δυνατός, οι επιχειρησιακές οδηγίες δεν απαλλάσσουν 
το χειριστή από την ευθύνη να εξασφαλίζει κατάλληλη 
εξουσιοδότηση από μονάδα ΑΤ8, κατά περίπτωση, πριν 
εκτελέσει αλλαγή στο σχέδιο πτήσεως. 

4.4.8 Διαδικασίες ενόργανης πτήσεως 

4.4.8.1 Μια ή περισσότερες διαδικασίες ενόργανης 
προσέγγισης σχεδιασμένες σύμφωνα με την ταξινόμη¬ 
ση των πτητικών λειτουργιών ενόργανης προσέγγισης 
και προσγείωσης πρέπει να εγκρίνεται και δημοσιεύεται 
από το Κράτος, στο οποίο βρίσκεται το αεροδρόμιο για 
την εξυπηρέτηση κάθε ενόργανου διαδρόμου ή αερο¬ 
δρομίου, που χρησιμοποιείται για ενόργανες πτητικές 
λειτουργίες. 

4.4.8.2 Όλα τα αεροπλάνα, που επιχειρούν σύμφωνα 
με τους κανόνες πτήσεως δί οργάνων, πρέπει να συμ¬ 
μορφώνονται με τις διαδικασίες ενόργανης πτήσεως, 
που εγκρίνονται από το Κράτος, στο οποίο βρίσκεται 
το αεροδρόμιο. 

Σημείωση 1- Οι ορισμοί για την ταξινόμηση πτητικών 
λειτουργιών ενόργανης προσέγγισης και προσγείωσης 
είναι στο Κεφάλαιο 1. 

Σημείωση 2- Οι επιχειρησιακές διαδικασίες, που 
συνιστώνται για την καθοδήγηση του επιχειρησιακού 
προσωπικού, που εμπλέκεται σε πτητικές λειτουργίες 
ενόργανης πτήσεως, περιγράφονται στο ΡΑΝ3-ΟΡ3 
(βοσ 8168), Τόμος I. 

Σημείωση 3- Κριτήρια για την εκπόνηση διαδικασιών 
ενόργανης πτήσεως για την καθοδήγηση των εμπειρο¬ 
γνωμόνων που εκπονούν διαδικασίες παρέχονται στο 
ΡΑΝ5-ΟΡ3 (Οσο 8168), Τόμος II. 

4.4.9 Διαδικασίες λειτουργίας αεροπλάνων για την 
ελάττωση θορύβου 

4.4.9.1 Σύσταση - Οι διαδικασίες λειτουργίας αεροπλά¬ 
νων για ελάττωση θορύβου θα πρέπει να είναι σύμφω¬ 
νες με τις διατάξεις του ΡΑΝ3-ΟΡ3 {Όοο 8168), Τόμος 
I, Μέρος V. 

4.4.9.2 Σύσταση - Οι διαδικασίες ελάττωσης θορύβου, 
που καθορίζονται από αερομεταφορέα για οποιοδήποτε 


τύπο αεροσκάφους, θα πρέπει να είναι ίδιες για όλα 
τα αεροδρόμια. 

4.5 Καθήκοντα κυβερνήτη 

4.5.1 Ο κυβερνήτης πρέπει να είναι υπεύθυνος για την 
ασφάλεια όλων των μελών του πληρώματος, των επι¬ 
βατών και του φορτίου επί του αεροπλάνου, όταν οι 
πόρτες είναι κλειστές. Ο κυβερνήτης πρέπει να είναι 
επίσης υπεύθυνος για την πτητική λειτουργία και ασφά¬ 
λεια του αεροπλάνου, από τη στιγμή που το αεροπλάνο 
είναι έτοιμο να κινηθεί με σκοπό την απογείωση, μέχρι 
τη στιγμή που τελικά θα σταματήσει στο τέλος της 
πτήσης και οι κινητήρες που χρησιμοποιήθηκαν ως κύ¬ 
ριες μονάδες προώθησης έχουν σβήσει. 

4.5.2 Ο κυβερνήτης πρέπει να εξασφαλίζει ότι οι κα¬ 
τάλογοι ελέγχου ενεργειών, που καθορίζονται στο 4.2.5, 
εφαρμόζονται λεπτομερώς. 

4.5.3 Ο κυβερνήτης πρέπει να είναι υπεύθυνος να 
ενημερώσει την πλησιέστερη κατάλληλη αρχή με το 
ταχύτερο διαθέσιμο μέσο για κάθε ατύχημα, που συμ¬ 
βαίνει στο αεροσκάφος, που έχει ως αποτέλεσμα σο¬ 
βαρό τραυματισμό ή θάνατο οποιουδήποτε προσώπου 
ή σοβαρή ζημιά στο αεροπλάνο ή σε περιουσία. 

Σημείωση- Ορισμός του όρου “σοβαρός τραυματι¬ 
σμός” περιέχεται στο Παράρτημα 13. 

4.5.4 Ο κυβερνήτης πρέπει να είναι υπεύθυνος να ανα¬ 
φέρει όλες τις γνωστές ή ύποπτες βλάβες του αερο¬ 
πλάνου προς τον αερομεταφορέα, κατά τον τερματισμό 
της πτήσης. 

4.5.5 Ο κυβερνήτης πρέπει να είναι υπεύθυνος για 
το μητρώο καταγραφής πτήσης ή τη γενική δήλωση, 
που περιέχει τις πληροφορίες που απαριθμούνται στο 
11.4.1. 

Σημείωση - Δυνάμει της Απόφασης Α10-36 της Δεκά- 
της Σύσκεψης της Συνέλευσης (Καράκας, Ιούνιος-Ιούλιος 
1956) “Η Γενική Δήλωση, [που περιγράφεται στο Παράρ¬ 
τημα 9], όταν συντάσσεται, έτσι ώστε να περιλάβει όλες 
τις πληροφορίες, που απαιτούνται από το Αρθρο 34 [της 
Σύμβασης της Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας] σχετικά 
με το μητρώο καταγραφής πτήσης, μπορεί να θεωρηθεί 
από τα Συμβαλλόμενα Κράτη, ότι είναι αποδεκτή μορφή 
του μητρώο καταγραφής πτήσης”. 

4.6 Καθήκοντα επιμελητή πτήσεων 

4.6.1 Ένας επιμελητής πτήσεων, σε συνδυασμό με 
μέθοδο ελέγχου και επίβλεψης πτητικών λειτουργιών 
σύμφωνα προς το. 4.2.1.4, πρέπει να: 

α) βοηθά τον κυβερνήτη στην προετοιμασία της πτή¬ 
σης και να παρέχει τις σχετικές πληροφορίες, 

β) βοηθά τον κυβερνήτη στην προετοιμασία του επι¬ 
χειρησιακού σχεδίου πτήσεως και του σχεδίου πτήσεως 
ΑΤ3, υπογράφει όταν προβλέπεται και καταθέτει το 
σχέδιο πτήσεως ΑΤ3 στην αρμόδια μονάδα ΑΤ3, και 

γ) εφοδιάζει τον κυβερνήτη κατά την πτήση, με κα¬ 
τάλληλα μέσα, με πληροφορίες οι οποίες ενδεχομέ¬ 
νως να είναι αναγκαίες για την ασφαλή διεξαγωγή της 
πτήσης. 

4.6.2 Στην περίπτωση έκτακτης ανάγκης, ο επιμελητή 
πτήσεων πρέπει να: 

α) ενεργοποιήσει εκείνες τις διαδικασίες που περι- 
γράφονται στο εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης, 
ενώ αποφεύγει να κάνει οποιαδήποτε ενέργεια που θα 
μπορούσε να δημιουργήσει σύγχυση με τις διαδικασίες 
ΑΤΟ, και 
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β) μεταβιβάζει στον κυβερνήτη τις πληροφορίες που 
σχετίζονται με την ασφάλεια, που ενδέχεται να είναι 
απαραίτητες για την ασφαλή διεξαγωγή της πτήσης, 
και περιλαμβάνουν πληροφορίες που σχετίζονται με 
οποιεσδήποτε τροποποιήσεις του σχεδίου πτήσεως οι 
οποίες είναι αναγκαίες στην εξέλιξη της πτήσεως. 

Σημείωση - Είναι εξ ίσου σημαντικό να μεταβιβάζει ο 
κυβερνήτης όμοιες πληροφορίες προς τον επιμελητή 
πτήσεως κατά την εξέλιξη της πτήσης, ιδιαιτέρως στο 
πλαίσιο των καταστάσεων έκτακτης ανάγκης. 

4.7 Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές λειτουργίες 
μεγάλων αποστάσεων από αεροπλάνα με δύο 
στροβιλοκίνητες μονάδες ισχύος (ΕΤΟΡδ) 

4.7.1 Εκτός εάν η πτητική λειτουργία έχει ειδικά εγκρι- 
θεί από το Κράτος του Αερομεταφορέα, ένα αεροπλάνο 
με δύο στροβιλοκινητήρες δεν πρέπει, εκτός των προ- 
βλεπομένων στο 4.7.4, να επιχειρεί σε διαδρομή, όπου ο 
χρόνος πτήσεως με ταχύτητα πλεύσης με ένα κινητήρα 
προς ένα επαρκές αεροδρόμιο εναλλαγής διαδρομής 
υπερβαίνει τον οριακό χρόνο, που καθορίζεται για πα¬ 
ρόμοιες πτητικές λειτουργίες από το Κράτος αυτό. 

Σημείωση 1- Καθοδήγηση για την τιμή του ορίου χρό¬ 
νου περιέχεται στο Συνημμένο Ε. 

Σημείωση 2- Στο πλαίσιο της έγκρισης πτητικών 
λειτουργιών, κατά τις οποίες οι απαιτήσεις του 5.2.11 
μπορούν να καλυφθούν, καθοδηγητική ύλη για επαρκή 
και κατάλληλα αεροδρόμια εναλλαγής περιέχεται στο 
Συνημμένο Ε. 

4.7.2 Για την έγκριση της πτητικής λειτουργίας, το 
Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξασφαλίζει 
ότι: 

α) η πιστοποίηση πτητικής ικανότητας του τύπου του 
αεροπλάνου, 

β) η αξιοπιστία του συστήματος προώθησης, και 

γ) οι διαδικασίες συντήρησης του αερομεταφορέα, οι 
πρακτικές λειτουργίας, οι διαδικασίες επιμελητείας και 
τα προγράμματα εκπαίδευσης πληρωμάτων, 

παρέχουν το γενικό επίπεδο ασφαλείας, που πηγάζει 
από τις διατάξεις των Παραρτημάτων 6 και 8. Κάνοντας 
αυτή την εκτίμηση, πρέπει να ληφθεί μέριμνα για τη 
διαδρομή πτήσεως, τις αναμενόμενες επιχειρησιακές 
συνθήκες και την τοποθεσία των επαρκών αεροδρομίων 
εναλλαγής διαδρομής. 

Σημείωση 1- Καθοδήγηση για τη συμμόρφωση με τις 
απαιτήσεις της διάταξης αυτής περιέχεται στο Συνημ¬ 
μένο Ε. 

Σημείωση 2 - Το ΑίΓννοΓίίιίηθεε ΜεηυαΙ (Ωοο 9760) περιέ¬ 
χει καθοδήγηση για το επίπεδο επιδόσεων και αξιοπιστί¬ 
ας των συστημάτων του αεροπλάνου, που προβλέπονται 
στο 4.7.2, καθώς και καθοδήγηση για θέματα συνεχούς 
πτητικής ικανότητας των απαιτήσεων του 4.7.2. 

4.7.3 Μια πτήση, που πρόκειται να διεξαχθεί σύμφωνα 
με το 4.7.1, δεν πρέπει να αρχίσει, εκτός εάν, κατά τη 
διάρκεια της πιθανής περιόδου άφιξης, τα απαιτούμενα 
αεροδρόμια εναλλαγής διαδρομής θα είναι διαθέσιμα 
και οι υπάρχουσες πληροφορίες δείχνουν ότι οι συν¬ 
θήκες στα αεροδρόμια αυτά θα είναι στα ή πάνω από 
τα επιχειρησιακά ελάχιστα του αεροδρομίου, που είναι 
εγκεκριμένα για την πτητική λειτουργία. 

4.7.4 Σύσταση - Το Κράτος του Αερομεταφορέα ενός 
τύπου αεροπλάνου με δύο στροβιλοκίνητες μονάδες 
ισχύος, ο οποίος, προ της 25ης Μαρτίου 1986, ήταν 
εξουσιοδοτημένος και επιχειρούσε σε μια διαδρομή, 


όπου ο χρόνος πτήσεως με ταχύτητα πλεύσης με έναν 
κινητήρα προς επαρκές αεροδρόμιο εναλλαγής διαδρο¬ 
μής υπερέβαινε τον οριακό χρόνο, που καθιερώθηκε 
για τέτοιες πτητικές λειτουργίες σύμφωνα με το 4.7.1, 
θα πρέπει να εξετάσει την περίπτωση να επιτρέψει σε 
τέτοια πτητική λειτουργία να συνεχίσει στη διαδρομή 
αυτή και μετά την ημερομηνία εκείνη. 

4.8 Χειραποσκευές 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει ότι όλες 
οι χειραποσκευές, που μεταφέρονται στο αεροπλάνο 
και φέρονται στην καμπίνα επιβατών, θα αποθηκεύονται 
επαρκώς και με ασφάλεια. 

4.9 Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές 
λειτουργίες με ένα χειριστή υπό κανόνες πτήσεως 
δί οργάνων (ΙΡΒ) ή κατά τη νύχτα 

4.9.1 Το αεροπλάνο δεν πρέπει να επιχειρεί υπό συνθή¬ 
κες ΙΡΒ ή κατά τη νύχτα με ένα μόνο χειριστή, εκτός εάν 
έχει εγκριθεί από το Κράτος του Αερομεταφορέα. 

4.9.2 Τ ο αεροπλάνο δεν πρέπει να επιχειρεί υπό συν¬ 
θήκες ΙΡΒ ή κατά τη νύχτα με ένα μόνο χειριστή, εκτός 
εάν: 

α) το εγχειρίδιο πτήσεως δεν απαιτεί πλήρωμα δια¬ 
κυβέρνησης περισσότερο από ένα, 
β) το αεροπλάνο είναι ελικοφόρο, 
γ) η μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση καθισμάτων 
επιβατών δεν είναι περισσότερο από εννέα, 
δ) η μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης δεν 
υπερβαίνει τα 5.700 (<ρ, 

ε) το αεροπλάνο είναι εφοδιασμένο όπως περιγρά- 
φεται στο 6.22, και 

στ) ο κυβερνήτης ικανοποιεί τις απαιτήσεις πείρας, 
εκπαίδευσης, ελέγχου και πρόσφατης ενημέρωσης, που 
περιγράφονται στο 9.4.5. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5. 

ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

5.1 Γενικά 

5.1.1 Τα αεροπλάνα πρέπει να λειτουργούν σύμφωνα 
με ένα περιεκτικό και λεπτομερή κώδικα επιδόσεων, 
που έχει καθιερωθεί από το Κράτος Νηολόγησης σε 
συμμόρφωση με τα ισχύοντα Πρότυπα του παρόντος 
Κεφαλαίου. 

5.1.2 Εκτός από την περίπτωση που ορίζεται στο 5.4, τα 
μονοκινητήρια αεροπλάνα πρέπει να λειτουργούν μόνο 
υπό συνθήκες καιρού και φωτός, και πάνω από τέτοιες 
διαδρομές και εκτροπές από αυτές, που επιτρέπουν να 
εκτελεσθεί ασφαλής αναγκαστική προσγείωση στην 
περίπτωση αστοχίας του κινητήρα. 

5.1.3 Σύσταση - Γ ια αεροπλάνα για τα οποία τα Μέρη 
ΜΙΑ και ΙΙΙΒ του Παραρτήματος 8 δεν έχουν εφαρμογή 
λόγω της εξαίρεσης που προβλέπεται στο Αρθρο 41 της 
Σύμβασης, το Κράτος Νηολόγησης θα πρέπει να εξα¬ 
σφαλίζει, ότι το επίπεδο επιδόσεων, που προσδιορίζεται 
στο 5.2, θα καλύπτεται κατά το πρακτικώς δυνατόν. 

5.2 Εφαρμογή σε αεροπλάνα που πιστοποιήθηκαν 
σύμφωνα με τα Μέρη ΙΙΙΑ και ΙΙΙΒ του Παραρτήματος 8 

5.2.1 Τα Πρότυπα που περιέχονται στα 5.2.2 έως και 
5.2.11 έχουν εφαρμογή στα αεροπλάνα, στα οποία έχουν 
εφαρμογή τα Μέρη ΙΙΙΑ και ΙΙΙΒ του Παραρτήματος 8. 

Σημείωση - Τα ακόλουθα Πρότυπα δεν περιλαμβάνουν 
ποσοτικές προδιαγραφές συγκρίσιμες με εκείνες που 
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υπάρχουν στους εθνικούς κώδικες πτητικής ικανότητας. 
Σύμφωνα με το 5.1.1, θα πρέπει να συμπληρωθούν από 
εθνικές απαιτήσεις, που εκπονούνται από τα Συμβαλ¬ 
λόμενα Κράτη. 

5.2.2 Το επίπεδο επιδόσεων, που ορίζεται από τα κα¬ 
τάλληλα μέρη του περιεκτικού και λεπτομερούς εθνικού 
κώδικα, που αναφέρεται στο 5.1.1 για τα αεροπλάνα που 
προσδιορίζονται στο 5.2.1, πρέπει να είναι τουλάχιστον 
ουσιωδώς αντίστοιχο με το γενικό επίπεδο, που ενσω¬ 
ματώνεται στα Πρότυπα του παρόντος Κεφαλαίου. 

Σημείωση - Το Συνημμένο Γ περιέχει καθοδηγητική 
ύλη, που δείχνει με παραδείγματα το επίπεδο επίδοσης, 
που προβλέπεται από τα Πρότυπα και τη Συνιστώμενες 
Πρακτικές του παρόντος Κεφαλαίου. 

5.2.3 Ένα αεροπλάνο πρέπει να επιχειρεί σε συμ¬ 
μόρφωση με τους όρους του πιστοποιητικού πτητικής 
ικανότητας και εντός των εγκεκριμένων περιορισμών 
λειτουργίας, που παρέχονται στο εγχειρίδιο πτήσεως. 

5.2.4 Το Κράτος Νηολόγησης πρέπει να λάβει εκεί¬ 
να τα προληπτικά μέτρα, που είναι λογικώς ικανά να 
εξασφαλίζουν ότι το γενικό επίπεδο ασφαλείας, που 
προβλέπεται από αυτές τις διατάξεις, τηρείται κάτω 
από όλες τις αναμενόμενες επιχειρησιακές συνθήκες, 
περιλαμβάνοντας εκείνες που δεν καλύπτονται ειδικώς 
από τις διατάξεις του παρόντος Κεφαλαίου. 

5.2.5 Μια πτήση δεν πρέπει να αρχίσει, εκτός εάν οι 
πληροφορίες επιδόσεων, που παρέχονται στο εγχειρί¬ 
διο πτήσεως, δείχνουν ότι τα Πρότυπα των 5.2..6 έως 
5.2.11 μπορούν να καλυφθούν για την πτήση, που θα 
εκτελεσθεί. 

5.2.6 Με την εφαρμογή των Προτύπων του Κεφαλαί¬ 
ου αυτού, πρέπει να ληφθεί μέριμνα για όλους τους 
παράγοντες, που επηρεάζουν σημαντικά τις επιδόσεις 
του αεροπλάνου (όπως: μάζα, διαδικασίες λειτουργίας, 
βαρομετρικό ύψος κατάλληλο για το υψόμετρο του αε¬ 
ροδρομίου, θερμοκρασία, άνεμος, κλίση διαδρόμου και 
συνθήκες διαδρόμου, π.χ. παρουσία χιονολάσπης, νερού 
ή/και πάγου, για τα αεροπλάνα ξηρός, κατάσταση επι¬ 
φάνειας νερού για τα υδροπλάνα). Τέτοιοι παράγοντες 
πρέπει να λαμβάνονται υπόψη άμεσα, ως επιχειρησιακές 
παράμετροι, ή έμμεσα, με τη βοήθεια επιτρεπομένων 
ορίων ή περιθωρίων, τα οποία ενδεχομένως να παρέχο¬ 
νται στον προγραμματισμό των στοιχείων επιδόσεων ή 
τον περιεκτικό και λεπτομερή κώδικα επιδόσεων, σύμ¬ 
φωνα με τον οποίο επιχειρεί το αεροπλάνο. 

5.2.7 Περιορισμοί μάζας 

α) Η μάζα του αεροπλάνου κατά την έναρξη της απο¬ 
γείωσης δεν πρέπει να υπερβαίνει τη μάζα που συμμορ¬ 
φώνεται με το 5.2.8, ούτε τη μάζα που συμμορφώνεται 
με τα 5.2.9, 5.2.10 και 5.2.11, επιτρέποντας αναμενόμενες 
μειώσεις της μάζας καθώς η πτήση εξελίσσεται, και 
για την απόρριψη καυσίμου που αντιμετωπίζεται από 
την εφαρμογή των 5.2.9 και 5.210 και, σε σχέση με τα 
αεροδρόμια εναλλαγής, των 5.2.7 γ) και 5.2.11. 

β) Σε καμιά περίπτωση η μάζα κατά την έναρξη της 
απογείωσης δεν πρέπει να υπερβαίνει τη μέγιστη μάζα 
απογείωσης, που καθορίζεται στο εγχειρίδιο πτήσης 
για το κατάλληλο βαρομετρικό ύψος που ταιριάζει στο 
υψόμετρο του αεροδρομίου, και, εάν χρησιμοποιείται 
ως παράμετρος για να προσδιοριστεί η μεγίστη μάζα 
απογείωσης, οποιαδήποτε άλλη ατμοσφαιρική κατά¬ 
σταση. 

γ) Σε καμιά περίπτωση η υπολογιζόμενη μάζα για τον 


αναμενόμενο χρόνο προσγείωσης στο αεροδρόμιο της 
προτιθέμενης προσγείωσης και σε κάθε αεροδρόμιο 
εναλλαγής προορισμού, δεν πρέπει να υπερβαίνει τη 
μέγιστη μάζα προσγείωσης, που καθορίζεται στο εγ¬ 
χειρίδιο πτήσεως για το βαρομετρικό ύψος, που ταιρι¬ 
άζει στο υψόμετρο εκείνων των αεροδρομίων, και, εάν 
χρησιμοποιείται ως παράμετρος για να προσδιοριστεί 
η μέγιστη μάζα προσγείωσης, οποιαδήποτε άλλη ατμο¬ 
σφαιρική κατάσταση. 

δ) Σε καμιά περίπτωση η μάζα κατά την έναρξη της 
απογείωσης, ή κατά τον αναμενόμενο χρόνο προσγεί¬ 
ωσης στο αεροδρόμιο της προτιθέμενης προσγείωσης 
και σε οποιοδήποτε αεροδρόμιο εναλλαγής προορισμού, 
δεν πρέπει να υπερβαίνει τις σχετικές μέγιστες μάζες, 
για τις οποίες έχει επιδειχθεί συμμόρφωση με τα ισχύο- 
ντα Πρότυπα πιστοποίησης θορύβου του Παραρτήματος 
16, Τόμος I, εκτός εάν άλλως εξουσιοδοτείται σε εξαι¬ 
ρετικές περιπτώσεις για ένα συγκεκριμένο αεροδρόμιο 
ή διάδρομο, όπου δεν υπάρχει πρόβλημα ενόχλησης 
θορύβου, από την αρμόδια αρχή του Κράτους στο οποίο 
βρίσκεται το αεροδρόμιο. 

5.2.8 Απογείωση. Το αεροπλάνο πρέπει να έχει τη δυ¬ 
νατότητα, στην περίπτωση αστοχίας μιας κρίσιμης μο¬ 
νάδας ισχύος σε οποιοδήποτε σημείο κατά την απογεί¬ 
ωση, είτε να διακόψει την απογείωση και να σταματήσει 
εντός της διαθέσιμης απόστασης επιτάχυνσης-επιβρά- 
δυνσης μέχρι στάσεως ή να συνεχίσει την απογείωση 
και να αποφύγει όλα τα εμπόδια κατά μήκος του ίχνους 
πτήσεως με επαρκές περιθώριο, μέχρις ότου το αερο¬ 
πλάνο είναι σε θέση να συμμορφωθεί με το 5.2.9. 

Σημείωση - Το “επαρκές περιθώριο”, που αναφέρεται 
στη διάταξη αυτή, απεικονίζεται από τα κατάλληλα πα¬ 
ραδείγματα που περιλαμβάνονται στο Συνημμένο Γ. 

5.2.8.1 Κατά τον προσδιορισμό του διαθέσιμου μήκους 
διαδρόμου, πρέπει να ληφθεί μέριμνα για την απώλεια, 
εάν υπάρχει, μήκους διαδρόμου λόγω της ευθυγράμμι¬ 
σης του αεροπλάνου πριν από την απογείωση. 

5.2.9 Κατά τη διαδρομή - μια μονάδα ισχύος εκτός 
λειτουργίας. Το αεροπλάνο πρέπει να είναι ικανό, στην 
περίπτωση που θα τεθεί εκτός λειτουργίας η κρίσιμη 
μονάδα ισχύος σε οποιοδήποτε σημείο κατά μήκος της 
διαδρομής ή των σχεδιασμένων εκτροπών από αυτή, να 
συνεχίσει την πτήση προς ένα αεροδρόμιο, στο οποίο 
μπορεί να καλυφθεί το Πρότυπο του 5.2.11, χωρίς να 
πετάξει κάτω από το ελάχιστο ύψος πτήσεως σε οποι- 
οδήποτε σημείο. 

5.2.10 Κατά τη διαδρομή - δύο μονάδες ισχύος εκτός 
λειτουργίας. Στην περίπτωση αεροπλάνων που έχουν 
τρεις ή περισσότερες μονάδες ισχύος, σε οποιοδήποτε 
τμήμα διαδρομής, όπου η θέση των αεροδρομίων εναλ¬ 
λαγής διαδρομής και η συνολική διάρκεια της πτήσης 
είναι τέτοια, ώστε η πιθανότητα να τεθεί εκτός λειτουρ¬ 
γίας μια δεύτερη μονάδα ισχύος πρέπει να ληφθεί υπό¬ 
ψη, εάν το γενικό επίπεδο ασφαλείας που επιβάλλεται 
από τα Πρότυπα του παρόντος Κεφαλαίου πρόκειται να 
διατηρηθεί, το αεροπλάνο πρέπει να είναι ικανό, στην 
περίπτωση που δύο μονάδες ισχύος τεθούν εκτός λει¬ 
τουργίας, να συνεχίσει την πτήση προς ένα αεροδρόμιο 
εναλλαγής διαδρομής και να προσγειωθεί. 

5.2.11 Προσγείωση. Το αεροπλάνο πρέπει να είναι ικανό 
να προσγειωθεί στο αεροδρόμιο της προτιθέμενης προ¬ 
σγείωσης και σε οποιοδήποτε αεροδρόμιο εναλλαγής, 
αφού αποφύγει όλα τα εμπόδια στο ίχνος προσέγγι- 
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σης με ασφαλές περιθώριο, με τη βεβαιότητα, ότι θα 
σταματήσει ή, σε περίπτωση υδροπλάνου, θα έλθει σε 
ικανοποιητικά χαμηλή ταχύτητα, εντός της διαθέσιμης 
απόστασης προσγείωσης. Πρέπει να υπάρξει πρόβλε¬ 
ψη για αναμενόμενες διαφοροποιήσεις στις τεχνικές 
προσέγγισης και προσγείωσης, εάν αυτή η πρόβλεψη 
δεν έχει γίνει στον προγραμματισμό των στοιχείων 
επιδόσεων. 

5.3 Στοιχεία εμποδίων 

5.3.1 Τα στοιχεία εμποδίων πρέπει να παρέχονται, για 
να δώσουν τη δυνατότητα στον αερομεταφορέα να 
εκπονήσει διαδικασίες συμμόρφωσης με το 5.2.8. 

Σημείωση - Βλέπε το Παράρτημα 4 και το Παράρτημα 
15 για μεθόδους παρουσίασης συγκεκριμένων στοιχείων 
εμποδίων. 

5.3.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να λάβει υπόψη την 
ακρίβεια χαρτογράφησης, όταν εκτιμά τη συμμόρφωση 
με το 5.2.8. 

5.4 Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές λειτουργίες 

μονοκινητήριων στροβιλοκίνητων αεροπλάνων κατά 

τη νύχτα ή και/ ή Μετεωρολογικές Συνθήκες Οργά¬ 
νων (ΙΜΟ) 

5.4.1 Κατά την έγκριση πτητικών λειτουργιών από μο¬ 
νοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλάνα κατά τη νύχτα 
ή/και σε ΙΜΟ, το Κράτος του Αερομεταφορέα θα εξα¬ 
σφαλίζει, ότι η πιστοποίηση πτητικής ικανότητας του 
αεροπλάνου είναι κατάλληλη και ότι το γενικό επίπεδο 
ασφαλείας, που προβλέπεται από τις διατάξεις των 
Παραρτημάτων 6 και 8, παρέχεται από: 

α) την αξιοπιστία του στροβιλοκινητήρα, 

β) τις διαδικασίες συντήρησης του αερομεταφορέα, 
τις επιχειρησιακές πρακτικές, τις διαδικασίες επιμε¬ 
λητείας πτήσεων και τα προγράμματα εκπαίδευσης 
πληρωμάτων, και 

γ) τον εξοπλισμό και άλλες απαιτήσεις που προβλέ- 
πονται σύμφωνα με το Προσάρτημα 3. 

5.4.2 Όλα τα μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλά¬ 
να, που λειτουργούν κατά τη νύχτα ή/και με ΙΜΟ, πρέπει 
να διαθέτουν ένα σύστημα παρακολούθησης τάσεων 
του κινητήρα, και εκείνα τα αεροπλάνα, για τα οποία 
το πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας εκδόθηκε για 
πρώτη φορά την ή μετά την 1η Ιανουάριου 2005, πρέπει 
να διαθέτουν ένα αυτόματο σύστημα παρακολούθησης 
τάσεων. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6. 

ΟΡΓΑΝΑ, ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ 
ΕΓΓΡΑΦΑ ΠΤΗΣΗΣ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

Σημείωση - Προδιαγραφές για την προμήθεια εξοπλι¬ 
σμού επικοινωνιών και πλοήγησης αεροπλάνου περιέ- 
χονται στο Κεφάλαιο 7. 

6.1 Γενικά 

6.1.1 Επιπλέον του απαραίτητου ελάχιστου εξοπλισμού 
για την έκδοση πιστοποιητικού πτητικής ικανότητας, τα 
όργανα, εξοπλισμός και έντυπα πτήσεως, που ορίζονται 
στις επόμενες παραγράφους, πρέπει να εγκαθίστανται 
ή φέρονται, κατά περίπτωση, σε αεροπλάνα σύμφωνα 
με το χρησιμοποιούμενο αεροπλάνο και ως προς τις 
περιστάσεις, υπό τις οποίες πρόκειται να διεξαχθεί η 
πτήση. Τα οριζόμενα όργανα και εξοπλισμός, περιλαμ- 
βανομένης της εγκατάστασής τους, πρέπει να είναι 
εγκεκριμένα ή αποδεκτά από το Κράτος Νηολόγησης. 


6.1.2 Στο αεροσκάφος πρέπει να φέρεται επικυρωμένο 
ακριβές αντίγραφο του πιστοποιητικού αερομεταφορέα, 
που καθορίζεται στο 4.2.1, και αντίγραφο των εξουσιο¬ 
δοτήσεων, συνθηκών και περιορισμών που είναι σχετικοί 
με τον τύπο του αεροπλάνου, και εκδόθηκαν σε συσχε¬ 
τισμό με το πιστοποιητικό. Όταν το πιστοποιητικό και 
οι σχετιζόμενες εξουσιοδοτήσεις, συνθήκες και περιο¬ 
ρισμοί εκδίδονται από το Κράτος του Αερομεταφορέα 
σε γλώσσα διαφορετική από την Αγγλική, πρέπει να 
περιλαμβάνεται Αγγλική μετάφραση. 

Σημείωση- Καθοδήγηση σχετικά με το πιστοποιητι¬ 
κό και τις σχετιζόμενες εξουσιοδοτήσεις, συνθήκες και 
περιορισμούς, τα οποία μπορεί να περιλαμβάνονται σε 
επιχειρησιακές προδιαγραφές, περιέχεται στο ΜαπυαΙ 
οί ΡΐΌοβάυΓθε Ιογ ΟρθΓαΙίοπε ΙπεροοΙίοη, ΟβιΤίίίαείίοη αηά 
ΟοηΙίηυβά δυΓνοίΙΙαηοο (ϋοο 8335). 

6.1.3 Ο αερομεταφορέας πρέπει να περιλάβει στο εγ¬ 
χειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης κατάλογο ελάχιστου 
εξοπλισμού (ΜΕΙ_), εγκεκριμένο από το Κράτος του Αε¬ 
ρομεταφορέα, ο οποίος θα δώσει τη δυνατότητα στον 
κυβερνήτη να προσδιορίσει, εάν η πτήση μπορεί να 
αρχίσει ή να συνεχισθεί από οποιαδήποτε ενδιάμεση 
στάση στην περίπτωση που κάποιο όργανο, εξοπλι¬ 
σμός ή συστήματα παύσουν να λειτουργούν. Εφόσον 
το Κράτος του Αερομεταφορέα δεν είναι το Κράτος 
Νηολόγησης, το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να 
εξασφαλίζει, ότι ο ΜΕΙ δεν επηρεάζει τη συμμόρφωση 
του αεροπλάνου με τις απαιτήσεις πτητικής ικανότητας, 
που ισχύουν στο Κράτος Νηολόγησης. 

Σημείωση - Το Συνημμένο Ζ περιέχει καθοδήγηση για 
τον κατάλογο ελάχιστου εξοπλισμού. 

6.1.4 Ο αερομεταφορέας πρέπει να παρέχει στο επι¬ 
χειρησιακό επιτελείο και το πλήρωμα διακυβέρνησης 
ένα εγχειρίδιο λειτουργίας αεροσκάφους, για κάθε τύπο 
αεροσκάφους που διαθέτει, που περιέχει τις κανονικές, 
μη κανονικές διαδικασίες και τις διαδικασίες έκτακτης 
ανάγκης, που σχετίζονται με την πτητική λειτουργία του 
αεροσκάφους. Το εγχειρίδιο πρέπει να περιλαμβάνει 
λεπτομέρειες των συστημάτων του αεροσκάφους και 
των καταλόγων ελέγχου ενεργειών, που πρόκειται να 
χρησιμοποιηθούν. Η σχεδίαση του εγχειριδίου πρέπει 
να προσέχει τις αρχές ανθρωπίνων παραγόντων. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη για την εφαρμογή των 
αρχών ανθρωπίνων παραγόντων βρίσκεται στο Ηυιτιαπ 
ΡαοίΟΓδ ΤΓ3ίηίη9 ΜεπυβΙ (ϋοο 9683). 

6.2 Όλα τα αεροπλάνα σε όλες τις πτήσεις 

6.2.1 Το αεροπλάνο πρέπει να είναι εξοπλισμένο με 
όργανα, τα οποία θα δίνουν τη δυνατότητα στο πλή¬ 
ρωμα διακυβέρνησης να ελέγχει το ίχνος πτήσεως του 
αεροπλάνου, να εκτελεί οποιουσδήποτε απαιτούμενους 
διαδικαστικούς ελιγμούς και να παρατηρεί τους περιορι¬ 
σμούς λειτουργίας του αεροπλάνου στις αναμενόμενες 
συνθήκες λειτουργίας. 

6.2.2 Το αεροπλάνο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με: 

α) προσιτά και επαρκή ιατρικά εφόδια κατάλληλα για 

τον αριθμό επιβατών που είναι εξουσιοδοτημένο να 
μεταφέρει το αεροπλάνο, 

Σύσταση - Τα ιατρικά εφόδια θα πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνουν: 

1) ένα ή περισσότερα κυτία πρώτων βοηθειών, και 

2) ιατρικό κυτίο, για χρήση από ιατρούς ή άλλο πρόσω¬ 
πο με προσόντα στην αντιμετώπιση ιατρικών καταστά¬ 
σεων έκτακτης ανάγκης κατά την πτήση για αεροπλάνα 
εξουσιοδοτημένα να μεταφέρουν περισσότερους από 
250 επιβάτες. 
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Σημείωση - Καθοδήγηση επί των τύπων, αριθμού, θέ¬ 
σης και περιεχομένων των ιατρικών εφοδίων παρέχεται 
στο Συνημμένο Β. 

β) φορητοί πυροσβεστήρες κάποιου τύπου που, όταν 
αδειάσουν, δεν θα προξενήσουν επικίνδυνη μόλυνση 
του αέρα εντός του αεροπλάνου. Τουλάχιστον ένας 
πρέπει να βρίσκεται: 

1) στο διαμέρισμα των χειριστών, και 

2) σε κάθε διαμέρισμα επιβατών, που είναι ξεχωριστό 
από το διαμέρισμα των χειριστών και δεν είναι άμεσα 
προσιτό στο πλήρωμα διακυβέρνησης, 

Σημείωση- Κάθε φορητός πυροσβεστήρας προ¬ 
σαρμοσμένος σύμφωνα με το πιστοποιητικό πτητικής 
ικανότητας του αεροπλάνου μπορεί να θεωρηθεί ως 
καθορισμένος. 

γ) 1) θέση ή κρεβάτι για κάθε άτομο πάνω από μια 
ηλικία που καθορίζεται από το Κράτος του Αερομε¬ 
ταφορέα, 

2) ζώνη καθίσματος για κάθε κάθισμα και ζώνη συ¬ 
γκράτησης για κάθε κρεβάτι, και 

3) ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας για κάθε κάθισμα 
μέλους πληρώματος διακυβέρνησης. Οι ιμάντες πρόσ¬ 
δεσης ασφαλείας για κάθε κάθισμα χειριστή πρέπει 
να ενσωματώνουν μηχανισμό αυτόματης συγκράτησης 
του κορμού του καθήμενου σε περίπτωση ταχείας επι¬ 
βράδυνσης, 

Σύσταση - Οι ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας για κάθε 
κάθισμα χειριστή πρέπει να ενσωματώνουν μηχανισμό 
για να εμποδίζει την εμπλοκή με τα χειριστήρια ελέγχου 
πτήσεως σε χειριστή που ξαφνικά αδυνατεί να εκπλη¬ 
ρώσει τα καθήκοντά του. 

Σημείωση - Οι ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας περιλαμ¬ 
βάνουν ιμάντες ώμων και ζώνη καθίσματος που μπορεί 
να χρησιμοποιηθεί ανεξάρτητα. 

δ) τρόπους εξασφάλισης ότι οι ακόλουθες πληροφο¬ 
ρίες και οδηγίες μεταβιβάζονται στους επιβάτες: 

1) πότε πρέπει να δεθούν οι ζώνες καθίσματος, 

2) πότε και πώς πρέπει να χρησιμοποιηθεί ο εξοπλι¬ 
σμός οξυγόνου, εάν απαιτείται η μεταφορά οξυγόνου, 

3) περιορισμοί καπνίσματος, 


4) θέση και χρησιμοποίηση των σωσίβιων γιλέκων 
ή ισοδύναμων ατομικών συσκευών επίπλευσης όπου 
απαιτείται η μεταφορά τους, και 

5) θέση και μέθοδος ανοίγματος των εξόδων έκτακτης 
ανάγκης, και 

ε) εφεδρικές ηλεκτρικές ασφάλειες κατάλληλων κατη¬ 
γοριών για αντικατάσταση εκείνων που είναι προσιτές 
κατά την πτήση. 

6.2.3 Το αεροπλάνο πρέπει να μεταφέρει: 

α) το εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης που ορίζεται 
στο 4.2.2, ή εκείνα τα τμήματά του, που σχετίζονται με 
τις πτητικές λειτουργίες. 

β) το εγχειρίδιο πτήσεως για το αεροπλάνο, ή άλλα 
έγγραφα, που περιέχουν στοιχεία επιδόσεων, που 
απαιτούνται για την εφαρμογή του Κεφαλαίου 5 και 
οποιαδήποτε άλλη πληροφορία απαραίτητη για την 
πτητική λειτουργία αεροπλάνου εντός των όρων του πι¬ 
στοποιητικού πτητικής ικανότητάς του, εκτός εάν αυτά 
τα στοιχεία είναι διαθέσιμα στο εγχειρίδιο πτητικής 
εκμετάλλευσης, και 

γ) ισχύοντες και κατάλληλους χάρτες, για να καλύ- 
ψουν τη διαδρομή της προτεινόμενης πτήσης και οποι¬ 
αδήποτε διαδρομή, κατά μήκος της οποίας είναι λογικό 
να αναμένεται ότι ενδέχεται να εκτραπεί η πτήση. 

6.2.4 Σήμανση σημείων θραύσης ατράκτου 

6.2.4.1 Εάν επισημαίνονται σ’ ένα αεροπλάνο περιοχές 
της ατράκτου, που είναι κατάλληλες για θραύση από τα 
μέλη διάσωσης σε έκτακτη ανάγκη, τέτοιες περιοχές 
πρέπει να έχουν σήμανση όπως φαίνεται παρακάτω 
(βλέπε το ακόλουθο σχήμα). Το χρώμα των σημάνσεων 
πρέπει να είναι κόκκινο ή κίτρινο, και εάν είναι απαραί¬ 
τητο πρέπει να έχουν άσπρο περίγραμμα για να κάνει 
αντίθεση με το περιβάλλον. 

θ.2.4.2 Εάν οι σημάνσεις στις γωνίες απέχουν περισ¬ 
σότερο από 2 μ., πρέπει να παρεμβάλλονται ενδιάμεσες 
γραμμές 9 οπι χ 3 οπι, έτσι ώστε να μην υπάρχουν πε¬ 
ρισσότερα από 2 μ. μεταξύ διαδοχικών σημάνσεων. 

Σημείωση - Αυτό το Πρότυπο δεν απαιτεί όλα τα αε¬ 
ροπλάνα να έχουν περιοχές θραύσης ατράκτου. 
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6.3 Αποτυπωτές πτήσης 

Σημείωση 1- Οι αποτυπωτές πτήσης περιλαμβάνουν 
δύο συστήματα, έναν αποτυπωτή στοιχείων πτήσης 
(ΡΘΠ) και έναν αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρ¬ 
νησης (0\/Β). 

Σημείωση 2- Συνδυασμός αποτυπωτών (ΡϋΒ/0\/Β) μπο¬ 
ρεί μόνο να χρησιμοποιείται προκειμένου να πληρούνται 
οι απαιτήσεις εξοπλισμού αποτυπωτών πτήσης, όπως 
συγκεκριμένα υποδεικνύονται στο παρόν Παράρτημα. 

Σημείωση 3- Λεπτομερής καθοδήγηση για τους απο¬ 
τυπωτές πτήσης περιλαμβάνεται στο Συνημμένο Δ. 

6.3.1 Αποτυπωτές στοιχείων πτήσης - τύποι 

6.3.1.1 Ο ΡϋΒ τύπου I πρέπει να καταγράφει τις πα¬ 
ραμέτρους που απαιτούνται, για να καθορίζονται με 
ακρίβεια το ίχνος πτήσης, η ταχύτητα, τη στάση, η ισχύς 
του κινητήρα, η διαμόρφωση και η πτητική λειτουργία 
του αεροπλάνου. 

6.3.1.2 Οι ΡϋΒ τύπων II και ΙΙΑ πρέπει να καταγράφουν 
τις παραμέτρους που απαιτούνται, για να καθορίζονται 
με ακρίβεια το ίχνος πτήσης, η ταχύτητα, η στάση, η 
ισχύς του κινητήρα και η διαμόρφωση των διατάξεων 
άντωσης και οπισθέλκουσας του αεροπλάνου. 

6.3.1.3 Η χρήση ΡΘΒ με χάραξη μεταλλικής ταινίας 
πρέπει να διακοπεί από την 1η Ιανουάριου 1995. 

6.3.1.4 Σύσταση- Η χρήση αναλογικών ΕΘΒ που χρη¬ 
σιμοποιούν διαμόρφωση συχνότητας (ΡΜ) πρέπει να 
διακοπεί την 5η Νοεμβρίου1998. 

6.3.1.4.1 ΡΙ χρήση ΡϋΒ με φωτογραφικό φιλμ πρέπει να 
διακοπεί από την 1η Ιανουάριου 2003. 

6.3.1.5 Όλα τα αεροπλάνα, για τα οποία το ατομικό 
πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί για 
πρώτη φορά μετά την 1η Ιανουάριου 2005, τα οποία 
χρησιμοποιούν ψηφιακές επικοινωνίες και απαιτείται να 
φέρουν Θ\/Π, πρέπει να καταγράφουν σ’ έναν αποτυ¬ 
πωτή πτήσης όλες τις ψηφιακές επικοινωνίες προς και 
από το αεροπλάνο. ΡΙ ελάχιστη διάρκεια καταγραφής 
πρέπει να είναι ίση με τη διάρκεια του Ολ/Β και πρέπει 
να συσχετίζεται με το καταγραφέν ακουστικό κομμάτι 
στο θάλαμο διακυβέρνησης. 

6.3.1.5.1 Από την 1η Ιανουάριου 2007, όλα τα αεροπλά¬ 
να, τα οποία χρησιμοποιούν ψηφιακές επικοινωνίες και 
απαιτείται να φέρουν Θ\/Β, πρέπει να καταγράφουν σ’ 
έναν αποτυπωτή πτήσης όλες τις ψηφιακές επικοινωνίες 
προς και από το αεροπλάνο. ΡΙ ελάχιστη διάρκεια κατα¬ 
γραφής πρέπει να είναι ίση με τη διάρκεια του Θ\/Β και 
πρέπει να συσχετίζεται με το καταγραφέν ακουστικό 
κομμάτι στο θάλαμο διακυβέρνησης. 

6.3.1.5.2 Πρέπει να καταγράφονται επαρκείς πληρο¬ 
φορίες προκειμένου να αντλούν το περιεχόμενο του 
μηνύματος των ψηφιακών επικοινωνιών, και, οποτεδήπο¬ 
τε είναι πρακτικό, το χρόνο κατά τον οποίο το μήνυμα 
εμφανίσθηκε στο πλήρωμα ή προήλθε από αυτό. 

Σημείωση - Οι ψηφιακές επικοινωνίες περιλαμβάνουν, 
αλλά δεν περιορίζονται σε, αυτοματοποιημένη επιτή¬ 
ρηση (Αϋδ), ψηφιακές επικοινωνίες μεταξύ ελεγκτή 
εναέριας κυκλοφορίας και χειριστή (ΘΡΘΕΘ), ψηφιακές 
υπηρεσίες πληροφοριών πτήσεων (ϋ-ΡΙδ) και μηνύματα 
αεροναυτιλιακού επιχειρησιακού ελέγχου (ΑΟΘ). 

6.3.1.6 Σύσταση - Όλα τα αεροπλάνα μέγιστης πιστο¬ 
ποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 Κς, τα 
οποία απαιτείται να είναι εξοπλισμένα ΡΘΒ και Ολ/Β, 
μπορούν εναλλακτικά να είναι εξοπλισμένα με δύο συν¬ 
δυασμένους αποτυπωτές (ΡΟΒ/Ολ/Β). 


6.3.1.7 Σύσταση- Όλα τα πολυκινητήρια στροβιλοκί¬ 
νητα αεροπλάνα μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απο¬ 
γείωσης 5.700 Ι <9 ή λιγότερο, τα οποία απαιτείται να 
είναι εξοπλισμένα με ΡϋΒ και Θ\/Β, μπορούν εναλλακτικά 
να είναι εξοπλισμένα με ένα συνδυασμένο αποτυπωτή 
(ΡΟΒ/ΟνΒ). 

6.3.1.8 Ο ΡϋΒ Τύπου ΙΑ πρέπει να καταγράφει τις παρα¬ 
μέτρους που απαιτούνται, για να καθορίζουν επακριβώς 
το ίχνος πτήσης, την ταχύτητα, τη στάση, την ισχύ 
κινητήρα, τη διαμόρφωση και την πτητική λειτουργία 
του αεροπλάνου. Οι παράμετροι που ικανοποιούν τις 
απαιτήσεις για ΡΘΒ Τύπου ΙΑ αναφέρονται στις παρα¬ 
κάτω παραγράφους. Οι παράμετροι χωρίς αστερίσκο 
(*) είναι υποχρεωτικές παράμετροι, οι οποίες πρέπει 
να καταγράφονται. Επιπροσθέτως, οι παράμετροι που 
προσδιορίζονται με έναν αστερίσκο (*) πρέπει να κα¬ 
ταγράφονται, αν μια πηγή στοιχείων πληροφοριών για 
την παράμετρο χρησιμοποιείται από τα συστήματα του 
αεροπλάνου ή από το πλήρωμα διακυβέρνησης για τη 
λειτουργία του αεροπλάνου. 

6.3.1.8.1 Οι παρακάτω παράμετροι ικανοποιούν τις 
απαιτήσεις για ίχνος πτήσης και ταχύτητα: 

- Βαρομετρικό ύψος 

- Ενδεικνυόμενη ταχύτητα αέρος ή διορθωμένη τα¬ 
χύτητα αέρος 

- Κατάσταση αέρος-εδάφους και αισθητήρας αέρος- 
εδάφους κάθε συστήματος προσγείωσης όταν είναι 
πρακτικό 

- Ολική ή εξωτερική θερμοκρασία αέρα 

- Πορεία (βασική αναφορά του πληρώματος πτήσης) 

- Κανονική επιτάχυνση 

- Πλευρική επιτάχυνση 

- Διαμήκης επιτάχυνση (βασικός άξονας) 

- Μέτρηση χρόνου ή σχετικού χρόνου 

- Στοιχεία ναυτιλίας*: γωνία έκπτωσης, ταχύτητα ανέ¬ 
μου, διεύθυνση ανέμου, γεωγραφικό πλάτος/ μήκος 

- Ταχύτητα εδάφους* 

- Ραδιοϋψόμετρο* 

6.3.1.8.2 Οι παρακάτω παράμετροι ικανοποιούν τις 
απαιτήσεις για στάση: 

- Στάση πρόνευσης 

- Στάση περιστροφής 

- Γωνία εκτροπής ή πλαγιολίσθησης* 

- Γ ωνία προσβολής* 

6.3.1.8.3 Οι παρακάτω παράμετροι ικανοποιούν τις 
απαιτήσεις για την ισχύ κινητήρα: 

- Ώση/ ισχύς κινητήρα: προωθητική ώση/ ισχύς σε 
κάθε κινητήρα, θέση μοχλού ώσης/ ισχύος του θαλάμου 
διακυβέρνησης 

- Κατάσταση αντιστροφής ώσης* 

- Εντολή ώσης κινητήρα* 

- Στόχος ώσης κινητήρα* 

- Θέση βαλβίδας απομάστευσης κινητήρα* 

- Πρόσθετες παράμετροι κινητήρα*: ΕΡΒ. Ν1, ενδεικνυ- 
όμενο επίπεδο κραδασμού, Ν2, ΕΘΤ, ΤΙ_Α, ροή καυσίμου, 
θέση μοχλού διακοπής καυσίμου, Ν3 

6.3.1.8.4 Οι παρακάτω παράμετροι ικανοποιούν τις 
απαιτήσεις για διαμόρφωση: 

- Θέση επιφάνειας αντισταθμιστικού πρόνευσης 

- Πτερύγια καμπυλότητας χείλους εκφυγής*: θέση 
πτερυγίων καμπυλότητας χείλους εκφυγής, επιλογή 
μοχλού στο θάλαμο διακυβέρνησης 

- Πτερύγια καμπυλότητας χείλους προσβολής*: θέση 
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πτερυγίων καμπυλότητας χείλους προσβολής, επιλογή 
μοχλού στο θάλαμο διακυβέρνησης 

- Σύστημα προσγείωσης*: σύστημα προσγείωσης, επι- 
λογέας θέσης συστήματος προσγείωσης 

- Θέση επιφάνειας αντισταθμιστικού εκτροπής* 

- Θέση επιφάνειας αντισταθμιστικού περιστροφής* 

- Εισαγωγή θέσης ελέγχου αντισταθμιστικού πρόνευ- 
σης στο θάλαμο διακυβέρνησης* 

- Εισαγωγή θέσης ελέγχου αντισταθμιστικού περι¬ 
στροφής στο θάλαμο διακυβέρνησης* 

- Εισαγωγή θέσης ελέγχου αντισταθμιστικού εκτρο¬ 
πής στο θάλαμο διακυβέρνησης* 

- Φθορέας άντωσης εδάφους και αερόφρενο*: θέση 
φθορέα άντωσης εδάφους, επιλογή φθορέα άντωσης 
εδάφους, θέση αερόφρενου, επιλογή αερόφρενου 

- Επιλογή συστημάτων αποπαγοποίησης ή/και αντι- 
παγοποίησης* 

- Υδραυλική πίεση (κάθε συστήματος) * 

- Ποσότητα καυσίμου* 

- Κατάσταση ηλεκτρικών διανομέων εναλλασσόμενου 
ρεύματος (ΑΘ)* 

- Κατάσταση ηλεκτρικών διανομέων συνεχούς ρεύ¬ 
ματος (ΘΘ)* 

- Θέση βαλβίδας απομάστευσης Βοηθητικής Μονάδας 
Ισχύος (ΑΡυ)* 

- Υπολογισμένο κέντρο βάρους 

6.3.1.8.5 Οι παρακάτω παράμετροι ικανοποιούν τις 
απαιτήσεις για την πτητική λειτουργία: 

- Προειδοποιήσεις 

- Βασική επιφάνεια ελέγχου πτήσης και βασική εντολή 
ελέγχου πτήσης από το χειριστή: άξονας πρόνευσης, 
άξονας περιστροφής, άξονας εκτροπής 

- Διέλευση ραδιοσημαντήρα 

- Επιλογή συχνότητας κάθε δέκτη ναυτιλίας 

- Επιλογή ραδιοεκπομπής με το χέρι και αναφορά 
συγχρονισμού ΘνΒ/ΕΘΒ 

- Αυτόματος πιλότος/ αυτόματος μοχλός ισχύος/ Τρό- 
πος λειτουργίας ΑΡΘ3 και κατάσταση εμπλοκής* 

- Ρύθμιση επιλεγείσας βαρομετρικής πίεσης*: κυβερ¬ 
νήτης, συγκυβερνήτης 

- Επιλεγέν ύψος (όλοι οι επιλεγόμενοι από το χειριστή 
τρόποι λειτουργίας)* 

- Επιλεγείσα ταχύτητα (όλοι οι επιλεγόμενοι από το 
χειριστή τρόποι λειτουργίας) * 

- Επιλεγείσα ταχύτητα Μαοά (όλοι οι επιλεγόμενοι 
από το χειριστή τρόποι λειτουργίας) * 

- Επιλεγείσα κατακόρυφη ταχύτητα (όλοι οι επιλεγό¬ 
μενοι από το χειριστή τρόποι λειτουργίας)* 

- Επιλεγείσα πορεία (όλοι οι επιλεγόμενοι από το 
χειριστή τρόποι λειτουργίας)* 

- Επιλεγέν ίχνος πτήσης (όλοι οι επιλεγόμενοι από το 
χειριστή τρόποι λειτουργίας)*: πορεία/ ϋδΤΒΚ, γωνία 
ίχνους 

- Επιλεγέν αποφασιστικό σχετικό ύψος* 

- Μορφή απεικόνισης ΕΕΙ8*: κυβερνήτης, συγκυβερ- 
νήτης 

- Μορφή απεικόνισης πολλαπλών λειτουργιών/ κινη¬ 
τήρα/ προειδοποιήσεων* 

- Κατάσταση ΘΡ\Α/3/ΤΑνν3/ΘΘΑ8*: επιλογή τρόπου 
λειτουργίας απεικόνισης εδάφους συμπεριλαμβανόμε- 
νης και της κατάστασης της οθόνης απεικόνισης, προει¬ 
δοποιήσεις εδάφους, προφυλάξεις και προειδοποιήσεις, 
και καθοδηγήσεις, θέση διακόπτη οπ/οίΐ 


- Προειδοποίηση χαμηλής πίεσης*: υδραυλική πίεση, 
πνευματική πίεση (αέρος) 

- Βλάβη ηλεκτρονικού υπολογιστή* 

- Απώλεια πίεσης καμπίνας* 

- ΤΘΑ3/ΑΘΑ3 (σύστημα προειδοποίησης κυκλοφορίας 
και αποφυγής σύγκρουσης/ σύστημα αποφυγής εναέ¬ 
ριας σύγκρουσης) * 

- Ανίχνευση πάγου* 

- Προειδοποίηση κινητήρα για κραδασμό κάθε κινη¬ 
τήρα* 

- Προειδοποίηση κινητήρα για υπερθέρμανση κάθε 
κινητήρα* 

- Προειδοποίηση κινητήρα για χαμηλή πίεση λαδιού 
κάθε κινητήρα* 

- Προειδοποίηση κινητήρα για υπερτάχυνση κάθε κι¬ 
νητήρα* 

- Προειδοποίηση για διατμητικό άνεμο* 

- Λειτουργική προστασία κατά της απώλειας στήριξης, 
ενεργοποίηση δονητή και ωθητή χειριστηρίου* 

- Εισαγωγή όλων των δυνάμεων ελέγχου πτήσης από 
το θάλαμο διακυβέρνησης*: τροχός ελέγχου, στήλη 
ελέγχου, εισαγωγή δυνάμεων με το ποδωστήριο από 
το θάλαμο διακυβέρνησης 

- Κατακόρυφη απόκλιση*: ίχνος κατολίσθησης ΙΙ_3, 
υψόμετρο ΜΕ5, ίχνος προσέγγισης ΘΝ33 

- Οριζόντια απόκλιση*: διευθυντικός ραδιόφαρος 115, 
αζιμούθιο Μ1_5, ίχνος προσέγγισης ΘΝ33 

- Αποστάσεις ΘΜΕ 1 και 2* 

- Πρωτεύουσα αναφορά συστήματος ναυτιλίας*: 
ΘΝ33, ΙΝ3, νΟΒ/ΘΜΕ, ΜΕ3, ΕθΓ3Π Θ, Ι1_5 

- Φρένα*: πίεση αριστερού και δεξιού φρένου, θέση 
ποδωστηρίου αριστερού και δεξιού φρένου 

- Ημερομηνία* 

- Σήμανση γεγονότος* 

- Σύστημα απεικόνισης στο οπτικό πεδίο αλεξηνέμου 
εν χρήσει* 

- Σύστημα περιμετρικής όρασης σε λειτουργία* 

Σημείωση 1- Απαιτήσεις παραμέτρων, που περιλαμ¬ 
βάνουν εμβέλεια, δειγματοληψία, ακρίβεια και ανά¬ 
λυση, όπως περιλαμβάνονται στο έγγραφο Μίπίπιυπι 
Ορ8Γ3ΐίοη3ΐ ΡθάθΓπη3ησθ βροοίΐίοαίίοη (ΜΟΡ3) ίοτ ΡΙίςΙπί 
ΒβσοΓάβΓ 3γδ(8πΐ5 οί Ιόβ ΕυΓορββη ΟΓρβηίζβΙίοη ϊογ ΘίνίΙ 
ΑνίβΙίση Ερυίρπιοηΐ (ΕυΒΟΘΑΕ) ή ισότιμα έγγραφα. 

Σημείωση 2- Ο αριθμός παραμέτρων, που πρέπει να 
καταγράφονται, θα εξαρτάται από την πολυπλοκότη- 
τα του αεροπλάνου. Παράμετροι χωρίς αστερίσκο (*) 
πρέπει να καταγράφονται ανεξάρτητα από την πολυ- 
πλοκότητα του αεροπλάνου. Εκείνες οι παράμετροι οι 
οποίες καθορίζονται με (*) πρέπει να καταγράφονται, 
αν μια πηγή πληροφοριών για την παράμετρο χρησιμο¬ 
ποιείται από τα συστήματα του αεροπλάνου ή/και από 
το πλήρωμα διακυβέρνησης για την πτητική λειτουργία 
του αεροπλάνου. 

6.3.2 Αποτυπωτές στοιχείων πτήσης - διάρκεια 

Όλοι οι ΡΘΒ πρέπει να είναι ικανοί να διατηρούν τις 
πληροφορίες που έχουν καταγραφεί κατά τη διάρκεια 
τουλάχιστον των τελευταίων 25 ωρών της λειτουργίας 
τους, εκτός από τον ΕΘΒ Τύπου ΙΙΑ που πρέπει να είναι 
ικανός να διατηρεί τις πληροφορίες που έχουν κατα¬ 
γράφει κατά τη διάρκεια τουλάχιστον των τελευταίων 
30 λεπτών της λειτουργίας του. 
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6.3.3 Αποτυπωτές στοιχείων πτήσης αεροπλάνων 
για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό πτη¬ 
τικής ικανότητας έχει εκδοθεί για πρώτη 
φορά την ή μετά την 1η Ιανουάριου 1989 

6.3.3.1 Όλα τα αεροπλάνα μέγιστης πιστοποιημένης 
μάζας απογείωσης πάνω από 27.000 Ι<9 πρέπει να είναι 
εξοπλισμένα με ΡϋΒ Τύπου I. 

6.3.3.2 Όλα τα αεροπλάνα μέγιστης πιστοποιημένης 
μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 Ι<9 μέχρι και 27.000 
Ι<9, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με ΡϋΒ Τύπου II. 

6.3.3.3 Σύσταση - Όλα τα πολυκινητήρια στροβιλοκί¬ 
νητα αεροπλάνα μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απο¬ 
γείωσης 5.700 Ι<9 ή λιγότερο, για τα οποία το ατομικό 
πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί για 
πρώτη φορά την ή μετά την 1η Ιανουάριου 1990, μπορούν 
να είναι εξοπλισμένα με ΡϋΒ Τύπου IIΑ. 

6.3.4 Αποτυπωτές στοιχείων πτήσης αεροπλάνων 
για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό πτητι¬ 
κής κανότητας έχει εκδοθεί για πρώτη φορά 
μετά την 1η Ιανουάριου 1987 αλλά προ της 
1ης Ιανουάριου 1989 

6.3.4.1 Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μέγιστης 
πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 Ι<9, 
εκτός εκείνων του θ.3.4.3, πρέπει να είναι εξοπλισμένα 
με ΡϋΒ, το οποίο θα καταγράφει χρόνο, ύψος, ταχύτητα 
αέρος, κανονική επιτάχυνση και πορεία. 

6.3.42 Σύσταση - Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα 
μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 
5.700 Ι<9, εκτός εκείνων του 6.3.4.3, μπορούν να είναι εξο¬ 
πλισμένα με ΡδΒ, το οποίο πρέπει να καταγράφει χρόνο, 
ύψος, ταχύτητα αέρος, κανονική επιτάχυνση, πορεία 
και πρόσθετες παραμέτρους, που είναι απαραίτητες 
για τον προσδιορισμό στάσεως πρόνευσης, στάσεως 
περιστροφής, επιλογής ραδιοεκμομπής και ισχύος σε 
κάθε κινητήρα. 

6.3.4.3 Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μέγιστης 
πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 27.000 
Ι<9, που είναι τύπων για τους οποίους το πρωτότυπο 
πιστοποιήθηκε από την κατάλληλη εθνική αρχή μετά 
την 30η Σεπτεμβρίου 1969, πρέπει να είναι εξοπλισμένα 
με ΡϋΒ Τύπου II. 

6.3.5 Αποτυπωτές στοιχείων πτήσης αεροπλάνων 
για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό πτητι¬ 
κής ικανότητας έχει εκδοθεί για πρώτη φορά 
προ της 1ης Ιανουάριου 1987 

6.3.5.1 Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μέγιστης 
πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 Ι<9 
πρέπει να είναι εξοπλισμένα με ΡϋΒ, το οποίο θα κα¬ 
ταγράφει χρόνο, ύψος, ταχύτητα αέρος, κανονική επι¬ 
τάχυνση και πορεία. 

6.3.52 Σύσταση - Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα 
μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 
27.000 Ι<9, που είναι τύπων για τους οποίους το πρω¬ 
τότυπο πιστοποιήθηκε από την κατάλληλη εθνική αρχή 
μετά την 30η Σεπτεμβρίου 1969, μπορούν να είναι εξο¬ 
πλισμένα με ΡϋΒ, το οποίο μπορεί να καταγράφει επι¬ 
πλέον του χρόνου, ύψους, ταχύτητας αέρος, κανονικής 
επιτάχυνσης και πορείας, πρόσθετες παραμέτρους που 
είναι απαραίτητες για να πληρούνται οι αντικειμενικοί 
στόχοι του προσδιορισμού: 

α) της στάσης του αεροπλάνου όταν επιτυγχάνει το 
ίχνος πτήσης του, και 


β) τις βασικές δυνάμεις που επενεργούν στο αερο¬ 
πλάνο και έχουν σαν αποτέλεσμα την επίτευξη του 
ίχνους πτήσεως και την προέλευση τέτοιων βασικών 
δυνάμεων. 

6.3.6 Αποτυπωτές στοιχείων πτήσεως αεροπλάνων 
για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό πτητι¬ 
κής ικανότητας έχει εκδοθεί για πρώτη φορά 
μετά την 1η Ιανουάριου 2005. 

Όλα τα αεροπλάνα μέγιστης πιστοποιημένης μάζας 
απογείωσης πάνω από 5.700 Ι<9 πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένα με ΡϋΒ Τύπου ΙΑ. 

6.3.7 Αποτυπωτές ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης 
αεροπλάνων για τα οποία το ατομικό πιστο¬ 
ποιητικό πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί 
για πρώτη φορά την ή μετά την 

1η Ιανουάριου 1987 

6.3.7.1 Όλα τα αεροπλάνα μέγιστης πιστοποιημένης 
μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 Ι<9 πρέπει να εί¬ 
ναι εξοπλισμένα με 0\/Β, ο αντικειμενικός σκοπός του 
οποίου είναι η καταγραφή του ακουστικού περιβάλλο¬ 
ντος στο θάλαμο διακυβέρνησης κατά τη διάρκεια του 
χρόνου πτήσης. 

6.3.72 Σύσταση - Όλα τα πολυκινητήρια στροβιλοκί¬ 
νητα αεροπλάνα με μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απο¬ 
γείωσης 5.700 Ι<9 ή λιγότερο, για τα οποία το ατομικό 
πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί για 
πρώτη φορά την ή μετά την 1η Ιανουάριου 1990, μπορούν 
να είναι εξοπλισμένα με 0\/Β, ο αντικειμενικός σκοπός 
του οποίου είναι η καταγραφή του ακουστικού περιβάλ¬ 
λοντος στο θάλαμο διακυβέρνησης κατά τη διάρκεια 
του χρόνου πτήσης. 

6.3.8 Αποτυπωτές ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης 
αεροπλάνων για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό 
πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί για πρώτη φορά προ 
της 1ης Ιανουάριου 1987 

Σημείωση - Οι απαιτήσεις επιδόσεων 0\/Β είναι όπως 
περιλαμβάνονται στο έγγραφο Μίηίπιυπι ΟρθΓαΙίοηαΙ 
ΡθάοΓπιαποθ δρβοίίίοαίίοη (ΜΟΡδ) ίοτ ΡΙ^άΙ Βθοογ0θγ 
δγείοπιε οί Ιίιο ΕυΐΌρβαη ΟΓραηίζαίίοπ ΐοτ ΟίνίΙ Ανίαίίοη 
ΕρυίρπίθηΙ (ΕΙΙΒΟΟΑΕ) ή ισότιμα έγγραφα. 

6.3.8.1 Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μέγιστης 
πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 27.000 
Ι<9, που είναι τύπων για τους οποίους το πρωτότυπο 
πιστοποιήθηκε από την κατάλληλη εθνική αρχή μετά 
την 30η Σεπτεμβρίου 1969, πρέπει να είναι εξοπλισμένα 
με 0\/Β, ο αντικειμενικός σκοπός του οποίου είναι η 
καταγραφή του ακουστικού περιβάλλοντος στο θάλαμο 
διακυβέρνησης κατά τη διάρκεια του χρόνου πτήσης. 

6.3.82 Σύσταση - Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα 
με μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης πάνω από 
5.700 Ι<9 μέχρι και 27.000 Ι<9 συμπεριλαμβανομένων, που 
είναι τύπων για τους οποίους το πρωτότυπο πιστοποι¬ 
ήθηκε από την κατάλληλη εθνική αρχή μετά την 30η 
Σεπτεμβρίου 1969, μπορούν να είναι εξοπλισμένα με 
0\/Β, ο αντικειμενικός σκοπός του οποίου είναι η κα¬ 
ταγραφή του ακουστικού περιβάλλοντος στο θάλαμο 
διακυβέρνησης κατά τη διάρκεια του χρόνου πτήσης. 

6.3.9 Αποτυπωτές ομιλίας θαλάμου 
διακυβέρνησης - διάρκεια 

6.3.9.1 Ο ΟνΒ πρέπει να είναι ικανός να διατηρεί τις πλη¬ 
ροφορίες που έχουν καταγραφεί τουλάχιστον κατά τη 
διάρκεια των τελευταίων 30 λεπτών της λειτουργίας του. 
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6.3.9.2 Σύσταση - Ο ΟΝ/Β, εγκατεστημένος σε αεροπλά¬ 
να μεγίστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω 
από 5.700 Ι< 9 , για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό 
πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί για πρώτη φορά την 
ή μετά την 1η Ιανουάριου 1990, θα πρέπει να είναι ικανός 
να διατηρεί τις πληροφορίες που καταγράφονται του¬ 
λάχιστον κατά τη διάρκεια των τελευταίων δύο ωρών 
της λειτουργίας του. 

θ.3.9.3 Ο Ό\/Β, εγκατεστημένος σε αεροπλάνα μέ- 
γιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 
5.700 Ι< 9 , για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό πτητι¬ 
κής ικανότητας έχει εκδοθεί για πρώτη φορά μετά την 
1η Ιανουάριου 2003, πρέπει να είναι ικανός να διατηρεί 
τις πληροφορίες που έχουν καταγραφεί τουλάχιστον 
κατά τη διάρκεια των τελευταίων δύο ωρών της λει¬ 
τουργίας του. 

6.3.10 Αποτυπωτές πτήσεων - κατασκευή και 
εγκατάσταση 

Οι αποτυπωτές πτήσεων πρέπει να κατασκευάζονται, 
να τοποθετούνται και να εγκαθίστανται, έτσι ώστε να 
παρέχουν τη μέγιστη πρακτική προστασία για τις κατα¬ 
γραφές, προκειμένου οι πληροφορίες που έχουν κατα¬ 
γράφει να μπορούν να διατηρούνται, να επανακτόνται 
και να μεταγράφονται. Οι αποτυπωτές πτήσεων πρέπει 
να πληρούν τις καθορισμένες προδιαγραφές αντοχής 
σε πρόσκρουση και προστασίας από φωτιά. 

Σημείωση- Οι προδιαγραφές της βιομηχανίας για 
αντοχή σε πρόσκρουση και προστασία από φωτιά μπο¬ 
ρεί να βρεθούν σε έγγραφα όπως είναι τα έγγραφα 
Εϋ55 και Ε056Α του Ευρωπαϊκού Οργανισμού για τον 
Εξοπλισμό της Πολιτικής Αεροπορίας (ΕΙΙΒΟΘΑΕ). 

6.3.11 Αποτυπωτές πτήσεων - λειτουργία 

6.3.11.1 Οι αποτυπωτές πτήσεων δεν πρέπει να απε- 
νεργοποιούνται κατά τη διάρκεια της πτήσης. 

6.3.11.2 Για να προστατεύονται οι καταγραφές των 
αποτυπωτών πτήσης, οι αποτυπωτές πτήσεων πρέπει να 
απενεργοποιούνται μετά την ολοκλήρωση του χρόνου 
πτήσης μετά από ατύχημα ή συμβάν. Οι αποτυπωτές 
πτήσεων δεν πρέπει να ενεργοποιούνται πάλι πριν τη 
διάθεσή τους, όπως καθορίζεται σύμφωνα με το Πα¬ 
ράρτημα 13. 

Σημείωση 1- Η ανάγκη για αφαίρεση των καταγρα¬ 
φών των αποτυπωτών πτήσεων από το αεροσκάφος θα 
καθορίζεται από την αρχή διερεύνησης του Κράτους 
που διεξάγει τη διερεύνηση, δίνοντας μεγάλη προσοχή 
στη σοβαρότητα ενός συμβάντος και στις περιστάσεις, 
συμπεριλαμβανομένης και της επίδρασης στην πτητική 
λειτουργία. 

Σημείωση 2- Οι ευθύνες του αερομεταφορέα, όσον 
αφορά τη διατήρηση των καταγραφών του αποτυπωτή 
πτήσης, περιέχονται στο 11.6. 

6.3.12 Αποτυπωτές πτήσεων - συνεχής 
δυνατότητα χρήσης 

Λειτουργικοί έλεγχοι και αξιολογήσεις των καταγρα¬ 
φών από τα συστήματα ΡϋΒ και 0\7Β πρέπει να διεξά¬ 
γονται, για να διασφαλίζεται η συνεχής δυνατότητα 
χρήσης των αποτυπωτών. 

Σημείωση- Οι διαδικασίες για τις επιθεωρήσεις 
των συστημάτων ΡϋΒ και 0\/Β παρέχονται στο Συ¬ 
νημμένο Δ. 


6.4 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν ως 
πτήσεις Ν/ΡΒ 

6.4.1 Όλα τα αεροπλάνα όταν πετάνε \/ΡΒ πρέπει να 
είναι εξοπλισμένα με: 

α) μαγνητική πυξίδα, 

β) χρονόμετρο ακρίβειας, που να δείχνει το χρόνο σε 
ώρες, λεπτά και δευτερόλεπτα, 
γ) ευαίσθητο βαρομετρικό υψόμετρο, 
δ) ενδείκτη ταχύτητας αέρα, και 
ε) πρόσθετα όργανα ή εξοπλισμό, όπως μπορεί να 
καθορίζονται από την αρμόδια αρχή. 

6.4.2 Οι πτήσεις \/ΡΒ, οι οποίες διεξάγονται ως ελεγ¬ 
χόμενες πτήσεις, πρέπει να είναι εξοπλισμένες σύμφωνα 
με το 6.9. 

6.5 Όλα τα αεροπλάνα σε πτήσεις πάνω από νερό 

6.5.1 Υδροπλάνα 

Όλα τα υδροπλάνα για όλες τις πτήσεις πρέπει να 
είναι εξοπλισμένα με: 

α) ένα σωσίβιο γιλέκο ή ισότιμη ανεξάρτητη συσκευή 
επίπλευσης, για κάθε άτομο πάνω στο υδροπλάνο, απο- 
θηκευμένο σε μια θέση άμεσα προσιτή από το κάθισμα 
ή τη θέση-κρεβάτι του προσώπου για τη χρήση του 
οποίου προορίζεται, 

β) εξοπλισμό για σήμανση των ηχητικών σημάτων που 
καθορίζονται στους Διεθνείς Κανονισμούς για Πρόληψη 
Συγκρούσεων στο Θάλασσα, όπου είναι εφαρμόσιμο, 
και 

γ) μια άγκυρα. 

Σημείωση - Τα «Υδροπλάνα» περιλαμβάνουν αμφίβια, 
που επιχειρούν σαν υδροπλάνα. 

6.5.2 Αεροπλάνα ξηράς 

6.5.2.1 Τα αεροπλάνα ξηράς πρέπει να φέρουν τον 
εξοπλισμό που καθορίζεται στο 6.5.2.2: 

α) όταν πετάνε πάνω από νερό και σε απόσταση με¬ 
γαλύτερη από 93 χλμ. (50 ν.μ.) μακριά από την ξηρά, 
προκειμένου για αεροπλάνα ξηράς, που λειτουργούν 
σύμφωνα με το 5.2.9 ή το 5.2.10, 
β) όταν πετάνε κατά τη διαδρομή πάνω από νερό 
πέραν της απόστασης κατολισθήσεως από την ακτή, 
προκειμένου για όλα τα άλλα αεροπλάνα, και 
γ) όταν απογειώνονται ή προσγειώνονται σε αεροδρό¬ 
μιο όπου, κατά την κρίση του Κράτους του Αερομετα¬ 
φορέα, το ίχνος απογείωσης ή προσέγγισης είναι έτσι 
κανονισμένο πάνω από το νερό, ώστε σε περίπτωση 
ατυχήματος να υπάρχει πιθανότητα προσθαλάσσω- 
σης. 

θ.5.2.2 Ο εξοπλισμός που αναφέρεται στο 6.5.2.1 πρέ¬ 
πει να περιλαμβάνει ένα σωσίβιο γιλέκο ή ισοδύναμη 
ατομική συσκευή επίπλευσης για κάθε άτομο επί του 
αεροπλάνου, αποθηκευμένο σε μια θέση άμεσα προσιτή 
από το κάθισμα ή τη θέση-κρεβάτι του προσώπου για 
τη χρήση του οποίου προορίζεται. 

Σημείωση - Τα «Αεροπλάνα ξηράς» περιλαμβάνουν 
αμφίβια, που επιχειρούν σαν αεροπλάνα ξηράς. 

6.5.3 Όλα τα αεροπλάνα σε πτήσεις μεγάλων 
αποστάσεων πάνω από νερό 

6.5.3.1 Επιπλέον του εξοπλισμού που καθορίζεται στο 

6.5.1 ή το 6.5.2, οποιοδήποτε έχει εφαρμογή, ο ακόλουθος 
εξοπλισμός πρέπει να εγκατασταθεί σε όλα τα αερο¬ 
πλάνα, όταν χρησιμοποιούνται σε διαδρομές στις οποίες 
το αεροπλάνο ενδέχεται να είναι πάνω από νερό και για 
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απόσταση μεγαλύτερη από αυτή που αντιστοιχεί σε 120 
λεπτά με ταχύτητα πλεύσης ή 740 χλμ. (400 ν.μ.), οποιο- 
δήποτε είναι μικρότερο, μακριά από ξηρά κατάλληλη για 
να γίνει προσγείωση έκτακτης ανάγκης, προκειμένου 
για αεροπλάνα που λειτουργούν σύμφωνα με το 5.2.9 ή 
το 5.2.10, και 30 λεπτά ή 185 χλμ. (100 ν.μ.), οποιοδήποτε 
είναι μικρότερο, για όλα τα άλλα αεροπλάνα: 

α) επαρκή αριθμό σωσίβιων λέμβων για να μεταφέ¬ 
ρουν όλους τους επιβαίνοντες, οι οποίες είναι αποθη- 
κευμένες, έτσι ώστε να διευκολύνεται η άμεση χρήση 
τους σε έκτακτη ανάγκη, εφοδιασμένες με κατάλληλο 
εξοπλισμό διάσωσης, συμπεριλαμβανομένων και μέσων 
για τη διατήρηση της ζωής, όπως προβλέπεται για την 
πτήση που πρόκειται να γίνει, και 
β) εξοπλισμό για να πραγματοποιούνται τα σήματα 
κινδύνου με πυροτεχνήματα, που περιγράφονται στο 
Παράρτημα 2. 

6.5.3.2 Κάθε σωσίβιο γιλέκο και ισοδύναμη ατομική 
συσκευή επίπλευσης, όταν φέρεται σύμφωνα με τα 

6.5.1 α), 6.5.2.1 και 6.5.2.2, πρέπει να είναι εξοπλισμένα 
με ένα μέσο ηλεκτρικού φωτισμού για το σκοπό της 
διευκόλυνσης του εντοπισμού προσώπων, εκτός εάν 
οι απαιτήσεις του 6.5.2.1 γ) πληρούται από τη διάταξη 
ατομικών συσκευών επίπλευσης διαφορετικών από τα 
σωσίβια γιλέκα. 

6.6 Όλα τα αεροπλάνα σε πτήσεις πάνω από 
καθορισμένες περιοχές ξηράς 
Τα αεροπλάνα, όταν επιχειρούν κατά μήκος περιοχών 
ξηράς οι οποίες έχουν καθοριστεί από το ενδιαφερό¬ 
μενο Κράτος σαν περιοχές στις οποίες η έρευνα και 
διάσωση θα ήταν ιδιαίτερα δύσκολες, πρέπει να είναι 
εξοπλισμένα με τέτοιες συσκευές εκπομπής σημάτων 
και εξοπλισμό διάσωσης (συμπεριλαμβανομένων και 
των μέσων για διατήρηση της ζωής) οι οποίες να είναι 
κατάλληλες για τις περιοχές πάνω από τις οποίες γί¬ 
νεται η πτήση. 

6.7 Όλα τα αεροπλάνα σε πτήσεις μεγάλου ύψους 
Σημείωση.-Ύψη κατά προσέγγιση στην Τυπική Ατμό¬ 
σφαιρα, τα οποία αντιστοιχούν στις τιμές της απόλυτης 
πίεσης, που χρησιμοποιούνται στο παρόν κείμενο είναι 
ως εξής: 


Απόλυτη πίεση 

Μέτρα 

Πόδια 

700 ίιΡα 

3.000 

10.000 

620 ίιΡα 

4.000 

13.000 

376 ίιΡα 

7.600 

25.000 


6.7.1 Αεροπλάνο, που πρόκειται να επιχειρήσει σε ύψη 
πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση είναι μικρό¬ 
τερη από 700 άΡα στα διαμερίσματα του προσωπικού, 
πρέπει να είναι εξοπλισμένο με αποθήκη οξυγόνου και 
με ένα μηχανισμό διοχέτευσης, ικανό να αποθηκεύει και 
να διοχετεύει τις παροχές οξυγόνου που απαιτούνται 
στο 4.3.8.Ι. 

6.7.2 Αεροπλάνο που πρόκειται να επιχειρήσει σε ύψη 
πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση είναι μικρό¬ 
τερη από 700 όΡα, το οποίο όμως είναι εξοπλισμένο με 
μέσα διατήρησης μεγαλύτερης πίεσης από 700 όΡα στα 
διαμερίσματα του προσωπικού, πρέπει να είναι εξο¬ 
πλισμένο με αποθήκη οξυγόνου και με ένα μηχανισμό 
διοχέτευσης ικανό να αποθηκεύει και να διοχετεύει τις 
παροχές οξυγόνου, που απαιτούνται στο 4.3.8.2. 

6.7.3 Αεροπλάνα με συμπίεση, που εισήχθησαν για 
πρώτη φορά σε υπηρεσία την ή μετά την 1η Ιουλίου 1962, 


τα οποία πρόκειται να επιχειρήσουν σε ύψη πτήσεως, 
στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση είναι μικρότερη από 
376 ίιΡα, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με μια συσκευή, 
η οποία δίνει θετική προειδοποίηση στον χειριστή για 
οποιαδήποτε επικίνδυνη απώλεια συμπίεσης. 

6.7.4 Σύσταση - Αεροπλάνα με συμπίεση, που εισήχθη- 
σαν για πρώτη φορά σε υπηρεσία προ της 1ης Ιουλίου 
1962, τα οποία πρόκειται να επιχειρήσουν σε ύψη πτή¬ 
σεως, όπου η ατμοσφαιρική πίεση είναι μικρότερη από 
376 όΡα, μπορεί να είναι εξοπλισμένα με μια συσκευή 
που δίνει θετική προειδοποίηση στον χειριστή για οποι¬ 
αδήποτε επικίνδυνη απώλεια συμπίεσης. 

6.7.5 Αεροπλάνο που πρόκειται να επιχειρήσει σε ύψη 
πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση είναι μικρό¬ 
τερη από 376 ίιΡα ή, εάν λειτουργήσει σε ύψη πτήσεως, 
στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση είναι μεγαλύτερη από 
376 όΡα, δεν μπορεί να κατέβει ασφαλώς μέσα σε τέσσε¬ 
ρα λεπτά σε ύψος πτήσεως, στο οποίο η ατμοσφαιρική 
πίεση είναι ίση με 620 ίιΡα και για το οποίο το ατομικό 
πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας εκδόθηκε για πρώτη 
φορά την ή μετά την 9η Νοεμβρίου 1998, πρέπει να είναι 
εφοδιασμένο με αυτόματα αναπτυσσόμενο εξοπλισμό 
οξυγόνου για να ικανοποιηθούν οι απαιτήσεις του 4.3.8.2. 
Ο συνολικός αριθμός των μονάδων διοχέτευσης οξυ¬ 
γόνου πρέπει να υπερβαίνει τον αριθμό των θέσεων 
επιβατών και του πληρώματος θαλάμου επιβατών κατά 
τουλάχιστον 10 τοις εκατό. 

6.7.6 Σύσταση - Αεροπλάνο που πρόκειται να επιχειρή¬ 
σει σε ύψη πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση 
είναι μικρότερη από 376 όΡα ή, εάν λειτουργήσει σε ύψη 
πτήσεως, στα οποία η ατμοσφαιρική πίεση είναι μεγα¬ 
λύτερη από 376 άΡα, δεν μπορεί να κατέβει ασφαλώς 
μέσα σε τέσσερα λεπτά σε ύψος πτήσεως, στο οποίο 
η ατμοσφαιρική πίεση είναι ίση με 620 ίιΡα, και για το 
οποίο το ατομικό πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας 
εκδόθηκε για πρώτη φορά προ της 9ης Νοεμβρίου 1998, 
μπορεί να είναι εφοδιασμένο με αυτόματα αναπτυσσό¬ 
μενο εξοπλισμό οξυγόνου για να ικανοποιηθούν οι απαι¬ 
τήσεις του 4.3.8.2. Ο συνολικός αριθμός των μονάδων 
διοχέτευσης οξυγόνου πρέπει να υπερβαίνει τον αριθμό 
των θέσεων επιβατών και του πληρώματος θαλάμου 
επιβατών κατά τουλάχιστον 10 τοις εκατό. 

6.8 Όλα τα αεροπλάνα σε συνθήκες παγοποίησης 
Όλα τα αεροπλάνα πρέπει να είναι εξοπλισμένα με 

κατάλληλες συσκευές αποπαγοποίησης ή/και αντιπαγο- 
ποίησης, όταν επιχειρούν σε περιπτώσεις, στις οποίες 
αναφέρονται συνθήκες ύπαρξης ή αναμένεται να αντι- 
μετωπισθεί παγοποίηση. 

6.9 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν σύμφωνα με 

κανόνες πτήσεως δί οργάνων 

6.9.1 Όλα τα αεροπλάνα, όταν επιχειρούν σύμφωνα με 
του κανόνες πτήσεως δί οργάνων, ή όταν το αεροπλάνο 
δεν μπορεί να διατηρηθεί σ’ ένα επιθυμητό ύψος χωρίς 
αναφορά σε ένα ή περισσότερα όργανα πτήσης, πρέπει 
να είναι εξοπλισμένα με: 
α) μαγνητική πυξίδα, 

β) χρονόμετρο ακρίβειας, το οποίο να δείχνει το χρόνο 
σε ώρες, λεπτά και δευτερόλεπτα, 
γ) δύο ευαίσθητα βαρομετρικά υψόμετρα με μετρητή 
βαρελοειδούς ενδείκτη ή ισοδύναμης παρουσίασης, 
Σημείωση- Ούτε τα υψόμετρα τριών δεικτών ούτε 
τα υψόμετρα βαρελοειδούς ενδείκτη ικανοποιούν την 
απαίτηση του 6.9.1 γ). 
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δ) σύστημα ένδειξης της ταχύτητας αέρα με μέσο 
πρόληψης κακής λειτουργίας εξαιτίας είτε της υγρο¬ 
ποίησης, είτε της παγοποίησης, 
ε) ενδείκτη στροφών και ολισθήσεων, 
στ) ενδείκτη στάσης (τεχνητός ορίζοντας), 
ζ) ενδείκτη πορείας (γυροσκόπιο πορείας), 

Σημείωση - Οι απαιτήσεις των 6.9.1 ε), στ), και ζ), μπορεί 
να πληρούνται με συνδυασμούς οργάνων ή με ολο¬ 
κληρωμένα συστήματα καθοδήγησης πτήσης, με την 
προϋπόθεση ότι εξασφαλίζονται τα προφυλακτικά μέ¬ 
τρα για ολική αστοχία, τα οποία ενυπάρχουν στα τρία 
διαφορετικά όργανα. 

η) μέσο για ένδειξη εάν η παροχή ισχύος στα γυρο¬ 
σκοπικά όργανα είναι επαρκής, 
θ) μέσο ένδειξης στο θάλαμο πληρώματος διακυβέρ¬ 
νησης της εξωτερικής θερμοκρασίας αέρα, 
ι) ενδείκτη βαθμού ανόδου και καθόδου, και 
ια) τέτοια πρόσθετα όργανα ή εξοπλισμό, όπως μπορεί 
να καθορίζονται από την αρμόδια αρχή. 

6.9.2 Όλα τα αεροπλάνα πάνω από 5.700 1<ρ - 
παροχή ισχύος έκτακτης ανάγκης για 
όργανα ένδειξης στάσεως που 
λειτουργούν ηλεκτρικά 

6.9.2.1 Όλα τα αεροπλάνα με μέγιστη πιστοποιημένη 
μάζα απογείωσης πάνω από 5.700 (<ρ, που εισήχθησαν 
για πρώτη φορά σε υπηρεσία μετά την 1η Ιανουάριου 
1975, πρέπει να εφοδιαστούν με παροχή ισχύος έκτα¬ 
κτης ανάγκης, ανεξάρτητης από κύριο σύστημα πα¬ 
ραγωγής ηλεκτρισμού, για το σκοπό λειτουργίας και 
φωτισμού, για ελάχιστη περίοδο 30 λεπτών, ενός ορ¬ 
γάνου ενδείξεως στάσεως (τεχνητός ορίζοντας), σαφώς 
ορατού από τον κυβερνήτη. Η παροχή ισχύος έκτακτης 
ανάγκης πρέπει να ενεργοποιείται αυτόματα μετά την 
ολική απώλεια του κύριου συστήματος παραγωγής ηλε¬ 
κτρισμού και πρέπει να δίνεται σαφής ένδειξη στον 
πίνακα οργάνων ότι ο ενδείκτης στάσεως λειτουργεί 
με ισχύ έκτακτης ανάγκης. 

6.9.2.2 Εκείνα τα όργανα που χρησιμοποιούνται από 
οποιοδήποτε χειριστή, πρέπει να είναι διευθετημένα, 
έτσι ώστε να επιτρέπουν στο χειριστή να βλέπει τις 
ενδείξεις τους άμεσα από τη θέση του ή τη θέση της, 
με την ελάχιστη πρακτικά απόκλιση από τη θέση και τη 
γραμμή όρασης, που θεωρείται ως κανονική όταν βλέπει 
προς τα εμπρός κατά μήκος του ίχνους πτήσεως. 

6.10 Όλα τα αεροπλάνα όταν επιχειρούν 
κατά τη νύχτα 

Όλα τα αεροπλάνα, όταν επιχειρούν κατά τη νύχτα 
πρέπει να είναι εφοδιασμένα με: 
α) όλο τον εξοπλισμό που καθορίζεται στο 6.9, 
β) τα φώτα που απαιτούνται από το Παράρτημα 2 για 
αεροσκάφη εν πτήσει ή που λειτουργούν στην περιοχή 
κίνησης του αεροδρομίου, 

Σημείωση - Προδιαγραφές για φώτα που πληρούν τις 
απαιτήσεις του Παραρτήματος 2 για φώτα πλοήγησης 
περιλαμβάνονται στο Προσάρτημα 1. Τα γενικά χαρα¬ 
κτηριστικά των φώτων καθορίζονται στο Παράρτημα 
8. Λεπτομερείς προδιαγραφές για φώτα, που πληρούν 
τις απαιτήσεις του Παραρτήματος 2 για αεροσκάφη 
εν πτήσει ή που λειτουργούν στην περιοχή κίνησης 
του αεροδρομίου, περιλαμβάνονται στο Αίη/νοιΙΙιίηθδδ 
ΜαηυαΙ (ϋοο 9760). 
γ) δύο φώτα προσγείωσης, 

Σημείωση - Αεροπλάνα, που δεν είναι πιστοποιημένα 


σύμφωνα με το Παράρτημα 8, τα οποία είναι εξοπλισμέ¬ 
να με ένα μόνο φως προσγείωσης που έχει δύο ξεχω¬ 
ριστά ενεργοποιούμενα θερμικά νήματα, θα θεωρείται 
ότι συμμορφώνονται με το 6.10 γ). 

δ) φωτισμό για όλα τα όργανα και τον εξοπλισμό, που 
είναι απαραίτητα για την ασφαλή πτητική λειτουργία 
του αεροπλάνου και τα οποία χρησιμοποιούνται από 
το πλήρωμα διακυβέρνησης, 
ε) φώτα σε όλα τα διαμερίσματα επιβατών, και 
στ) ηλεκτρικό φανό για κάθε θέση πληρώματος. 

6.11 Αεροπλάνα με συμπίεση όταν μεταφέρουν 
επιβάτες - ραντάρ καιρού 

Σύσταση - Αεροπλάνα με συμπίεση, όταν μεταφέρουν 
επιβάτες, θα πρέπει να είναι εξοπλισμένα με ραντάρ 
καιρού εν ενεργεία, οποτεδήποτε τέτοια αεροπλάνα 
επιχειρούν σε περιοχές, όπου καταιγίδες ή άλλες ενδε¬ 
χομένως επικίνδυνες καιρικές συνθήκες, που θεωρούνται 
ανιχνεύσιμες με αεροφερόμενο ραντάρ καιρού, μπορεί 
να αναμένονται κατά τη διαδρομή είτε κατά τη νύχτα 
είτε υπό μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων. 

6.12 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν πάνω από 
15.000 μ. (49.000 πόδια) - ενδείκτης ακτινοβολίας 
Όλα τα αεροπλάνα, που πρόκειται να επιχειρήσουν 
πάνω από 15.000 μ. (49.000 πόδια), πρέπει να φέρουν 
εξοπλισμό, για να μετράει και δείχνει συνεχώς το βαθ¬ 
μό δόσεως της συνολικής κοσμικής ακτινοβολίας που 
λαμβάνεται (δηλ. τη συνολική ακτινοβολία ιοντισμού και 
ουδετερονίων γαλαξιακής ή ηλιακής προέλευσης) και 
την αθροιστική δόση σε κάθε πτήση. Η μονάδα προβο¬ 
λής του εξοπλισμού πρέπει να είναι άμεσα ορατή σε 
ένα μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης. 

Σημείωση - Ο εξοπλισμός είναι βαθμονομημένος στη 
βάση εκτιμήσεων αποδεκτών από τις κατάλληλες εθνι¬ 
κές αρχές. 

6.13 Όλα τα αεροπλάνα που συμμορφώνονται 
με τα Πρότυπα πιστοποίησης θορύβου 
του Παραρτήματος 16, Τόμος I 
Το αεροπλάνο πρέπει να φέρει έγγραφο, που να απο- 
δεικνύει την πιστοποίηση θορύβου. Όταν το έγγραφο, ή 
μια κατάλληλη δήλωση που αποδεικνύει την πιστοποίη¬ 
ση θορύβου, που περιέχεται σε άλλο έγγραφο εγκεκρι¬ 
μένο από το Κράτος Νηολόγησης, εκδίδεται σε γλώσσα 
διαφορετική από την Αγγλική, πρέπει να περιλαμβάνει 
Αγγλική μετάφραση. 

Σημείωση - Η απόδειξη μπορεί να περιλαμβάνεται σε 
οποιοδήποτε έγγραφο, το οποίο φέρεται στο αεροπλά¬ 
νο, εγκεκριμένο από το Κράτος Νηολόγησης. 

6.14 Ενδείκτης αριθμού Μασά 
Όλα τα αεροπλάνα με περιορισμούς ταχύτητας που 
εκφράζονται με αριθμό ΜεοΙι, πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένα με έναν ενδείκτη αριθμού Μαοά. 

Σημείωση - Αυτό δεν αποκλείει τη χρήση του ενδεί¬ 
κτη ταχύτητας για να βρίσκεται ο αριθμός Μαοά για 
σκοπούς των ΑΤ3. 

6.15 Αεροπλάνα που απαιτείται να είναι εξοπλισμένα 
με συστήματα προειδοποίησης προσέγγισης 
εδάφους (ΘΡ\Λ/δ) 

6.15.1 Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μέγιστης 
πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 
ή εξουσιοδοτημένα να μεταφέρουν περισσότερους από 
εννέα επιβάτες, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με σύστημα 
προειδοποίησης προσέγγισης εδάφους. 
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6.15.2 Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μεγίστης 
πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 15.000 Ι<9 
ή εξουσιοδοτημένα να μεταφέρουν περισσότερους από 
30 επιβάτες, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με σύστημα 
προειδοποίησης προσέγγισης εδάφους, το οποίο έχει 
λειτουργία αποφυγής εδάφους εμπρόσθιας έρευνας. 

6.15.3 Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μέγιστης 
πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 Ι <9 
ή εξουσιοδοτημένα να μεταφέρουν περισσότερους από 
εννέα επιβάτες, για τα οποία το ατομικό πιστοποιητικό 
πτητικής ικανότητας εκδόθηκε για πρώτη φορά την 
ή μετά την 1η Ιανουάριου 2004, πρέπει να είναι εξο¬ 
πλισμένα με σύστημα προειδοποίησης προσέγγισης 
εδάφους, το οποίο έχει λειτουργία αποφυγής εδάφους 
εμπρόσθιας έρευνας. 

6.15.4 Από την 1η Ιανουάριου 2007, όλα τα στροβι¬ 
λοκίνητα αεροπλάνα μέγιστης πιστοποιημένης μάζας 
απογείωσης πάνω από 5.700 Ι<9 ή εξουσιοδοτημένα να 
μεταφέρουν περισσότερους από εννέα επιβάτες, πρέπει 
να είναι εξοπλισμένα με σύστημα προειδοποίησης προ¬ 
σέγγισης εδάφους, το οποίο έχει λειτουργία αποφυγής 
εδάφους εμπρόσθιας έρευνας. 

6.15.5 Σύσταση - Όλα τα στροβιλοκίνητα αεροπλάνα 
μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης 5.700 Ι<9 ή 
λιγότερο και εξουσιοδοτημένα να μεταφέρουν περισσό¬ 
τερους από πέντε αλλά όχι περισσότερους από εννέα 
επιβάτες, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με σύστημα προ¬ 
ειδοποίησης προσέγγισης εδάφους, το οποίο παρέχει 
τις προειδοποιήσεις του 6.15.8 α) και γ), προειδοποίηση 
μη ασφαλούς αποφυγής εδάφους και λειτουργία απο¬ 
φυγής εδάφους εμπρόσθιας έρευνας. 

6.15.6 Από την 1η Ιανουάριου 2007 όλα τα αεροπλάνα 
με εμβολοφόρους κινητήρες μέγιστης πιστοποιημένης 
μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 Ι<9 ή εξουσιοδοτη¬ 
μένα να μεταφέρουν περισσότερους από εννέα επιβά¬ 
τες, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με σύστημα προειδο¬ 
ποίησης προσέγγισης εδάφους, το οποίο παρέχει τις 
προειδοποιήσεις του 6.15.8 α) και γ), προειδοποίηση μη 
ασφαλούς αποφυγής εδάφους και λειτουργία αποφυγής 
εδάφους εμπρόσθιας έρευνας. 

6.15.7 Ένα σύστημα προειδοποίησης προσέγγισης εδά¬ 
φους πρέπει να παρέχει αυτόματα έγκαιρη και χαρα¬ 
κτηριστική προειδοποίηση στο πλήρωμα διακυβέρνησης, 
όταν το αεροπλάνο είναι ενδεχομένως σε επικίνδυνη 
προσέγγιση προς την επιφάνεια της γης. 

6.15.8 Ένα σύστημα προειδοποίησης προσέγγισης εδά¬ 
φους πρέπει να παρέχει, εκτός εάν άλλως καθορίζεται, 
προειδοποιήσεις για τις ακόλουθες περιστάσεις: 

α) υπερβολικό βαθμό καθόδου, 

β) υπερβολικό βαθμό προσέγγισης εδάφους, 

γ) υπερβολική απώλεια ύψους μετά την απογείωση ή 
επανακύκλωση, 

δ) μη ασφαλής αποφυγή εδάφους χωρίς διαμόρφωση 
προσγειώσεως, 

1) σύστημα που δεν είναι ασφαλισμένο κάτω, 

2) πτερύγια καμπυλότητας όχι στη θέση προσγείω¬ 
σης, και 

ε) υπερβολική κάθοδος κάτω από το ενόργανο ίχνος 
κατολίσθησης. 

6.16 Αεροπλάνα που μεταφέρουν επιβάτες - 
θέσεις πληρώματος θαλάμου επιβατών 

6.16.1 Αεροπλάνα για τα οποία το ατομικό πιστοποι¬ 
ητικό πτητικής ικανότητας εκδόθηκε για πρώτη φορά 
την ή μετά την 1η Ιανουάριου 1981 


Όλα τα αεροπλάνα πρέπει να είναι εξοπλισμένα με κα¬ 
θίσματα, που βλέπουν προς τα εμπρός ή προς τα πίσω 
(εντός 15 μοιρών από τον διαμήκη άξονα του αεροπλά¬ 
νου), εξοπλισμένα με ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας για 
χρήση από κάθε μέλος πληρώματος θαλάμου επιβατών, 
που απαιτούνται για την ικανοποίηση της πρόθεσης του 

12.1 αναφορικά με την εκκένωση έκτακτης ανάγκης. 

6.16.2 Αεροπλάνα για τα οποία το ατομικό 
πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας εκδόθηκε για 
πρώτη φορά προ της 1ης Ιανουάριου 1981 

Σύσταση - Όλα τα αεροπλάνα μπορεί να είναι εξοπλι¬ 
σμένα με καθίσματα, που βλέπουν προς τα εμπρός ή 
προς τα πίσω (εντός 15 μοιρών από τον διαμήκη άξονα 
του αεροπλάνου), εξοπλισμένα με ιμάντες πρόσδεσης 
ασφαλείας για χρήση από κάθε μέλος πληρώματος 
θαλάμου επιβατών, που απαιτούνται για την ικανοποί¬ 
ηση της πρόθεσης του 12.1 αναφορικά με την εκκένωση 
έκτακτης ανάγκης. 

Σημείωση - Οι ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας περιλαμ¬ 
βάνουν ιμάντες ώμων και ζώνη καθίσματος που μπορεί 
να χρησιμοποιηθεί ανεξάρτητα. 

6.16.3 Τα καθίσματα του πληρώματος θαλάμου επιβα¬ 
τών σύμφωνα με τα 6.16.1 και 6.16.2 πρέπει να βρίσκο¬ 
νται κοντά στις εξόδους στο επίπεδο του πατώματος 
και άλλες εξόδους έκτακτης ανάγκης, όπως απαιτείται 
από το Κράτος Νηολόγησης για εκκένωση έκτακτης 
ανάγκης. 

6.17 Πομπός εντοπισμού έκτακτης ανάγκης (ΕΙ_Τ) 

6.17.1 Εκτός από τα προβλεπόμενα στο 6.17.2, μέχρι την 
1η Ιανουάριου 2005, όλα τα αεροπλάνα, που επιχειρούν 
σε πτήσεις μεγάλων αποστάσεων πάνω από νερό, όπως 
περιγράφεται στο 6.5.3, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με 
τουλάχιστον δύο ΕΙ_Τ(3). 

6.17.2 Όλα τα αεροπλάνα, για τα οποία το ατομικό 
πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί για 
πρώτη φορά μετά την 1η Ιανουάριου 2002, που επιχει¬ 
ρούν σε πτήσεις μεγάλων αποστάσεων πάνω από νερό, 
όπως περιγράφεται στο 6.5.3, πρέπει να είναι εξοπλισμέ¬ 
να με τουλάχιστον δύο ΕίΤε, ένα από τα οποία πρέπει 
να είναι αυτόματο. 

6.17.3 Από την 1η Ιανουάριου 2005, όλα τα αεροπλάνα, 
που επιχειρούν σε πτήσεις μεγάλων αποστάσεων πάνω 
από νερό, όπως περιγράφεται στο 6.5.3, πρέπει να εί¬ 
ναι εξοπλισμένα με τουλάχιστον δύο ΕίΤε, ένα από τα 
οποία πρέπει να είναι αυτόματο. 

6.17.4 Εκτός από την πρόνοια του 6.17.5, μέχρι την 
1η Ιανουάριου 2005, αεροπλάνα σε πτήσεις πάνω από 
προσδιορισμένες περιοχές εδάφους, όπως περιγράφο- 
νται στο 6.6, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με τουλάχι¬ 
στον ένα ΕΙ_Τ(5). 

6.17.5 Όλα τα αεροπλάνα, για τα οποία το ατομικό 
πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας έχει εκδοθεί για 
πρώτη φορά μετά την 1η Ιανουάριου 2002, σε πτήσεις 
πάνω από προσδιορισμένες περιοχές εδάφους, όπως 
περιγράφονται στο 6.6, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με 
τουλάχιστον ένα ΕΙ_Τ. 

6.17.6 Από την 1η Ιανουάριου 2005, αεροπλάνα σε πτή¬ 
σεις πάνω από προσδιορισμένες περιοχές εδάφους, 
όπως περιγράφονται στο 6.6, πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένα με τουλάχιστον ένα αυτόματο ΕΙ_Τ. 

6.17.7 Σύσταση - Όλα τα αεροπλάνα θα πρέπει να φέ¬ 
ρουν ένα αυτόματο ΕίΤ. 




ΦΕΚ 1858 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


25261 


6.17.8 Εξοπλισμός ΕΕΤ, που φέρεται για να ικανοποι¬ 
ήσει τις απαιτήσεις των 6.17.1, 6.17.2, 6.17.3, 6.17.4, 6.17.5, 
6.17.6 και 6.17.7, πρέπει να λειτουργεί σύμφωνα με τις 
σχετικές διατάξεις του Παραρτήματος 10, τόμος III. 

6.18 Αεροπλάνα που απαιτείται να είναι εξοπλισμένα 
με σύστημα αποφυγής εναέριας σύγκρουσης (ΑΩΑ3 II) 

6.18.1 Από την 1η Ιανουάριου 2003, όλα τα στροβι¬ 
λοκίνητα αεροπλάνα, μέγιστης πιστοποιημένης μάζας 
απογείωσης πάνω από 15.000 Κρ ή εξουσιοδοτημένα να 
μεταφέρουν περισσότερους από 30 επιβάτες, πρέπει 
να είναι εξοπλισμένα με σύστημα αποφυγής εναέριας 
σύγκρουσης (ΑΩΑ3 II). 

6.18.2 Από την 1η Ιανουάριου 2005, όλα τα στροβι¬ 
λοκίνητα αεροπλάνα, μέγιστης πιστοποιημένης μάζας 
απογείωσης πάνω από 5.700 Ι <9 ή εξουσιοδοτημένα να 
μεταφέρουν περισσότερους από 19 επιβάτες, πρέπει 
να είναι εξοπλισμένα με σύστημα αποφυγής εναέριας 
σύγκρουσης (ΑΩΑ3 II). 

6.18.3 Σύσταση - Όλα τα αεροπλάνα μπορούν να είναι 
εξοπλισμένα με σύστημα αποφυγής εναέριας σύγκρου¬ 
σης (ΑΩΑ3 II). 

6.18.4 Το σύστημα αποφυγής εναέριας σύγκρουσης 
πρέπει να λειτουργεί σύμφωνα με τις σχετικές διατάξεις 
του Παραρτήματος 10, Τόμος IV. 

6.19 Αεροπλάνα που απαιτείται να είναι εξοπλισμένα 

με ερωτο-αποκριτή αναφοράς βαρομετρικού ύψους 

Όλα τα αεροπλάνα πρέπει να είναι εξοπλισμένα με 

έναν ερωτο-αποκριτή αναφοράς βαρομετρικού ύψους, 
ο οποίος λειτουργεί σύμφωνα με τις διατάξεις του Πα¬ 
ραρτήματος 10, Τόμος IV. 

Σημείωση - Αυτή η διάταξη έχει σκοπό να βελτιώσει 
την αποτελεσματικότητα των υπηρεσιών εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας καθώς επίσης και του συστήματος αποφυγής 
εναέριας σύγκρουσης. 

6.20 Μικρόφωνα 

Όλα τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης, που 
απαιτείται να είναι σε υπηρεσία στο πιλοτήριο, πρέπει 
να επικοινωνούν με ενισχυτικά μικρόφωνα ή μικρόφωνα 
λαιμού κάτω από το μεταβατικό επίπεδο/ ύψος. 

6.21 Αεριωθούμενα αεροπλάνα - σύστημα 
προειδοποίησης διατμητικού ανέμου εμπρόσθιας 
έρευνας 

6.21.1 Σύσταση - Όλα τα αεριωθούμενα αεροπλάνα, 
μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 
5.700 Κρ ή εξουσιοδοτημένα να μεταφέρουν περισσότε¬ 
ρους από εννέα επιβάτες, πρέπει να είναι εξοπλισμένα 
με σύστημα προειδοποίησης διατμητικού ανέμου εμπρό¬ 
σθιας έρευνας. 

6.21.2 Σύσταση - Το σύστημα προειδοποίησης διατμη- 
τικού ανέμου εμπρόσθιας έρευνας θα πρέπει να είναι 
ικανό να παρέχει στο χειριστή έγκαιρη ακουστική και 
οπτική προειδοποίηση διατμητικού ανέμου μπροστά από 
το αεροσκάφος, και η πληροφορία που απαιτείται, για 
να επιτρέψει στο χειριστή να αρχίσει ασφαλώς και να 
συνεχίσει αποτυχημένη προσέγγιση ή επανακύκλωση ή 
να εκτελέσει ένα ελιγμό διαφυγής, εάν απαιτείται. Το 
σύστημα θα πρέπει επίσης να παρέχει ένδειξη στο χειρι¬ 
στή, όταν τα όρια που καθορίζονται για την πιστοποίηση 
του εξοπλισμού αυτόματης προσγείωσης προσεγγίζο¬ 
νται, όταν τέτοιος εξοπλισμός είναι σε χρήση. 


6.22 Όλα τα αεροπλάνα που επιχειρούν με ένα μόνο 

χειριστή υπό κανόνες πτήσεως δί οργάνων (ΙΡΒ) ή 
κατά τη νύχτα 

Για έγκριση σύμφωνα με το 4.9.1, όλα τα αεροπλάνα 
που επιχειρούν με ένα μόνο χειριστή υπό ΙΡΒ ή κατά τη 
νύχτα πρέπει να είναι εξοπλισμένα με: 

α) λειτουργούντα αυτόματο πιλότο που έχει τουλά¬ 
χιστον δυνατότητες διατήρησης ύψους και επιλογής 
πορείας, 

β) κάσκα με μικρόφωνο ή ισοδύναμο, και 

γ) μέσα απεικόνισης χαρτών που τους καθιστούν 
αναγνώσιμους σε όλες τις συνθήκες φωτισμού περι¬ 
βάλλοντος. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΚΑΙ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

7.1 Εξοπλισμός επικοινωνιών 

7.1.1 Το αεροπλάνο πρέπει να διαθέτει εξοπλισμό ρα¬ 
διοεπικοινωνίας ικανό να: 

α) διεξάγει αμφίπλευρη επικοινωνία για σκοπούς ελέγ¬ 
χου αεροδρομίου, 

β) λαμβάνει μετεωρολογικές πληροφορίες οποτεδή¬ 
ποτε κατά την πτήση, και 

γ) διεξάγει αμφίπλευρη επικοινωνία οποτεδήποτε κατά 
την πτήση με ένα τουλάχιστον αεροναυτικό σταθμό και 
με εκείνους τους αεροναυτικούς σταθμούς και σε εκεί¬ 
νες συχνότητες, που ενδέχεται να είναι καθορισμένες 
από την αρμόδια αρχή. 

Σημείωση - Οι απαιτήσεις του 7.1.1 θεωρείται ότι έχουν 
καλυφθεί, εάν η ικανότητα να διεξάγει τις επικοινωνίες, 
που προσδιορίζονται σε αυτές, αποκτάται κατά την 
διάρκεια συνθηκών ραδιοαναμετάδοσης, οι οποίες είναι 
φυσιολογικές για τη διαδρομή. 

7.1.2 Ο εξοπλισμός ραδιοεπικοινωνίας, που απαιτείται 
σύμφωνα με το 7.1.1, πρέπει να εξασφαλίζει επικοινωνίες 
στη συχνότητα κινδύνου αεροναυτιλίας 121.5 ΜΗζ. 

7.2 Εξοπλισμός ναυτιλίας 

7.2.1 Το αεροπλάνο πρέπει να διαθέτει εξοπλισμό 
ναυτιλίας, ο οποίος θα του δώσει τη δυνατότητα να 
προχωρήσει: 

α) σύμφωνα με το επιχειρησιακό του σχέδιο πτήσης, 
και 

β) σύμφωνα με τις απαιτήσεις των υπηρεσιών εναέριας 
κυκλοφορίας, 

εκτός όταν, εάν δεν απαγορεύεται από την αρμόδια 
αρχή, η ναυτιλία για πτήσεις υπό κανόνες πτήσεως εξ 
όψεως εκτελείται με οπτική αναφορά σε σημεία του 
εδάφους. 

7.2.2 Γ ια πτήσεις σε καθορισμένα τμήματα εναερίου 
χώρου ή σε διαδρομές όπου έχει καθοριστεί ένας τύπος 
ΒΝΡ, το αεροπλάνο πρέπει, επιπλέον των απαιτήσεων 
που καθορίζονται στο 7.2.1, να: 

α) είναι εφοδιασμένο με εξοπλισμό ναυτιλίας, που θα 
του επιτρέπει να επιχειρεί σύμφωνα με τον καθορισμένο 
τύπο(ους) ΒΝΡ, και 

β) είναι εξουσιοδοτημένο από το Κράτος του Αερο¬ 
μεταφορέα για πτητικές λειτουργίες σε τέτοιο εναέριο 
χώρο. 

Σημείωση- Πληροφορίες για ΒΝΡ και σχετικές δια¬ 
δικασίες και καθοδήγηση, που αφορά τη διαδικασία 
έγκρισης, περιέχονται στο ΜαηυαΙ οπ ΒορυίΓθά Νανίραίίοη 
ΡθάοΓπηαηοθ (ΒΝΡ) (Ωοο 9613). Το εγχειρίδιο αυτό πε- 
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ριέχει επίσης ένα περιεκτικό κατάλογο αναφορών σε 
άλλα έγγραφα, που εκπονήθηκαν από τα Κράτη και 
διεθνείς επιτροπές, αναφορικά με τα συστήματα ναυ¬ 
τιλίας και ΒΝΡ. 

7.2.3 Για πτήσεις σε καθορισμένα τμήματα εναερίου 
χώρου, όπου, επί τη βάσει Περιφερειακών Συμφωνιών 
Αεροναυτιλίας, ορίζονται ελάχιστες προδιαγραφές επι¬ 
δόσεων ναυτιλίας (ΜΝΡ3), το αεροπλάνο πρέπει να είναι 
εφοδιασμένο με εξοπλισμό ναυτιλίας ο οποίος: 

α) παρέχει συνεχώς στο πλήρωμα διακυβέρνησης 
ενδείξεις προσκόλλησης ή αναχώρησης από ίχνος ως 
προς τον απαιτούμενο βαθμό ακρίβειας σε οποιοδήποτε 
σημείο κατά μήκος του ίχνους αυτού, και 

β) έχει εξουσιοδοτηθεί από το Κράτος του Αερομετα¬ 
φορέα για τις σχετικές πτητικές λειτουργίες ΜΝΡ3. 

Σημείωση- Οι καθορισμένες ελάχιστες προδιαγρα¬ 
φές επιδόσεων ναυτιλίας και οι διαδικασίες που διέ- 
πουν την εφαρμογή τους, δημοσιεύονται στο ΒθθίοηαΙ 
3υρρΙθπΐθηί3Γγ ΡωσθάυΓβε (ϋοσ 7030). 

7.2.4 Γ ια πτήσεις σε καθορισμένα τμήματα εναερίου 
χώρου, όπου, επί τη βάσει Περιφερειακής Συμφωνίας 
Αεροναυτιλίας, εφαρμόζονται μειωμένα ελάχιστα κατα- 
κόρυφου διαχωρισμού (ΒΝ/3Μ) των 300 μ. (1.000 ποδών) 
μεταξύ του ΡΙ290 και του ΡΙ410 συμπεριλαμβανομένου, 
ένα αεροπλάνο: 

α) πρέπει να είναι εφοδιασμένο με εξοπλισμό, ο οποί¬ 
ος είναι ικανός να: 

1) δείχνει στο πλήρωμα διακυβέρνησης το επίπεδο 
πτήσης στο οποίο πετάει, 

2) διατηρεί αυτόματα το επιλεγόμενο επίπεδο πτή¬ 
σης, 

3) παρέχει συνέγερση στο πλήρωμα διακυβέρνησης, 
όταν συμβαίνει απόκλιση από το επιλεγμένο επίπεδο 
πτήσης. Το όριο για τη συνέγερση δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει τα ± 90 μ. (300 πόδια), και 

4) αναφέρει αυτόματα το βαρομετρικό ύψος, και 

β) πρέπει να είναι εξουσιοδοτημένο από το Κράτος 
του Αερομεταφορέα για πτητικές λειτουργίες στο σχε¬ 
τικό εναέριο χώρο. 

7.2.5 Πριν από τη χορήγηση της έγκρισης ΒΝ/5Μ, που 
απαιτείται σύμφωνα με το 7.2.4 β), το Κράτος πρέπει 
να είναι ικανοποιημένο ότι: 

α) η ικανότητα κατακόρυφης επίδοσης ναυτιλίας του 
αεροπλάνου ικανοποιεί τις απαιτήσεις, που καθορίζο¬ 
νται στο Προσάρτημα 4, 

β) ο αερομεταφορέας έχει εκπονήσει κατάλληλες 
διαδικασίες από την άποψη πρακτικών και προγραμ¬ 
μάτων συνεχούς πτητικής ικανότητας (συντήρηση και 
επισκευές), και 

γ) ο αερομεταφορέας έχει εκπονήσει κατάλληλες 
διαδικασίες πληρωμάτων διακυβέρνησης για πτητικές 
λειτουργίες σε εναέριο χώρο Β\/5Μ. 

Σημείωση - Η έγκριση Β\/3Μ ισχύει παγκόσμια, υπό την 
έννοια ότι οι οποιεσδήποτε επιχειρησιακές διαδικασίες 
συγκεκριμένες για δεδομένη περιοχή θα δηλώνονται 
στο εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης ή σε κατάλλη¬ 
λες οδηγίες πληρώματος. 

7.2.6 Το Κράτος του Αερομεταφορέα, σε διαβούλευση 
με το Κράτος Νηολόγησης, εάν είναι σκόπιμο, πρέπει 
να εξασφαλίζει ότι σε σχέση με εκείνα τα αεροπλάνα, 
που αναφέρονται στο 7.2.4, υφίστανται επαρκείς δια¬ 
τάξεις για να: 

α) λαμβάνει τις αναφορές επιδόσεων διατήρησης 


ύψους, που εκδίδονται από τις υπηρεσίες παρακολού¬ 
θησης, που καθιερώθηκαν σύμφωνα με το Παράρτημα 
11, 3.3.4.1, και 

β) αναλαμβάνει άμεση διορθωτική ενέργεια για με¬ 
μονωμένα αεροσκάφη, ή ομάδες τύπων αεροσκαφών, 
που αναγνωρίζονται στις αναφορές αυτές ως μη συμ- 
μορφούμενα με τις απαιτήσεις διατήρησης ύψους για 
πτητική λειτουργία, σε εναέριο χώρο που εφαρμόζεται 
Βν3Μ. 

7.2.7 Όλα τα Κράτη, που είναι υπεύθυνα για τον ενα¬ 
έριο χώρο, που έχει τεθεί σε εφαρμογή ΒΝ/3Μ, ή έχουν 
εκδώσει εγκρίσεις Β\/5Μ στους αερομεταφορείς του 
Κράτους τους, πρέπει να καθιερώσουν διατάξεις και 
διαδικασίες, που θα εξασφαλίζουν ότι θα λαμβάνονται 
κατάλληλα μέτρα σε σχέση με αεροσκάφη και αερομε¬ 
ταφορείς, που διαπιστώνεται ότι επιχειρούν σε εναέριο 
χώρο Β\/5Μ χωρίς ισχύουσα έγκριση ΒΝ/3Μ. 

Σημείωση - Οι διατάξεις και διαδικασίες αυτές πρέπει 
να αντιμετωπίσουν τόσο την κατάσταση όπου το υπό¬ 
ψη αεροσκάφος επιχειρεί χωρίς έγκριση στον εναέριο 
χώρο του Κράτους, όσο και την κατάσταση όπου αε¬ 
ρομεταφορέας, για τον οποίο το Κράτος έχει ευθύνη 
κανονιστικής επίβλεψης, διαπιστώνεται ότι επιχειρεί 
χωρίς την απαιτούμενη έγκριση στον εναέριο χώρο 
άλλου Κράτους. 

7.2.8 Το αεροπλάνο πρέπει να είναι επαρκώς εφοδια¬ 
σμένο με εξοπλισμό ναυτιλίας, για να εξασφαλισθεί, ότι 
στην περίπτωση βλάβης μιας συσκευής σε οποιοδήποτε 
στάδιο της πτήσης, ο υπόλοιπος εξοπλισμός θα δίνει 
τη δυνατότητα στο αεροσκάφος να εκτελεί ναυτιλία 
σύμφωνα με το 7.2.1 και, όπου έχουν εφαρμογή, τα 7.2.2, 

7.2.3 και 7.2.4. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη, που σχετίζεται με τον 
απαραίτητο εξοπλισμό του αεροπλάνου για πτήση σε 
εναέριο χώρο, όπου εφαρμόζεται Β\/3Μ, περιέχεται στο 
ΜθηυεΙ οπ ΙπιρΙθπιβηΙαΙίοη οί 3 300 πι. (1000 11) ν©τΐίθ3ΐ 
3θρ3Γ3ΐϊοη Μίπίπιυπι ΒβΙννθθπ ΡΙ_ 290 3πά Ρ1_ 410 ΙηοΙυείνβ 
(Οσο 9574). 

7.2.9 Σε πτήσεις που υπάρχει πρόθεση να προσγει¬ 
ωθούν με μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων, το αε¬ 
ροπλάνο πρέπει να διαθέτει ραδιοεξοπλισμό ικανό να 
λαμβάνει σήματα που παρέχουν κατεύθυνση, μέχρι το 
σημείο από το οποίο μπορεί να εκτελεσθεί προσγείωση 
όψεως. Αυτός ο εξοπλισμός πρέπει να είναι ικανός να 
παρέχει κατεύθυνση για κάθε αεροδρόμιο, στο οποίο 
υπάρχει πρόθεση να προσγειωθεί με μετεωρολογικές 
συνθήκες οργάνων και για κάθε προσδιορισμένο αερο¬ 
δρόμιο εναλλαγής. 

7.3 Εγκατάσταση 

Η εγκατάσταση του εξοπλισμού πρέπει να είναι τέ¬ 
τοια, ώστε η βλάβη μιας ξεχωριστής μονάδας, που απαι¬ 
τείται για σκοπούς είτε επικοινωνιών είτε ναυτιλίας ή 
αμφότερα, δεν θα έχει ως αποτέλεσμα τη βλάβη μιας 
άλλης μονάδας, που απαιτείται για σκοπούς επικοινω¬ 
νιών ή ναυτιλίας. 

7.4 Διαχείριση στοιχείων ηλεκτρονικής ναυτιλίας 

7.4.1 Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να χρησιμοποιεί 
προϊόντα στοιχείων ηλεκτρονικής ναυτιλίας, που έχουν 
επεξεργασθεί για εφαρμογή στον αέρα και στο έδαφος, 
εκτός εάν το Κράτος του Αερομεταφορέα έχει εγκρίνει 
τις διαδικασίες του αερομεταφορέα, για να εξασφαλι- 
σθεί, ότι η εφαρμοζόμενη μέθοδος και τα υποβαλλόμενα 
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προϊόντα πληρούν αποδεκτά πρότυπα ακεραιότητας 
και ότι τα προϊόντα είναι συμβατά με την προτιθέμενη 
λειτουργία του εξοπλισμού που θα τα χρησιμοποιήσει. 
Το Κράτος του Αερομεταφορέα θα εξασφαλίζει, ότι ο 
αερομεταφορέας συνεχίζει να παρακολουθεί τόσο την 
επεξεργασία όσο και τα προϊόντα. 

Σημείωση- Καθοδήγηση, που σχετίζεται με τις επε¬ 
ξεργασίες, που ενδεχομένως να ακολουθούν οι προ¬ 
μηθευτές δεδομένων, περιέχονται στα ΒΤΟΑ 00-200Α/ 
ΕυΒΟΟΑΕ Εϋ-76 και ΒΤΟΑ 00-2Θ1Α/ ΕΕΙΒΟΟΑΕ ΈΏ-77. 

7.4.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να υλοποιεί διαδι¬ 
κασίες, που εξασφαλίζουν την έγκαιρη διανομή και 
ενσωμάτωση ισχυόντων και αναλλοίωτων στοιχείων 
ηλεκτρονικής ναυτιλίας σε όλα τα αεροσκάφη, που τα 
χρησιμοποιούν. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

Σημείωση 1- Για τους σκοπούς του παρόντος κεφα¬ 
λαίου, το “αεροπλάνο” περιλαμβάνει: συστήματα ισχύος, 
έλικες, παρελκόμενα, ανταλλακτικά, όργανα, εξοπλισμό 
και συσκευές, που περιλαμβάνουν και τον εξοπλισμό 
έκτακτης ανάγκης. 

Σημείωση 2- Σε όλο το παρόν κεφάλαιο γίνεται ανα¬ 
φορά στις απαιτήσεις του Κράτους Νηολόγησης. Οταν 
το Κράτος του Αερομεταφορέα δεν είναι το ίδιο με 
το Κράτος Νηολόγησης, μπορεί να είναι αναγκαίο να 
εξετασθούν οποιεσδήποτε πρόσθετες απαιτήσεις του 
Κράτους του Αερομεταφορέα. 

Σημείωση 3- Καθοδήγηση για τις απαιτήσεις συνε¬ 
χούς πτητικής ικανότητας περιέχεται στο Αίη/νοΓίΝηθεε 
ΜαηυαΙ (ϋοο 9760). 

8.1 Ευθύνες συντήρησης αερομεταφορέα 

8.1.1 Οι αερομεταφορείς πρέπει να εξασφαλίζουν ότι 
σύμφωνα με διαδικασίες που είναι αποδεκτές από το 
Κράτος Νηολόγησης: 

α) κάθε αεροπλάνο, που εκμεταλλεύονται, τηρείται 
σε κατάσταση πτητικής ικανότητας, 

β) ο απαραίτητος λειτουργικός εξοπλισμός και ο εξο¬ 
πλισμός έκτακτης ανάγκης για την προτιθέμενη πτήση 
είναι εν ενεργεία, 

γ) το Πιστοποιητικό Πτητικής Ικανότητας κάθε αερο¬ 
πλάνου, που εκμεταλλεύονται, παραμένει σε ισχύ. 

8.1.2 Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να εκμεταλλεύεται 
το αεροσκάφος, εκτός εάν συντηρείται και αποδεσμεύ- 
εται για πτήση από οργανισμό εγκεκριμένο, σύμφωνα 
με το 8.7, ή υπό αντίστοιχο σύστημα, το καθένα από 
τα οποία πρέπει να είναι αποδεκτό από το Κράτος 
Νηολόγησης. 

8.1.3 Όταν το Κράτος Νηολόγησης αποδέχεται ένα 
αντίστοιχο σύστημα, το πρόσωπο, που υπογράφει την 
τεχνική αποδέσμευση, πρέπει να κατέχει πτυχίο σύμ¬ 
φωνα με το Παράρτημα 1. 

8.1.4 Ο αερομεταφορέας πρέπει να προσλαμβάνει ένα 
πρόσωπο ή ομάδα προσώπων, για να εξασφαλίζει, ότι 
όλη η συντήρηση εκτελείται σύμφωνα με το εγχειρίδιο 
ελέγχου συντήρησης. 

8.1.5 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, ότι η 
συντήρηση των αεροπλάνων του εκτελείται σύμφωνα 
με το πρόγραμμα συντήρησης. 

8.2 Εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης αερομεταφορέα 

8.2.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να παρέχει, προς χρή¬ 
ση και καθοδήγηση του ενδιαφερομένου τεχνικού και 


επιχειρησιακού προσωπικού, ένα εγχειρίδιο ελέγχου 
συντήρησης, αποδεκτό από το Κράτος Νηολόγησης, 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις του 11.2. Ο σχεδιασμός του 
εγχειριδίου πρέπει να τηρεί τις αρχές των ανθρωπίνων 
παραγόντων. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη για την εφαρμογή των 
αρχών ανθρωπίνων παραγόντων μπορεί να αναζητηθεί 
στο Ηυπιαη ΡαοΙοΓε ΤΓαίπίπρ ΜαπυαΙ Ροο 9683). 

8.2.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει ότι 
το εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης τροποποιείται, ως 
απαιτείται, για να τηρούνται επίκαιρες οι πληροφορίες, 
που περιέχονται σε αυτό. 

8.2.3 Αντίγραφα όλων των τροποποιήσεων του εγχει¬ 
ριδίου ελέγχου συντήρησης του αερομεταφορέα πρέπει 
να διατίθενται άμεσα σε όλους τους οργανισμούς ή τα 
πρόσωπα, για τα οποία εκδόθηκε το εγχειρίδιο. 

8.2.4 Ο αερομεταφορέας πρέπει να παρέχει στο Κρά¬ 
τος του Αερομεταφορέα και στο Κράτος Νηολόγησης 
αντίγραφο του εγχειριδίου ελέγχου συντήρησης αε¬ 
ρομεταφορέα, μαζί με όλες τις τροποποιήσεις ή/και 
αναθεωρήσεις του και πρέπει να ενσωματώνει σε αυτό 
εκείνη την υποχρεωτική ύλη, που ενδέχεται να απαιτεί¬ 
ται από το Κράτος του Αερομεταφορέα ή το Κράτος 
Νηολόγησης. 

8.3 Πρόγραμμα συντήρησης 

8.3.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να παρέχει, προς 
χρήση και καθοδήγηση του ενδιαφερομένου τεχνικού 
και επιχειρησιακού προσωπικού, ένα πρόγραμμα συ¬ 
ντήρησης, εγκεκριμένο από το Κράτος Νηολόγησης, 
που περιέχει τις πληροφορίες που απαιτούνται από 
το 11.3. Το σχέδιο και η εφαρμογή του προγράμματος 
συντήρησης του αερομεταφορέα πρέπει να τηρεί τις 
αρχές των ανθρωπίνων παραγόντων. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη για την εφαρμογή των 
αρχών ανθρωπίνων παραγόντων μπορεί να αναζητηθεί 
στο Ηυπιαπ ΡαοΙοΓδ ΤΓδίηίηρ Μ&ηυαΙ Ροο 9683). 

8.3.2 Αντίγραφα όλων των τροποποιήσεων του προ¬ 
γράμματος συντήρησης πρέπει να διατίθενται άμεσα σε 
όλους τους οργανισμούς ή τα πρόσωπα, για τα οποία 
εκδόθηκε το πρόγραμμα συντήρησης. 

8.4 Αρχεία συντήρησης 

8.4.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, ότι 
τα ακόλουθα αρχεία τηρούνται για τις περιόδους, που 
αναφέρονται στο 8.4.2: 

α) ο συνολικός χρόνος σε υπηρεσία (ώρες, ημερολογι¬ 
ακός χρόνος και κύκλοι, ως απαιτείται) του αεροπλάνου 
και όλων των παρελκομένων με όριο ζωής, 

β) η τρέχουσα κατάσταση συμμόρφωσης με όλες τις 
υποχρεωτικές πληροφορίες συνεχούς πτητικής ικανό¬ 
τητας. 

γ) κατάλληλες λεπτομέρειες τροποποιήσεων και επι¬ 
σκευών. 

δ) ο χρόνος σε υπηρεσία (ώρες, ημερολογιακός χρό¬ 
νος και κύκλοι, ως απαιτείται) από την τελευταία γενική 
συντήρηση του αεροπλάνου ή των παρελκομένων του, 
που υπόκεινται σε υποχρεωτικό όριο γενικής συντή¬ 
ρησης. 

ε) η τρέχουσα κατάσταση συμμόρφωσης του αερο¬ 
πλάνου με το πρόγραμμα συντήρησης, και 

στ) τα λεπτομερή αρχεία συντήρησης, για να φανεί, 
ότι όλες οι απαιτήσεις για την υπογραφή της τεχνικής 
αποδέσμευσης έχουν καλυφθεί. 
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8.4.2 Τα αρχεία του 8.4.1 α) έως ε) πρέπει να τηρού¬ 
νται για ελάχιστη περίοδο 90 ημερών μετά τον χρόνο 
που η μονάδα, στην οποία αναφέρονται, έχει μονίμως 
αποσυρθεί από την υπηρεσία, και τα αρχεία του 8.4.1 στ) 
για ελάχιστη περίοδο ενός έτους μετά την υπογραφή 
της τεχνικής αποδέσμευσης. 

8.4.3 Στην περίπτωση προσωρινής αλλαγής του αε¬ 
ρομεταφορέα, τα στοιχεία πρέπει να διατίθενται στον 
καινούργιο αερομεταφορέα. Στην περίπτωση μόνιμης 
αλλαγής του αερομεταφορέα, τα στοιχεία πρέπει να 
μεταφέρονται στον νέο αερομεταφορέα. 

Σημείωση - Στο πλαίσιο του 8.4.3, η κρίση για το τι θα 
πρέπει να θεωρηθεί ως προσωρινή αλλαγή του αερο¬ 
μεταφορέα, θα πρέπει να γίνει από το Κράτος Νηολό¬ 
γησης υπό το φως της ανάγκης να ασκήσει έλεγχο επί 
των αρχείων, ο οποίος θα εξαρτηθεί από την πρόσβαση 
σε αυτά και τη δυνατότητα να τα ενημερώσει. 

8.5 Πληροφορίες συνεχούς πτητικής ικανότητας 

8.5.1 Ο αερομεταφορέας αεροπλάνου μέγιστης πιστο¬ 
ποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 πρέπει 
να παρακολουθεί και να εκτιμά τη συντήρηση και την 
επιχειρησιακή εμπειρία σε σχέση με την συνεχή πτητική 
ικανότητα και να παρέχει τις πληροφορίες, που καθο¬ 
ρίζονται από το Κράτος Νηολόγησης και να αναφέρει 
μέσω του συστήματος, που ορίζεται στο Παράρτημα 8, 
Μέρος II, 4.3.2 στ) και 4.2.4. 

8.5.2 Ο αερομεταφορέας αεροπλάνου μέγιστης πιστο¬ 
ποιημένης μάζας απογείωσης πάνω από 5.700 1<ρ πρέ¬ 
πει να λαμβάνει και να εκτιμά πληροφορίες συνεχούς 
πτητική ικανότητας και συστάσεις διαθέσιμες από τον 
οργανισμό, που είναι υπεύθυνος για τη σχεδίαση του τύ¬ 
που και πρέπει να υλοποιεί τις επακόλουθες ενέργειες, 
που θεωρούνται απαραίτητες σύμφωνα με διαδικασία 
αποδεκτή από το Κράτος Νηολόγησης. 

Σημείωση - Καθοδήγηση για την ερμηνεία του “ο ορ¬ 
γανισμός που είναι υπεύθυνος για τη σχεδίαση του τύ¬ 
που” περιέχεται στο ΑίηΛ/ΟΓίΝηθεε Μ&ηυαΙ Ροο 9760). 

8.6 Τροποποιήσεις και επισκευές 

Όλες οι τροποποιήσεις και επισκευές πρέπει να συμ¬ 
μορφώνονται με τις απαιτήσεις πτητικής ικανότητας, 
που είναι αποδεκτές από το Κράτος Νηολόγησης. Πρέ¬ 
πει να εκπονηθούν διαδικασίες, για να εξασφαλίσουν, ότι 
τηρούνται τα αποδεικτικά στοιχεία, που υποστηρίζουν 
τη συμμόρφωση με τις απαιτήσεις πτητικής ικανότη¬ 
τας. 

8.7 Εγκεκριμένος οργανισμός συντήρησης 

8.7.1 Έκδοση έγκρισης 

8.7.1.1 Η έκδοση έγκρισης ενός οργανισμού συντήρησης 
από ένα Κράτος πρέπει να εξαρτάται από την απόδειξη 
συμμόρφωσης του υποψηφίου με τις απαιτήσεις του 8.7 
για τέτοιους οργανισμούς. 

8.7.1.2 Το έγγραφο έγκρισης πρέπει να περιέχει του¬ 
λάχιστον τα ακόλουθα: 

α) όνομα και τοποθεσία του οργανισμού, 

β) ημερομηνία έκδοσης και περίοδο ισχύος, 

γ) όροι έγκρισης. 

8.7.1.3 Η συνεχής ισχύς της έγκρισης πρέπει να εξαρ- 
τάται από το εάν ο οργανισμός παραμένει σε συμμόρ¬ 
φωση με τις απαιτήσεις του 8.7 για έναν εγκεκριμένο 
οργανισμό συντήρησης. 

8.7.2 Εγχειρίδιο διαδικασιών οργανισμού συντήρησης 


8.7.2.1 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να παρέ¬ 
χει προς χρήση και καθοδήγηση του ενδιαφερομένου 
προσωπικού συντήρησης ένα εγχειρίδιο διαδικασιών, 
το οποίο μπορεί να εκδίδεται σε χωριστά μέρη, που 
περιέχει τις ακόλουθες πληροφορίες: 

α) γενική περιγραφή της έκτασης της εξουσιοδοτη¬ 
μένης εργασίας υπό τους όρους έγκρισης του οργα¬ 
νισμού, 

β) περιγραφή των διαδικασιών του οργανισμού και 
συστήματος ποιότητας ή επιθεώρησης σύμφωνα με το 
8.7.4, 

γ) γενική περιγραφή των ευκολιών του οργανισμού, 
δ) ονόματα και καθήκοντα του προσώπου ή των προ¬ 
σώπων που απαιτούνται από το 8.7.6.1, 
ε) περιγραφή των διαδικασιών που χρησιμοποιούνται 
για τον καθορισμό της ικανότητας του προσωπικού συ¬ 
ντήρησης, όπως απαιτείται από το 87.6.3, 
στ) περιγραφή της μεθόδου που χρησιμοποιείται για 
την συμπλήρωση και τήρηση των αρχείων συντήρησης, 
που απαιτούνται από το 8.7.7, 
ζ) περιγραφή των διαδικασιών για την προετοιμασία 
της τεχνικής αποδέσμευσης και τις περιστάσεις υπό τις 
οποίες πρόκειται να υπογράφει η αποδέσμευση, 
η) το προσωπικό που είναι εξουσιοδοτημένο να υπο¬ 
γράφει την τεχνική αποδέσμευση και την έκταση εξου¬ 
σιοδότησής του, 

θ) περιγραφή, όπου εφαρμόζεται, των επιπρόσθετων 
διαδικασιών για συμμόρφωση με τις διαδικασίες και 
απαιτήσεις συντήρησης του αερομεταφορέα, 
ι) περιγραφή των διαδικασιών για τη συμμόρφωση με 
τις απαιτήσεις αναφοράς πληροφοριών συντήρησης του 
Παραρτήματος 8, Μέρος II, 4.3.5 και 4.3.8, και 
ια) περιγραφή της διαδικασίας λήψεως, εκτίμησης, 
τροποποίησης και διανομής εντός του οργανισμού 
συντήρησης, όλων των αναγκαίων στοιχείων πτητικής 
ικανότητας από τον κάτοχο του πιστοποιητικού τύπου 
ή του οργανισμού της σχεδίασης του τύπου. 

87.2.2 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει ότι το εγχειρίδιο διαδικασιών τροποποιείται, ως 
απαιτείται, για να κρατήσει επίκαιρες τις πληροφορίες, 
που περιέχονται σε αυτό. 

87.2.3 Αντίγραφα όλων των τροποποιήσεων του εγ¬ 
χειριδίου διαδικασιών πρέπει να στέλνονται άμεσα σε 
όλους τους οργανισμούς ή τα πρόσωπα, για τα οποία 
έχει εκδοθεί το εγχειρίδιο. 

8.7.3 Διαχείριση ασφάλειας 

87.3.1 Τα Κράτη πρέπει να εκπονήσουν πρόγραμμα 
ασφάλειας προκειμένου να επιτύχουν ένα αποδεκτό επί¬ 
πεδο ασφάλειας στη συντήρηση του αεροσκάφους. 

87.3.2 Το αποδεκτό επίπεδο ασφάλειας που πρέπει 
να επιτευχθεί πρέπει να καθοριστεί από τα ενδιαφε¬ 
ρόμενο Κράτη. 

Σημείωση- Καθοδήγηση επί των προγραμμάτων 
ασφάλειας και του ορισμού των αποδεκτών επιπέδων 
ασφάλειας περιέχεται στο Συνημμένο Ε του Παραρ¬ 
τήματος Ιΐκαι στο δαίθΐγ ΜαιταροπιοπΙ ΜαπυαΙ (5ΜΜ) 
Ροσ 9859) 

87.3.3 Σύσταση - Τα Κράτη θα πρέπει να απαιτούν, 
ως μέρος του προγράμματος ασφαλείας τους, όπως ο 
οργανισμός συντήρησης εφαρμόσει ένα σύστημα δια¬ 
χείρισης ασφάλειας, που είναι αποδεκτό από το Κράτος, 
το οποίο κατ’ ελάχιστον: 

α) αναγνωρίζει τους κινδύνους ασφάλειας, 
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β) εξασφαλίζει ότι εφαρμόζεται η διορθωτική ενέρ¬ 
γεια που είναι αναγκαία για τη διατήρηση αποδεκτού 
επιπέδου ασφάλειας, 

γ) προβλέπει τη συνεχή παρακολούθηση και την τα¬ 
κτική εκτίμηση του επιτευχθέντος επιπέδου ασφάλειας, 
και 

δ) έχει σκοπό να κάνει συνεχή βελτίωση του γενικού 
επιπέδου ασφάλειας. 

87.3.4 Από την 1η Ιανουάριου 2009, τα Κράτη πρέπει 
να απαιτούν, ως μέρος του προγράμματος ασφαλείας 
τους, όπως ο οργανισμός συντήρησης εφαρμόσει ένα 
σύστημα διαχείρισης ασφάλειας, που είναι αποδεκτό 
από το Κράτος, το οποίο κατ’ ελάχιστον: 

α) αναγνωρίζει τους κινδύνους ασφάλειας, 

β) εξασφαλίζει ότι εφαρμόζεται η διορθωτική ενέρ¬ 
γεια που είναι αναγκαία για τη διατήρηση αποδεκτού 
επιπέδου ασφάλειας, 

γ) προβλέπει τη συνεχή παρακολούθηση και την τα¬ 
κτική εκτίμηση του επιτευχθέντος επιπέδου ασφάλειας, 
και 

δ) έχει σκοπό να κάνει συνεχή βελτίωση του γενικού 
επιπέδου ασφάλειας. 

87.3.5 Ένα σύστημα διαχείρισης ασφάλειας πρέπει 
να ορίζει σαφώς τις υπευθυνότητες ασφάλειας σε όλο 
τον οργανισμό συντήρησης, περιλαμβάνοντας άμεση 
υπευθυνότητα για την ασφάλεια από την πλευρά της 
διεύθυνσης. 

Σημείωση - Καθοδήγηση επί των συστημάτων διαχεί¬ 
ρισης ασφάλειας περιέχεται στο δαίθΐγ ΜαηαςβπίθηΙ 
ΜαηυαΙ (3ΜΜ) (Οσο 9859). 

8.7.4 Διαδικασίες συντήρησης και σύστημα ποιοτικού 
ελέγχου 

87.4.1 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να εκπονήσει 
διαδικασίες, αποδεκτές από το Κράτος που χορηγεί 
την έγκριση, οι οποίες εξασφαλίζουν καλές πρακτικές 
συντήρησης και συμμόρφωση με όλες τις σχετικές απαι¬ 
τήσεις του παρόντος κεφαλαίου. 

87.4.2 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει συμμόρφωση με το 87.4.1 είτε καθιερώνοντας ένα 
ανεξάρτητο σύστημα ποιοτικού ελέγχου για να παρα¬ 
κολουθεί τη συμμόρφωση και την επάρκεια των διαδι¬ 
κασιών, είτε παρέχοντας σύστημα επιθεωρήσεων για να 
εξασφαλίζει ότι η όλη συντήρηση εκτελείται κανονικά. 

8.7.5 Ευκολίες 

87.5.1 Οι ευκολίες και το περιβάλλον εργασίας πρέπει 
να είναι κατάλληλα για το επιτελούμενο έργο. 

87.5.2 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να διαθέτει 
τα απαραίτητα τεχνικά στοιχεία, συσκευές, εργαλεία 
και υλικά για την εκτέλεση της εργασίας, για την οποία 
έχει λάβει έγκριση. 

87.5.3 Ευκολίες αποθήκευσης πρέπει να διατίθενται 
για ανταλλακτικά, εξοπλισμό, εργαλεία και υλικό. Οι 
συνθήκες αποθήκευσης πρέπει να είναι τέτοιες, ώστε 
να παρέχουν ασφάλεια και να εμποδίσουν τη φθορά 
και τις ζημιές του αποθηκευμένου υλικού. 

8.7.6 Προσωπικό 

87.6.1 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να κατονο¬ 
μάσει ένα πρόσωπο ή ομάδα προσώπων, των οποίων οι 
ευθύνες περιλαμβάνουν εξασφάλιση ότι ο οργανισμός 
συντήρησης συμμορφώνεται με το 8.7, σχετικά με τις 
απαιτήσεις για έναν εγκεκριμένο οργανισμό συντήρη¬ 
σης. 


87.6.2 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να προσλά- 
βει το αναγκαίο προσωπικό για να σχεδιάζει, εκτελεί, 
επιβλέπει, επιθεωρεί και αποδεσμεύει την εργασία που 
πρόκειται να εκτελεσθεί. 

87.6.3 Η ικανότητα του προσωπικού συντήρησης πρέ¬ 
πει να αποδειχθεί, σύμφωνα με μια διαδικασία και σε 
επίπεδο αποδεκτό από το Κράτος που χορηγεί την 
έγκριση. Το πρόσωπο που υπογράφει τεχνική αποδέ¬ 
σμευση πρέπει να έχει προσόντα σύμφωνα με το Πα¬ 
ράρτημα 1. 

87.6.4 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να εξασφαλί¬ 
ζει ότι όλο το προσωπικό συντήρησης λαμβάνει αρχική 
και συνεχιζόμενη εκπαίδευση κατάλληλη για το ανατιθέ¬ 
μενο έργο και ευθύνες. Το πρόγραμμα εκπαίδευσης, που 
εκπονείται από τον οργανισμό συντήρησης, πρέπει να 
περιλαμβάνει εκπαίδευση στις γνώσεις και δεξιότητες 
που σχετίζονται με την ανθρώπινη επίδοση, που περι¬ 
λαμβάνει συντονισμό με άλλο προσωπικό συντήρησης 
και το πλήρωμα διακυβέρνησης. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη για το σχεδίασμά προ¬ 
γραμμάτων εκπαίδευσης για την ανάπτυξη γνώσεων και 
δεξιοτήτων στις ανθρώπινες επιδόσεις μπορεί να αναζη¬ 
τηθεί στο Ηυπιαη ΡεοΙΟΓε ΤΓαίηίηρ ΜαηυεΙ (βοο 9683). 

8.7.7 Αρχεία 

8.77.1 Ο οργανισμός συντήρησης πρέπει να τηρεί λε¬ 
πτομερή αρχεία συντήρησης, για να δείξει ότι όλες οι 
απαιτήσεις για την υπογραφή τεχνικής αποδέσμευσης 
έχουν καλυφθεί. 

8.77.2 Τα αρχεία, που απαιτούνται από το 8.77.1, πρέ¬ 
πει να τηρούνται για ελάχιστη περίοδο ενός έτους μετά 
την υπογραφή της τεχνικής αποδέσμευσης. 

8.8 Τεχνική αποδέσμευση 

8.8.1 Η τεχνική αποδέσμευση πρέπει να συμπληρώνεται 
και υπογράφεται, για να βεβαιωθεί ότι η εκτελεσθείσα 
εργασία συντήρησης έχει ολοκληρωθεί ικανοποιητικά 
και σύμφωνα με τα εγκεκριμένα στοιχεία και τις διαδι¬ 
κασίες, που περιγράφονται στο εγχειρίδιο διαδικασιών 
του οργανισμού συντήρησης. 

8.8.2 Η τεχνική αποδέσμευση πρέπει να περιέχει πι¬ 
στοποίηση που περιλαμβάνει: 

α) βασικές λεπτομέρειες της εκτελεσθείσας συντήρη¬ 
σης που περιλαμβάνει λεπτομερή αναφορά των εγκε¬ 
κριμένων στοιχείων που χρησιμοποιήθηκαν, 
β) την ημερομηνία ολοκλήρωσης της συντήρησης, 
γ) όπου έχει εφαρμογή, την ταυτότητα του εγκεκρι¬ 
μένου οργανισμού συντήρησης, και 
δ) την ταυτότητα του προσώπου ή των προσώπων 
που υπέγραψαν την τεχνική αποδέσμευση. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9. ΠΛΗΡΩΜΑ ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

9.1 Σύνθεση του πληρώματος διακυβέρνησης 

9.1.1 Ο αριθμός και η σύνθεση του πληρώματος δι¬ 
ακυβέρνησης δεν πρέπει να είναι μικρότερος από 
εκείνον που προσδιορίζεται στο εγχειρίδιο πτητικής 
εκμετάλλευσης. Τα πληρώματα διακυβέρνησης πρέπει 
να περιλαμβάνουν μέλη πληρώματος διακυβέρνησης, 
επιπλέον των ελάχιστων αριθμών που καθορίζονται στο 
εγχειρίδιο πτήσης ή άλλα έγγραφα, που συνδέονται με 
το πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας, όταν απαιτείται 
από μελέτες σχετικές με τον τύπο του αεροπλάνου 
που χρησιμοποιείται, τον τύπο της σχετικής πτητικής 
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λειτουργίας και τη διάρκεια της πτήσης μεταξύ σημείων, 
όπου αλλάζουν τα πληρώματα διακυβέρνησης. 

9.1.2 Χειριστής ραδιοτηλεφώνου 

Το πλήρωμα διακυβέρνησης πρέπει να περιλαμβάνει 
τουλάχιστον ένα μέλος που κατέχει πτυχίο εν ισχύ, 
που εκδόθηκε ή τέθηκε σε ισχύ από το Κράτος Νηολό¬ 
γησης, που εξουσιοδοτεί τη λειτουργία του τύπου του 
εξοπλισμού ραδιοεκπομπών, που πρόκειται να χρησι¬ 
μοποιηθεί 

9.1.3 Ιπτάμενος μηχανικός 

Όταν στη σχεδίαση του αεροπλάνου έχει περιληφθεί 
χωριστή θέση ιπταμένου μηχανικού, το πλήρωμα δια¬ 
κυβέρνησης πρέπει να περιλαμβάνει τουλάχιστον έναν 
ιπτάμενο μηχανικό, που του έχει ανατεθεί ειδικά αυτή 
η θέση, εκτός εάν τα καθήκοντα, που συνδέονται με 
τη θέση αυτή, μπορούν να εκτελεσθούν ικανοποιητικά 
από ένα άλλο μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης, 
το οποίο κατέχει πτυχίο ιπταμένου μηχανικού, χωρίς 
παρεμβολή στα κανονικά του καθήκοντα. 

9.1.4 Αεροναυτίλος 

Το πλήρωμα διακυβέρνησης πρέπει να περιλαμβάνει 
τουλάχιστον ένα μέλος που κατέχει πτυχίο αεροναυ¬ 
τίλου σε όλες τις πτητικές λειτουργίες όπου, όπως 
αποφασίζεται από το Κράτος του Αερομεταφορέα, η 
ναυτιλία, που είναι απαραίτητη για την ασφαλή διεξα¬ 
γωγή της πτήσης, δεν μπορεί να ολοκληρωθεί επαρκώς 
υπό των χειριστών από τις θέσεις τους. 

9.2 Καθήκοντα έκτακτης ανάγκης μέλους 
πληρώματος διακυβέρνησης 

Ο αερομεταφορέας πρέπει, για κάθε τύπο αεροπλά¬ 
νου, να αναθέσει σε όλα τα μέλη του πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης τις αναγκαίες λειτουργίες, που πρόκειται 
να εκτελέσουν σε κατάσταση έκτακτης ανάγκης ή σε 
κατάσταση που απαιτεί εκκένωση έκτακτης ανάγκης. Η 
ετήσια εκπαίδευση στην εκτέλεση αυτών των λειτουρ¬ 
γιών πρέπει να περιέχεται στο εκπαιδευτικό πρόγραμ¬ 
μα του αερομεταφορέα και πρέπει να περιλαμβάνει 
διδασκαλία στη χρήση όλου του εξοπλισμού έκτακτης 
ανάγκης και διάσωσης, που απαιτείται να φέρεται, κα¬ 
θώς και ασκήσεις για την εκκένωση έκτακτης ανάγκης 
του αεροπλάνου. 

9.3 Εκπαιδευτικά προγράμματα μέλους πληρώματος 
διακυβέρνησης 

9.3.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εκπονήσει και τηρεί 
εκπαιδευτικό πρόγραμμα εδάφους και πτήσεων, εγκε¬ 
κριμένο από το Κράτος του Αερομεταφορέα, το οποίο 
εξασφαλίζει ότι όλα τα μέλη του πληρώματος διακυβέρ¬ 
νησης είναι επαρκώς εκπαιδευμένα για να εκτελούν τα 
καθήκοντα που τους έχουν ανατεθεί. Το εκπαιδευτικό 
πρόγραμμα πρέπει να: 

α) περιλαμβάνει ευκολίες εκπαίδευσης στο έδαφος 
και την πτήση καθώς και εκπαιδευτές με κατάλληλα 
προσόντα, όπως καθορίζονται από το Κράτος του Αε¬ 
ρομεταφορέα, 

β) αποτελείται από εκπαίδευση στο έδαφος και την 
πτήση στον τύπο(ους) του αεροπλάνου, στο οποίο υπη¬ 
ρετεί το μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης, 

γ) περιλαμβάνει κατάλληλο συντονισμό του πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης και εκπαίδευση σε όλους τους 
τύπους καταστάσεων ή διαδικασιών έκτακτης ανάγκης 
ή ανώμαλων καταστάσεων, που προκαλούνται από τα 


συστήματα ισχύος, το σκάφος ή δυσλειτουργίες των 
συστημάτων, πυρκαγιά ή άλλες ανωμαλίες, 

δ) περιλαμβάνει εκπαίδευση στις γνώσεις και δεξιότη¬ 
τες που σχετίζονται με διαδικασίες πτήσεως εξ όψεως 
ή ενόργανης πτήσεως για την προτιθέμενη περιοχή 
πτητικής λειτουργίας, τις ανθρώπινες επιδόσεις που 
περιλαμβάνουν διαχείριση απειλής και σφάλματος κα¬ 
θώς και στη μεταφορά επικίνδυνων υλικών, 

ε) εξασφαλίζει ότι όλα τα μέλη του πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης γνωρίζουν τις λειτουργίες, για τις οποίες 
είναι υπεύθυνα και τη σχέση αυτών των λειτουργιών με 
τις λειτουργίες άλλων μελών του πληρώματος, ιδιαιτέ¬ 
ρως σε σχέση με διαδικασίες ανώμαλων καταστάσεων 
ή έκτακτης ανάγκης, και 

στ) γίνεται σε περιοδική επαναληπτική βάση, όπως 
καθορίζεται από το Κράτος του Αερομεταφορέα, και 
πρέπει να περιλαμβάνει εκτίμηση της ικανότητας. 

Σημείωση 1- Η παράγραφος 4.2.4 απαγορεύει την 
προσομοίωση κατά την πτήση καταστάσεων έκτακτης 
ανάγκης ή ανώμαλων καταστάσεων, όταν μεταφέρονται 
επιβάτες ή φορτίο. 

Σημείωση 2- Η εκπαίδευση πτήσεως μπορεί, στην 
έκταση που κρίνεται κατάλληλο από το Κράτος του 
Αερομεταφορέα, να γίνεται σε εκπαιδευτικές συσκευές 
συνθετικής πτήσεως αεροπλάνου εγκεκριμένες από το 
Κράτος για το σκοπό αυτό. 

Σημείωση 3- Η έκταση της περιοδικής επαναληπτι¬ 
κής εκπαίδευσης, που απαιτείται από τα 9.2 και 9.3, 
μπορεί να ποικίλει και δεν είναι ανάγκη να είναι τόσο 
εκτεταμένη όσο η αρχική εκπαίδευση, που γίνεται σε 
συγκεκριμένο τύπο αεροπλάνου. 

Σημείωση 4 - Η χρήση μαθημάτων δί αλληλογραφίας 
και γραπτών εξετάσεων καθώς επίσης και άλλων μέ¬ 
σων μπορεί, στην έκταση που κρίνεται εφικτή από το 
Κράτος του Αερομεταφορέα, να χρησιμοποιηθεί για 
την κάλυψη των απαιτήσεων περιοδικής εκπαίδευσης 
στο έδαφος. 

Σημείωση 5- Διατάξεις για εκπαίδευση στη μεταφορά 
επικινδύνων υλικών περιέχονται στο Παράρτημα 18. 

Σημείωση 6- Καθοδηγητική ύλη για τη σχεδίαση εκ¬ 
παιδευτικών προγραμμάτων για την απόκτηση γνώσεων 
και δεξιοτήτων στις ανθρώπινες επιδόσεις μπορεί να 
αναζητηθεί στο Ηυπιαη ΡαοίοΓδ ΤΓαίπίπς ΜαηυαΙ (Οοο 
9683). 

Σημείωση 7- Πληροφορίες, για χειριστές και προσω¬ 
πικό επιχειρήσεων πτήσεων, επί των παραμέτρων της 
διαδικασίας πτήσεως και των επιχειρησιακών διαδι¬ 
κασιών, περιέχονται στο ΡΑΝ3-ΟΡ3, Τόμος I. Κριτήρια 
για την κατασκευή διαδικασιών πτήσεως εξ όψεως και 
ενόργανης πτήσεως περιέχονται στο ΡΑΝ3-ΟΡ3, Τόμος 
II. Τα κριτήρια και οι διαδικασίες αποφυγής εμποδίων, 
που χρησιμοποιούνται σε ορισμένα Κράτη, μπορεί να 
διαφέρουν από τα ΡΑΝ3-ΟΡ3, και η γνώση αυτών των 
διαφορών είναι σημαντική για λόγους ασφαλείας. 

Σημείωση 8 - Καθοδηγητική ύλη σχετικά με τη σχεδί¬ 
αση εκπαιδευτικών προγραμμάτων πληρώματος διακυ¬ 
βέρνησης μπορεί να αναζητηθεί στο ΡΓθραΓαΙίοη οί απ 
ΟροΓαΙίοπε ΜαπυαΙ (Οοο 9376). 

Σημείωση 9- Καθοδηγητική ύλη σχετικά με τα διαφο¬ 
ρετικά μέσα που χρησιμοποιούνται για την εκτίμηση της 
ικανότητας μπορεί να αναζητηθεί στο Συνημμένο του 
Κεφαλαίου 2 του ΡΐΌΟβάυΓθε ίοτ Αϊγ Ναν^αΙίοη 3βΓνίοθ5 
- ΤΓαίηίπρ (ΡΑΝ3-ΤΒΘ, ϋοο 9868). 
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9.3.2 Η απαίτηση περιοδικής επαναληπτικής εκπαίδευ¬ 
σης πτήσεως σε συγκεκριμένο τύπο αεροπλάνου πρέπει 
να θεωρείται ότι καλύπτεται από: 

α) τη χρήση, στην έκταση που κρίνεται εφικτή από το 
Κράτος του Αερομεταφορέα, εκπαιδευτικών συσκευών 
συνθετικής πτήσης αεροπλάνου εγκεκριμένων από το 
Κράτος για το σκοπό αυτό, ή 

β) την ολοκλήρωση, εντός της κατάλληλης περιόδου, 
του ελέγχου επάρκειας, που απαιτείται από το 9.4.4 σε 
αυτόν τον τύπο αεροπλάνου. 

9.4 Προσόντα 

Σημείωση- Βλέπε το ΜαηυαΙ οΐ ΡΓΟΟθόϋΓθδ ίοΓ Ιίΐθ 
ΕεΙαόΙίεΙιπίθηΙ οί ά δίαίθ’ε ΡθΓδοηηοΙ ϋοθπδίηρ δγείβπι 
(ϋοσ 9379) για καθοδήγηση γενικής φύσεως σχετικά με 
προσόντα κοινού πληρώματος, πτήση σε μικτό στόλο 
και κοινή πίστωση. 

9.4.1 Πρόσφατη πείρα - κυβερνήτης και 
συγκυβερνήτης 

9.4.1.1 Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να αναθέτει σε 
κυβερνήτη ή συγκυβερνήτη να λειτουργεί τα χειριστή¬ 
ρια ελέγχου τύπου ή παραλλαγής τύπου αεροπλάνου 
κατά την απογείωση και προσγείωση εκτός εάν ο χει¬ 
ριστής αυτός έχει λειτουργήσει τα χειριστήρια ελέγχου 
τουλάχιστον κατά τη διάρκεια τριών απογειώσεων και 
προσγειώσεων εντός των προηγούμενων 90 ημερών 
στον ίδιο τύπο αεροπλάνου ή σε προσομοιωτή πτήσεως 
εγκεκριμένο για το σκοπό αυτό. 

9.4.1.2'Οταν ένας κυβερνήτης ή συγκυβερνήτης πετάει 
με περισσότερες παραλλαγές του ίδιου τύπου αερο¬ 
πλάνου ή διαφορετικών τύπων αεροπλάνων με όμοια 
χαρακτηριστικά, από την άποψη των διαδικασιών λει¬ 
τουργίας, συστημάτων και χειρισμού, το Κράτος πρέπει 
να αποφασίσει υπό ποιες συνθήκες οι απαιτήσεις του 
9.4.1.1, για κάθε παραλλαγή ή κάθε τύπο αεροπλάνου, 
μπορεί να συνδυαστούν. 

9.4.2 Πρόσφατη πείρα - χειριστής αντικαταστάτης 
πτήσης 

9.4.2.1 Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να αναθέτει 
σε χειριστή να ενεργεί υπό την ιδιότητα του χειριστή 
αντικαταστάτη πτήσης σε τύπο ή παραλλαγή τύπου 
αεροπλάνου, εκτός εάν, εντός των προηγούμενων 90 
ημερών, ο χειριστής αυτός έχει είτε: 

α) λειτουργήσει ως κυβερνήτης, συγκυβερνήτης ή 
χειριστής αντικαταστάτης πτήσης στον ίδιο τύπο αε¬ 
ροπλάνου, ή 

β) ολοκλήρωσε επαναληπτική εκπαίδευση δεξιότη¬ 
τας πτήσεως που περιλαμβάνει κανονικές, μη κανονικές 
και διαδικασίες έκτακτης ανάγκης συγκεκριμένες για 
την πτήση πλεύσης στον ίδιο τύπο αεροπλάνου ή σε 
εξομοιωτή πτήσεως εγκεκριμένο για το σκοπό αυτό, 
και έχει κάνει εξάσκηση στις διαδικασίες προσέγγισης 
και προσγείωσης, όπου την εξάσκηση στη διαδικασία 
προσέγγισης και προσγείωσης μπορεί να την εκτελέσει 
ως χειριστής που δεν πετάει το αεροπλάνο. 

9.4.2.2 Όταν ένας χειριστής αντικαταστάτης πτήσης 
πετάει με περισσότερες παραλλαγές του ίδιου τύπου 
αεροπλάνου ή διαφορετικών τύπων αεροπλάνων με 
όμοια χαρακτηριστικά, από την άποψη των διαδικασι¬ 
ών λειτουργίας, συστημάτων και χειρισμού, το Κράτος 
πρέπει να αποφασίσει υπό ποιες συνθήκες οι απαιτήσεις 
του 9.4.2.1, για κάθε παραλλαγή ή κάθε τύπο αεροπλά¬ 
νου, μπορεί να συνδυαστούν. 


9.4.3 Προσόντα κυβερνήτη για περιοχή, διαδρομή και 
αεροδρόμιο 

9.4.3.1 Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να χρησιμοποι¬ 
εί χειριστή ως κυβερνήτη αεροπλάνου σε διαδρομή ή 
τμήμα διαδρομής για το οποίο ο χειριστής αυτός δεν 
έχει πρόσφατα αξιολογηθεί, μέχρις ότου ο χειριστής 
έχει συμμορφωθεί με τα 9.4.3.2 και 9.4.3.3. 

9.4.3.2 Κάθε τέτοιος χειριστής πρέπει να επιδείξει στον 
αερομεταφορέα επαρκείς γνώσεις από: 

α) τη διαδρομή που θα πετάξει και τα αεροδρόμια 
που πρόκειται να χρησιμοποιηθούν. Αυτό πρέπει να πε¬ 
ριλαμβάνει γνώσεις των: 

1) εδάφους και ελάχιστων υψών ασφαλείας, 

2) εποχικών μετεωρολογικών συνθηκών, 

3) ευκολιών μετεωρολογίας, επικοινωνίας και εναερίου 
κυκλοφορίας, υπηρεσιών και διαδικασιών, 

4) διαδικασιών έρευνας και διάσωσης, και 

5) των ναυτιλιακών ευκολιών και διαδικασιών, που πε¬ 
ριλαμβάνουν τις διαδικασίες ναυτιλίας μεγάλων απο¬ 
στάσεων, που συνδέονται με τη διαδρομή κατά μήκος 
της οποίας πρόκειται να λάβει χώρα η πτήση, και 

β) διαδικασίες που εφαρμόζονται σε ίχνη πτήσεως 
πάνω από πυκνοκατοικημένες περιοχές και περιοχές 
υψηλής πυκνότητας εναέριας κυκλοφορίας, εμπόδια, φυ¬ 
σικό περιβάλλον, φωτισμό, βοηθήματα προσέγγισης και 
διαδικασίες άφιξης, κράτησης και ενόργανης προσέγγι¬ 
σης, καθώς και ισχύοντα επιχειρησιακά ελάχιστα. 

Σημείωση - Το μέρος εκείνο της επίδειξης σε σχέση 
με τις διαδικασίες άφιξης, αναχώρησης, κράτησης και 
ενόργανης προσέγγισης μπορεί να εκτελεσθεί σε κα¬ 
τάλληλη εκπαιδευτική συσκευή, που είναι επαρκής για 
το σκοπό αυτό. 

9.4.3.3 Ο κυβερνήτης πρέπει να έχει εκτελέσει μια 
πραγματική προσέγγιση σε κάθε αεροδρόμιο προσγεί¬ 
ωσης επί της διαδρομής, συνοδευόμενος από χειριστή 
που έχει τα προσόντα για το αεροδρόμιο, ως μέλος 
του πληρώματος διακυβέρνησης ή ως παρατηρητής 
στο πιλοτήριο, εκτός εάν: 

α) η προσέγγιση στο αεροδρόμιο δεν είναι πάνω από 
δύσκολο έδαφος και οι διαδικασίες ενόργανης προσέγ¬ 
γισης και τα βοηθήματα, που διατίθενται, είναι παρόμοια 
με εκείνα με τα οποία ο χειριστής είναι εξοικειωμένος, 
και ένα περιθώριο που εγκρίνεται από το Κράτος του 
Αερομεταφορέα προστίθεται στα κανονικά επιχειρησι¬ 
ακά ελάχιστα, ή υπάρχει λογική βεβαιότητα ότι η προ¬ 
σέγγιση και προσγείωση μπορούν να εκτελεσθούν σε 
μετεωρολογικές συνθήκες όψεως, ή 

β) η κάθοδος από το αρχικό ύψος πτήσεως μπορεί να 
πραγματοποιηθεί κατά την ημέρα σε μετεωρολογικές 
συνθήκες όψεως, ή 

γ) ο αερομεταφορέας παρέχει τα προσόντα στον κυ¬ 
βερνήτη να προσγειωθεί στο υπόψη αεροδρόμιο με τη 
χρήση επαρκούς εικονογραφημένης παρουσίασης, ή 

δ) το υπόψη αεροδρόμιο είναι γειτονικό με άλλο αε¬ 
ροδρόμιο, στο οποίο ο κυβερνήτης έχει γενικώς τα 
προσόντα να προσγειωθεί. 

θ.4.3.4 Ο αερομεταφορέας πρέπει να τηρεί αρχείο, 
επαρκές για να ικανοποιεί το Κράτος του Αερομετα¬ 
φορέα για τα προσόντα του χειριστή και του τρόπου 
με τον οποίο έχουν αποκτηθεί τα προσόντα. 

9.4.3.Θ Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να συνεχίσει να 
χρησιμοποιεί ένα χειριστή ως κυβερνήτη σε διαδρομή ή 
εντός περιοχής που προσδιορίζεται από τον αερομετα- 




25268 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


φορέα και έχει εγκριθεί από το Κράτος του Αερομετα¬ 
φορέα, εκτός εάν, εντός των προηγούμενων 12 μηνών, 
ο χειριστής αυτός έχει πραγματοποιήσει τουλάχιστον 
ένα ταξίδι ως χειριστής μέλος πληρώματος διακυβέρνη¬ 
σης, ή ως εξεταστής χειριστής, ή ως παρατηρητής στο 
διαμέρισμα του πληρώματος διακυβέρνησης: 

α) εντός εκείνης της προσδιορισμένης περιοχής, και 

β) εάν αρμόζει, σε οποιαδήποτε διαδρομή όπου οι 
διαδικασίες, που συνδέονται με εκείνη τη διαδρομή ή 
με οποιοδήποτε αεροδρόμιο που υπάρχει πρόθεση να 
χρησιμοποιηθεί για απογείωση ή προσγείωση, απαιτούν 
την εφαρμογή ειδικών δεξιοτήτων ή γνώσεων. 

9.4.3.Θ Στην περίπτωση που έχουν περάσει πάνω από 
12 μήνες, κατά τους οποίους ένας κυβερνήτης δεν έχει 
εκτελέσει τέτοιο ταξίδι σε εγγύτατη διαδρομή και πάνω 
από παρόμοιο έδαφος, εντός τέτοιας καθορισμένης πε¬ 
ριοχής, διαδρομής ή αεροδρομίου και δεν έχει εξασκη¬ 
θεί σε τέτοιες διαδικασίες σε εκπαιδευτική συσκευή, η 
οποία είναι επαρκής για το σκοπό αυτό, πριν να υπηρε¬ 
τήσει πάλι ως κυβερνήτης εντός εκείνης της περιοχής 
ή επί εκείνης της διαδρομής, ο χειριστής αυτός πρέπει 
να επανακτήσει τα προσόντα σύμφωνα με τα 9.43.2 και 

9.43.3. 

9.4.4Έλεγχοι επάρκειας χειριστών 

9.4.4.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει ότι 
η τεχνική πτήσεως και η ικανότητα εκτέλεσης διαδι¬ 
κασιών έκτακτης ανάγκης ελέγχεται κατά τέτοιον τρό¬ 
πο, ώστε να επιδεικνύεται η ικανότητα των χειριστών. 
Όπου η πτητική λειτουργία μπορεί να διεξάγεται υπό 
κανόνες πτήσεως δί οργάνων, ο αερομεταφορέας πρέ¬ 
πει να εξασφαλίζει ότι η ικανότητα του χειριστή να 
συμμορφώνεται με τους κανόνες αυτούς επιδεικνύεται 
είτε σε χειριστή εξεταστή του αερομεταφορέα είτε 
σε αντιπρόσωπο του Κράτους του Αερομεταφορέα. Οι 
έλεγχοι αυτοί πρέπει να εκτελούνται δύο φορές το 
χρόνο. Κάθε δύο τέτοιοι έλεγχοι, που είναι όμοιοι και οι 
οποίοι συμβαίνουν εντός περιόδου τεσσάρων συνεχών 
μηνών, δεν πρέπει να ικανοποιούν από μόνοι τους την 
απαίτηση αυτή. 

Σημείωση 1- Εκπαιδευτικές συσκευές εξομοίωσης πτή¬ 
σεως εγκεκριμένες από το Κράτος του Αερομεταφορέα 
μπορεί να χρησιμοποιηθούν για εκείνα τα μέρη των 
ελέγχων για τα οποία έχουν ειδικά εγκριθεί. 

Σημείωση 2- Βλέπε το ΙΟΑΟ ΜαπυαΙ οΐ οπίοπε ϊογ Ιάο 
ΌυαΙίΙίοαΙίοη οί ΡΙίρόί 8ίπηυΐ3ΐθΓδ(Οοο 9625). 

9.4.4.2Όταν ο αερομεταφορέας προγραμματίζει πλή¬ 
ρωμα διακυβέρνησης σε περισσότερες παραλλαγές του 
ιδίου τύπου αεροπλάνου ή διαφορετικών τύπων αερο¬ 
πλάνων με όμοια χαρακτηριστικά, από την άποψη των 
διαδικασιών λειτουργίας, συστημάτων και χειρισμού, το 
Κράτος πρέπει να αποφασίσει υπό ποιες συνθήκες οι 
απαιτήσεις του 9.4.4.1, για κάθε παραλλαγή ή κάθε τύπο 
αεροπλάνου, μπορεί να συνδυαστούν. 

9.4.5 Πτητικές λειτουργίες με ένα μόνο χειριστή υπό 
Κανόνες Πτήσεως δί Οργάνων (ΙΡΒ) ή κατά τη νύχτα 

9.4.5.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να προσ¬ 
διορίζει τις απαιτήσεις πείρας, πρόσφατης ενημέρωσης 
και εκπαίδευσης, που έχουν εφαρμογή στις πτητικές 
λειτουργίες με ένα μόνο χειριστή, που πρόκειται να 
εκτελεσθούν υπό κανόνες ΙΡΒ ή κατά τη νύχτα. 


θ.4.5.2 Σύσταση- Ο κυβερνήτης θα πρέπει θα πρέ¬ 
πει: 

α) για πτητικές λειτουργίες υπό κανόνες ΙΡΒ ή κατά 
τη νύχτα, να έχει συγκεντρώσει τουλάχιστον 50 ώρες 
χρόνου πτήσεως στην κατηγορία του αεροπλάνου, από 
τις οποίες τουλάχιστον 10 ώρες πρέπει να είναι ως 
κυβερνήτης, 

β) για πτητικές λειτουργίες υπό κανόνες ΙΡΒ, να έχει 
συγκεντρώσει τουλάχιστον 25 ώρες χρόνου πτήσεως 
υπό ΙΡΒ στην κατηγορία του αεροπλάνου, οι οποίες 
μπορεί να αποτελούν μέρος του χρόνου πτήσεως των 
50 ωρών στην υποπαράγραφο α), 

γ) για πτητικές λειτουργίες κατά τη νύχτα, να έχει 
συγκεντρώσει τουλάχιστον 15 ώρες χρόνου πτήσεως 
κατά τη νύχτα, οι οποίες μπορεί να αποτελούν μέρος 
του χρόνου πτήσεως των 50 ωρών της υποπαραγρά- 
φου α), 

δ) για πτητικές λειτουργίες υπό κανόνες ΙΡΒ, να έχει 
αποκτήσει πρόσφατη πείρα ως χειριστής εμπλεγμένος 
σε πτητική λειτουργία με ένα μόνο χειριστή υπό κανό¬ 
νες ΙΡΒ για: 

ί) τουλάχιστον πέντε πτήσεις ΙΡΒ, που περιλαμβάνουν 
τρεις ενόργανες προσεγγίσεις που εκτελέστηκαν κατά 
τη διάρκεια των προηγουμένων 90 ημερών στην κατη¬ 
γορία του αεροπλάνου σε ρόλο ενός μόνο χειριστή, ή 

μ) εξέταση ενόργανης προσέγγισης ΙΡΒ που εκτελέ- 
σθηκε σε τέτοιο αεροπλάνο κατά τη διάρκεια των προ¬ 
ηγουμένων 90 ημερών. 

ε) για πτητικές λειτουργίες κατά τη νύχτα, να έχει 
πραγματοποιήσει τουλάχιστον τρεις απογειώσεις και 
προσγειώσεις κατά τη νύχτα στην κατηγορία του αερο¬ 
πλάνου σε ρόλο ενός μόνο χειριστή στις προηγούμενες 
90 ημέρες, και 

στ) έχει περατώσει επιτυχώς εκπαιδευτικά προγράμ¬ 
ματα που περιλαμβάνουν, επιπλέον των απαιτήσεων του 

9.3, ενημέρωση επιβατών σε σχέση με εκκένωση έκτα¬ 
κτης ανάγκης, χειρισμό αυτόματου πιλότου και με τη 
χρήση απλουστευμένης τεκμηρίωσης κατά την πτήση. 

9.4.5.3 ΡΙ αρχική και η περιοδική επαναληπτική εκπαί¬ 
δευση πτήσης καθώς και οι έλεγχοι επάρκειας, που 
απαιτούνται στα 9.3.1 και 9.4.4, πρέπει να εκτελούνται 
από τον κυβερνήτη σε ρόλο ενός μόνο χειριστή στην 
κατηγορία του αεροπλάνου σε ένα περιβάλλον αντι¬ 
προσωπευτικό της πτητικής λειτουργίας. 

9.5 Εξοπλισμός πληρώματος διακυβέρνησης 

Μέλος πληρώματος διακυβέρνησης, που αξιολογείται 
ως κατάλληλο να ασκεί τα προνόμια πτυχίου υπό τον 
όρο ότι θα χρησιμοποιεί κατάλληλους διορθωτικούς 
φακούς, πρέπει να έχει ένα εφεδρικό ζεύγος διορθωτι¬ 
κών φακών άμεσα διαθέσιμο, όταν ασκεί τα δικαιώματα 
αυτά. 

9.6 Χρόνος πτήσης, περίοδοι πτητικής απασχόλησης 
και περίοδοι ανάπαυσης 

Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να καθιερώσει 
κανονισμούς, που θα προσδιορίζουν τους περιορισμούς 
που εφαρμόζονται στον χρόνο πτήσεως και τις περι¬ 
όδους πτητικής απασχόλησης για τα μέλη του πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης. Οι κανονισμοί αυτοί πρέπει 
επίσης να προβλέπουν επαρκείς περιόδους ανάπαυσης 
και πρέπει να είναι τέτοιοι, ώστε να εξασφαλίζουν ότι 
η κόπωση, που συμβαίνει είτε σε μια πτήση είτε σε 
διαδοχικές πτήσεις είτε συσσωρεύεται για μια χρονική 
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περίοδο λόγω αυτών και άλλων καθηκόντων, δεν θέτει 
σε κίνδυνο την ασφάλεια της πτήσης. 

Σημείωση - Καθοδήγηση για την καθιέρωση περιορι¬ 
σμών παρέχεται στο Συνημμένο Α. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 10. ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΣ ΠΤΗΣΕΩΝ 

10.1 Όταν το Κράτος του Αερομεταφορέα απαιτεί 
όπως ο επιμελητής πτήσεων, όταν προσλαμβάνεται σε 
σχέση με εγκεκριμένη μέθοδο ελέγχου και επίβλεψης 
πτητικών λειτουργιών, έχει πτυχίο, αυτός ο επιμελητής 
πτήσεων πρέπει να αδειοδοτείται σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις του Παραρτήματος 1. 

10.2 Κατά την αποδοχή των αποδεικτικών στοιχείων 
των προσόντων, εκτός από τη δυνατότητα κατοχής 
πτυχίου επιμελητή πτήσεων, το Κράτος του Αερομετα¬ 
φορέα, σύμφωνα με την εγκεκριμένη μέθοδο ελέγχου 
και επιτήρησης των πτητικών λειτουργιών, πρέπει να 
απαιτεί κατ’ ελάχιστον ότι αυτά τα πρόσωπα πληρούν 
τις απαιτήσεις που καθορίζονται στο Παράρτημα 1 για 
το πτυχίο των επιμελητών πτήσεων. 

10.3 Στον επιμελητή πτήσεων δεν πρέπει να ανατίθε¬ 
νται καθήκοντα, εκτός εάν αυτό το πρόσωπο έχει: 

α) ολοκληρώσει ικανοποιητικά μια εκπαιδευτική σειρά 
μαθημάτων του συγκεκριμένου αερομεταφορέα που 
καλύπτει όλα τα ειδικά στοιχεία της εγκεκριμένης του 
μεθόδου ελέγχου και επίβλεψης των πτητικών λειτουρ¬ 
γιών που καθορίζονται στο 4.2.1.4, 

Σημείωση - Καθοδήγηση για τη σύνθεση τέτοιου εκ¬ 
παιδευτικού προγράμματος μαθημάτων παρέχεται στο 
ΤΓαίπίπρ ΜαπυαΙ (Ωοο 7192), Μέρος Δ-3 -ΕΙίςΙιΙ ΟρθΓαΙίοηε 
ΟΐΐΐοΘΓδ/ ΡΙίςΙιί ΟίεραΙοΙτθΓδ. 

β) εκτελέσει, εντός των προηγούμενων 12 μηνών, 
τουλάχιστον μια πτήση αξιολόγησης μιας κατεύθυν¬ 
σης, στο διαμέρισμα του πληρώματος διακυβέρνησης 
αεροπλάνου, πάνω από οποιαδήποτε περιοχή για την 
οποία το άτομο αυτό είναι εξουσιοδοτημένο να ασκεί 
επίβλεψη πτήσεων. Η πτήση πρέπει να περιλαμβάνει 
προσγειώσεις σε τόσα αεροδρόμια όσα είναι πρακτικώς 
δυνατόν, 

Σημείωση - Για το σκοπό της πτήσης αξιολόγησης, ο 
επιμελητής πτήσης πρέπει να είναι ικανός να παρακο¬ 
λουθεί το σύστημα ενδοσυνεννόησης του πληρώματος 
διακυβέρνησης και τις ραδιοεπικοινωνίες, και να είναι 
ικανός να παρακολουθεί τις ενέργειες του πληρώματος 
διακυβέρνησης. 

γ) επιδείξει στον αερομεταφορέα γνώσεις: 

1) των περιεχομένων του εγχειριδίου πτητικής εκμε¬ 
τάλλευσης, που περιγράφεται στο Προσάρτημα 2, 

2) του ραδιοεξοπλισμού των χρησιμοποιούμενων αε¬ 
ροπλάνων, και 

3) του ναυτιλιακού εξοπλισμού των χρησιμοποιούμε¬ 
νων αεροπλάνων, 

δ) επιδείξει στον αερομεταφορέα γνώσεις των ακό¬ 
λουθων λεπτομερειών που αφορούν πτητικές λειτουρ¬ 
γίες, για τις οποίες ο επιμελητής είναι υπεύθυνος και 
τις περιοχές στις οποίες το άτομο αυτό είναι εξουσιο¬ 
δοτημένο να ασκεί επίβλεψη πτήσεων: 

1) των εποχικών μετεωρολογικών συνθηκών και των 
πηγών μετεωρολογικών πληροφοριών, 

2) των επιπτώσεων των μετεωρολογικών συνθηκών 
στη λήψη ασυρμάτου στα χρησιμοποιούμενα αεροπλά¬ 
να, 

3) των ιδιομορφιών και περιορισμών κάθε συστήμα¬ 


τος ναυτιλίας, που χρησιμοποιείται από την πτητική 
λειτουργία, και 

4) των οδηγιών φόρτωσης του αεροπλάνου, 
ε) επιδείξει στον αερομεταφορέα γνώσεις και δεξι¬ 
ότητες ως προς τις ανθρώπινες επιδόσεις που είναι 
σχετικές με τα καθήκοντα επιμελητείας, και 
στ) επιδείξει στον αερομεταφορέα την ικανότητα να 
εκτελεί τα καθήκοντα που καθορίζονται στο 4.6. 

10.4 Σύσταση - Ο επιμελητής πτήσεων, που του έχουν 
ανατεθεί καθήκοντα, θα πρέπει να διατηρεί πλήρη εξοι¬ 
κείωση με τα χαρακτηριστικά γνωρίσματα της πτητικής 
λειτουργίας, που έχουν σχέση με τα καθήκοντα αυτά, 
και περιλαμβάνουν γνώσεις και δεξιότητες, που σχετί¬ 
ζονται με τις ανθρώπινες επιδόσεις. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη για σχεδίασμά εκπαι¬ 
δευτικών προγραμμάτων για την ανάπτυξη γνώσεων και 
δεξιοτήτων για τις ανθρώπινες επιδόσεις μπορεί να ανα¬ 
ζητηθεί στο Ηυπιαπ ΡαοίοΓε ΤΓαίπίπρ Μ&πυαΙ (Ωοο 9683). 

10.5 Σύσταση - Στον επιμελητή πτήσεων δεν θα πρέ¬ 
πει να ανατίθενται καθήκοντα μετά 12 συνεχείς μήνες 
απουσίας από τέτοια καθήκοντα, εκτός εάν καλύπτονται 
οι διατάξεις του 10.2. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11. ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΑ, ΜΗΤΡΩΑ ΚΑΙ ΑΡΧΕΙΑ 

Σημείωση - Τα ακόλουθα επιπρόσθετα εγχειρίδια, ημε¬ 
ρολόγια και αρχεία σχετίζονται με το παρόν Παράρτημα 
αλλά δεν περιλαμβάνονται στο παρόν Κεφάλαιο: 
Αρχεία καυσίμου και λαδιού - βλέπε 4.2.9 
Αρχεία συντήρησης - βλέπε 8.4 
Αρχεία χρόνου πτήσεως - βλέπε 4.2.10.3 
Έντυπα προετοιμασίας πτήσεως - βλέπε 4.3 
Επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης - βλέπε 4.3.3.1 
Αρχεία προσόντων κυβερνήτη για διαδρομή και αε¬ 
ροδρόμιο - βλέπε 9.4.3.4 

11.1 Εγχειρίδιο πτήσης 

Σημείωση - Το εγχειρίδιο πτήσης περιέχει τις πληρο¬ 
φορίες που καθορίζονται στο Παράρτημα 8. 

Το εγχειρίδιο πτήσης πρέπει να ενημερώνεται με την 
εφαρμογή αλλαγών, που έγιναν υποχρεωτικές από το 
Κράτος Νηολόγησης. 

11.2 Εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης αερομεταφορέα 
Το εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης του αερομεταφο¬ 
ρέα, που παρέχεται σύμφωνα με το 8.2, το οποίο μπορεί 
να εκδίδεται σε χωριστά μέρη, πρέπει να περιέχει τις 
ακόλουθες πληροφορίες: 

α) περιγραφή των διαδικασιών που απαιτούνται από 
το 8.1.1, που περιλαμβάνει, όταν έχει εφαρμογή: 

1) περιγραφή των διοικητικών διευθετήσεων μεταξύ 
του αερομεταφορέα και του εγκεκριμένου οργανισμού 
συντήρησης, 

2) περιγραφή των διαδικασιών συντήρησης και των 
διαδικασιών για τη συμπλήρωση και υπογραφή τεχνικής 
αποδέσμευσης, όταν η συντήρηση βασίζεται σε σύστημα 
διαφορετικό από εκείνο ενός εγκεκριμένου οργανισμού 
συντήρησης, 

β) ονόματα και καθήκοντα του προσώπου ή των προ¬ 
σώπων που απαιτούνται από το 8.1.4, 
γ) αναφορά στο πρόγραμμα συντήρησης που απαι¬ 
τείται από το 8.3.1, 

δ) περιγραφή των μεθόδων που χρησιμοποιούνται για 
τη συμπλήρωση και τήρηση των αρχείων συντήρησης 
του αερομεταφορέα που απαιτούνται από το 8.4, 
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ε) περιγραφή των διαδικασιών για παρακολούθηση, 
εκτίμηση και αναφορά της εμπειρίας συντήρησης και 
της επιχειρησιακής εμπειρίας που απαιτείται από το 
8.5.1, 

στ) περιγραφή των διαδικασιών για συμμόρφωση με 
τις απαιτήσεις αναφοράς πληροφοριών εξυπηρέτησης 
του Παραρτήματος 8, Μέρος II, 4.3.5 και 4.3.8, 
ζ) περιγραφή των διαδικασιών για την εκτίμηση πλη¬ 
ροφοριών συνεχούς πτητικής ικανότητας και την εφαρ¬ 
μογή τυχόν επακόλουθων ενεργειών, όπως απαιτείται 
από το 8.5.2, 

η) περιγραφή των διαδικασιών για την υλοποίηση 
ενεργειών, που προέρχονται από πληροφορίες υπο¬ 
χρεωτικής συνεχούς πτητικής ικανότητας, 
θ) περιγραφή καθιέρωσης και διατήρησης συστήματος 
ανάλυσης και συνεχούς παρακολούθησης των επιδό¬ 
σεων και επάρκειας του προγράμματος συντήρησης, 
προκειμένου να διορθωθούν τυχόν αδυναμίες στο πρό¬ 
γραμμα αυτό, 

ι) περιγραφή τύπων και μοντέλων αεροσκαφών, στα 
οποία έχει εφαρμογή το εγχειρίδιο, 
ια) περιγραφή των διαδικασιών για την επιβεβαίωση 
ότι οι βλάβες που επηρεάζουν την πτητική ικανότητα 
καταγράφονται και διορθώνονται, και 
ιβ) περιγραφή των διαδικασιών για την ενημέρωση 
του Κράτους Νηολόγησης για σοβαρά συμβάντα εντός 
της υπηρεσίας. 

11.3 Πρόγραμμα συντήρησης 

11.3.1 Το πρόγραμμα συντήρησης για κάθε αεροπλά¬ 
νο, όπως απαιτείται από το 8.3, πρέπει να περιέχει τις 
ακόλουθες πληροφορίες: 

α) εργασίες συντήρησης και τα διαστήματα κατά τα 
οποία θα πρέπει να εκτελούνται, λαμβάνοντας υπόψη 
την προβλεπόμενη χρησιμοποίηση του αεροπλάνου, 
β) όταν έχει εφαρμογή, το συνεχές πρόγραμμα δομι¬ 
κής ακεραιότητας, 

γ) διαδικασίες για αλλαγές ή αποκλίσεις από τα α) 
και β) ανωτέρω, και 

δ) όταν έχει εφαρμογή, περιγραφές παρακολούθησης 
της κατάστασης και προγράμματος αξιοπιστίας για τα 
συστήματα αεροσκαφών, παρελκόμενα και συστήματα 
ισχύος. 

11.3.2 Οι εργασίες συντήρησης και τα διαστήματα, που 
έχουν καθορισθεί ως υποχρεωτικά για την έγκριση του 
σχεδιασμού τύπου, πρέπει να αναγνωρίζονται ως τέ¬ 
τοια. 

11.3.3 Σύσταση - Το πρόγραμμα συντήρησης θα πρέπει 
να βασίζεται σε πληροφορίες του προγράμματος συντή¬ 
ρησης, που διατίθεται από το Κράτος Σχεδιασμού ή από 
τον οργανισμό που είναι υπεύθυνος για τη σχεδίαση του 
τύπου, και οποιαδήποτε άλλη διαθέσιμη εμπειρία. 

11.4 Ημερολόγιο καταγραφής πτήσεως 
11.4.1 Σύσταση - Το ημερολόγιο καταγραφής πτήσεως 
του αεροπλάνου θα πρέπει να περιέχει τα ακόλουθα 
μέρη και τους αντίστοιχους λατινικούς αριθμούς: 

I - Εθνικότητα και νηολόγηση του αεροπλάνου. 

II - Ημερομηνία. 

III - Ονόματα των μελών του πληρώματος. 

IV - Καθήκοντα που ανατέθηκαν στα μέλη του 

πληρώματος. 

V - Τόπος αναχώρησης. 


VI - Τόπος άφιξης. 

VII - Χρόνος αναχώρησης. 

VIII - Χρόνος άφιξης. 

IX - Ώρες πτήσεως. 

X - Είδος πτήσεως (ιδιωτική, αεροπορικές 

εφαρμογές, προγραμματισμένη ή μη 
προγραμματισμένη). 

XI - Περιστατικά, παρατηρήσεις, εάν υπάρχουν. 

XII - Υπογραφή υπευθύνου. 

11.4.2 Σύσταση - Καταχωρήσεις στο ημερολόγιο κατα¬ 
γραφής πτήσεως θα πρέπει να γίνονται άμεσα και με 
μελάνι ή ανεξίτηλο μολύβι. 

11.4.3 Σύσταση - Το τελειωμένο ημερολόγιο καταγρα¬ 
φής πτήσεως θα πρέπει να τηρείται, για να παρέχει 
συνεχόμενο αρχείο των πτητικών λειτουργιών των τε¬ 
λευταίων έξι μηνών. 

11.5 Αρχεία μεταφερόμενου εξοπλισμού έκτακτης 
ανάγκης και επιβίωσης 

Οι αερομεταφορείς πρέπει να έχουν πάντοτε διαθέ¬ 
σιμους, για άμεση μετάδοση στα κέντρα συντονισμού 
έρευνας, καταλόγους, που περιέχουν πληροφορίες για 
τον εξοπλισμό έκτακτης ανάγκης και επιβίωσης, που φέ¬ 
ρονται επί όλων των αεροπλάνων τους που εμπλέκονται 
στη διεθνή αεροναυτιλία. Οι πληροφορίες πρέπει να πε¬ 
ριλαμβάνουν, κατά περίπτωση, τον αριθμό, το χρώμα και 
τον τύπο των σωσιβίων λέμβων και πυροτεχνημάτων, 
λεπτομέρειες των ιατρικών εφοδίων έκτακτης ανάγκης, 
ποσότητες νερού και τον τύπο και τις συχνότητες των 
φορητών συσκευών ασυρμάτου έκτακτης ανάγκης. 

11.6 Αρχεία αποτυπωτή πτήσης 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει, στην 
έκταση που είναι δυνατόν, για την περίπτωση που το 
αεροπλάνο εμπλακεί σε ατύχημα ή συμβάν, τη διατή¬ 
ρηση όλων των σχετικών αρχείων του αποτυπωτή πτή¬ 
σης και, εάν απαιτείται, τους σχετικούς αποτυπωτές 
πτήσεως, και τη διατήρησή τους σε ασφαλή φύλαξη, 
προκειμένου να διατεθούν, όπως ορίζεται σύμφωνα με 
το Παράρτημα 13. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 12. ΠΛΗΡΩΜΑ ΘΑΛΑΜΟΥ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 

12.1 Ανάθεση καθηκόντων έκτακτης ανάγκης 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να καθορίσει, προς ικανο¬ 
ποίηση του Κράτους του Αερομεταφορέα, τον ελάχιστο 
αριθμό του πληρώματος θαλάμου επιβατών που απαιτεί¬ 
ται για κάθε τύπο αεροπλάνου, με βάση τα διατιθέμενα 
καθίσματα ή τον αριθμό των μεταφερομένων επιβατών, 
προκειμένου να εξασφαλίζει ασφαλή και ταχεία εκκέ¬ 
νωση του αεροπλάνου, και τις αναγκαίες λειτουργίες 
που πρέπει να εκτελεσθούν σε κατάσταση έκτακτης 
ανάγκης ή κατάσταση που απαιτεί εκκένωση έκτακτης 
ανάγκης. Ο αερομεταφορέας πρέπει να αναθέσει τις 
λειτουργίες αυτές για κάθε τύπο αεροπλάνου. 

12.2 Πλήρωμα θαλάμου επιβατών σε θέσεις 

εκκένωσης έκτακτης ανάγκης 

Κάθε μέλος του πληρώματος θαλάμου επιβατών, που 
του έχουν ανατεθεί καθήκοντα εκκένωσης έκτακτης 
ανάγκης, πρέπει να καταλαμβάνει κάθισμα που διατίθε¬ 
ται σύμφωνα με το 6.16. κατά την διάρκεια απογείωσης 
και προσγείωσης και οποτεδήποτε δίνει τέτοια εντολή 
ο κυβερνήτης. 
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12.3 Προστασία του πληρώματος θαλάμου επιβατών 
κατά την πτήση 

Κάθε μέλος του πληρώματος θαλάμου επιβατών πρέ¬ 
πει να κάθεται με τη ζώνη του καθίσματος ή, εάν διατί¬ 
θενται, τους ιμάντες πρόσδεσης ασφαλείας δεμένους 
κατά την απογείωση και την προσγείωση και οποτεδή¬ 
ποτε δίνει τέτοια εντολή ο κυβερνήτης. 

Σημείωση - Τα ανωτέρω δεν εμποδίζουν τον κυβερ¬ 
νήτη να δίνει την εντολή πρόσδεσης μόνον της ζώνης 
καθίσματος, σε άλλους χρόνους πέραν από την απο¬ 
γείωση και την προσγείωση. 

12.4 Εκπαίδευση 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να εκπονήσει και θα διατη¬ 
ρεί πρόγραμμα εκπαίδευσης, εγκεκριμένο από το Κρά¬ 
τος του Αερομεταφορέα, που θα το ακολουθούν όλα τα 
πρόσωπα πριν ορισθούν ως μέλη πληρώματος θαλάμου 
επιβατών. Το πλήρωμα θαλάμου επιβατών πρέπει να 
ακολουθεί ετήσιο πρόγραμμα περιοδικής επαναληπτι¬ 
κής εκπαίδευσης. Αυτά τα εκπαιδευτικά προγράμματα 
πρέπει να εξασφαλίζουν ότι κάθε πρόσωπο: 

α) είναι ικανό να εκτελεί εκείνα τα καθήκοντα και 
λειτουργίες ασφαλείας τα οποία έχουν ανατεθεί στο 
μέλος του πληρώματος θαλάμου επιβατών να εκτελέσει 
σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης ή σε κατάσταση που 
απαιτεί εκκένωση έκτακτης ανάγκης. 

β) έχει εξασκηθεί και είναι ικανό στη χρήση του εξο¬ 
πλισμού έκτακτης ανάγκης και διάσωσης που απαιτείται 
να φέρονται, όπως σωσίβια γιλέκα, σωσίβιες λέμβοι, 
γλίστρες εκκένωσης, έξοδοι έκτακτης ανάγκης, φορητοί 
πυροσβεστήρες, συσκευές οξυγόνου και κιβώτια πρώ¬ 
των βοηθειών. 

γ) όταν υπηρετεί σε αεροπλάνα που επιχειρούν πάνω 
από τα 3.000 μ. (10.000 πόδια), είναι ενήμερο όσον αφο¬ 
ρά τις συνέπειες από την έλλειψη οξυγόνου και, στην 
περίπτωση αεροπλάνων με συμπίεση, όσον αφορά τα 
φυσιολογικά φαινόμενα που συνοδεύουν την απώλεια 
συμπίεσης. 

δ) είναι ενήμερο για τα ανατεθέντα καθήκοντα και 
λειτουργίες των άλλων μελών του πληρώματος σε πε¬ 
ρίπτωση έκτακτης ανάγκης στην έκταση που είναι απα¬ 
ραίτητο για την εκτέλεση των δικών του καθηκόντων. 

ε) είναι ενήμερο για τους τύπους των επικίνδυνων 
υλικών, τα οποία μπορούν ή όχι να μεταφέρονται στο 
θάλαμο επιβατών και έχει ολοκληρώσει το πρόγραμμα 
εκπαίδευσης επικίνδυνων υλικών που απαιτείται από 
το Παράρτημα 18, και 

στ) είναι ενήμερο σχετικά με τις ανθρώπινες επιδό¬ 
σεις καθώς σχετίζονται με τα καθήκοντα ασφαλείας 
του θαλάμου επιβατών, που περιλαμβάνουν και τη συ¬ 
νεργασία πληρώματος διακυβέρνησης - πληρώματος 
θαλάμου επιβατών. 

Σημείωση- Καθοδηγητική ύλη για σχεδίασμά εκπαι¬ 
δευτικών προγραμμάτων για την ανάπτυξη γνώσεων 
και δεξιοτήτων για τις ανθρώπινες επιδόσεις μπορεί 
να αναζητηθεί στο Ηυιπεη ΡαοΙοΓε ΤΓαίηίηρ ΜαηυαΙ (ϋοο 
9683). 

12.5 Χρόνος πτήσης, περίοδοι πτητικής απασχόλησης 
και περίοδοι ανάπαυσης 

Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εκπονήσει 
κανονισμούς που θα καθορίζουν τα όρια που έχουν 
εφαρμογή στο χρόνο πτήσης, τις περιόδους πτητικής 
απασχόλησης και τις περιόδους ανάπαυσης για το πλή¬ 
ρωμα θαλάμου επιβατών. 


Σημείωση - Καθοδήγηση για την καθιέρωση περιορι¬ 
σμών παρέχεται στο Προσάρτημα Α. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 13. ΑΣΦΑΛΕΙΑ* 

(* Στο πλαίσιο του κεφαλαίου αυτού η λέξη “ασφάλεια’ 
χρησιμοποιείται υπό την έννοια πρόληψης παράνομης 
πράξης εναντίον της πολιτικής αεροπορίας.) 

13.1 Δημόσιες πτητικές λειτουργίες εσωτερικού 

Σύσταση - Τα Διεθνή Πρότυπα και οι Συνιστώμενες 

Πρακτικές που ορίζονται στο παρόν Κεφάλαιο θα πρέ¬ 
πει να εφαρμόζονται από όλα τα Συμβαλλόμενα Κράτη 
και στις περιπτώσεις δημόσιων πτητικών λειτουργιών 
εσωτερικού (αεροπορικές υπηρεσίες). 

13.2 Ασφάλεια του διαμερίσματος πληρώματος 

διακυβέρνησης 

13.2.1 Σε όλα τα αεροπλάνα που είναι εφοδιασμένα 
με πόρτα διαμερίσματος πληρώματος διακυβέρνησης, 
η πόρτα αυτή πρέπει να μπορεί να ασφαλίζεται, και 
πρέπει να παρέχονται μέσα με τα οποία το πλήρωμα 
θαλάμου επιβατών θα μπορεί να ενημερώνει το πλή¬ 
ρωμα διακυβέρνησης με διακριτικότητα σε περίπτωση 
ύποπτης δραστηριότητας ή παραβιάσεων ασφαλείας 
στο θάλαμο επιβατών. 

13.2.2 Από την 1η Νοεμβρίου 2003, όλα τα αεροπλάνα, 
που μεταφέρουν επιβάτες με μέγιστη πιστοποιημένη 
μάζα απογείωσης πάνω από 45.500 Κρ ή με χωρητι¬ 
κότητα καθισμάτων επιβατών πάνω από 60, πρέπει να 
είναι εφοδιασμένα με εγκεκριμένη πόρτα διαμερίσματος 
πληρώματος διακυβέρνησης, η οποία είναι σχεδιασμένη 
να ανθίσταται στη διάτρηση από πυρά μικρών όπλων και 
βλημάτων χειροβομβίδων, και να ανθίσταται στη βίαιη 
είσοδο από μη εξουσιοδοτημένα πρόσωπα. Η πόρτα 
αυτή πρέπει να είναι δεκτική ασφάλισης και απασφά- 
λισης από οποιαδήποτε θέση χειριστή. 

13.2.3 Σε όλα τα αεροπλάνα τα οποία είναι εφοδια¬ 
σμένα με πόρτα διαμερίσματος πληρώματος διακυβέρ¬ 
νησης σύμφωνα με το 13.2.2: 

α) η πόρτα πρέπει να είναι κλειστή και ασφαλισμένη 
από την ώρα που κλείνουν όλες οι εξωτερικές πόρτες 
μετά την επιβίβαση μέχρις ότου κάποια πόρτα ανοίξει 
για αποβίβαση, εκτός όταν είναι αναγκαίο να επιτραπεί 
η πρόσβαση και η έξοδος εξουσιοδοτημένων προσώ¬ 
πων, και 

β) πρέπει να παρέχονται μέσα για την παρακολού¬ 
θηση, από οποιαδήποτε θέση χειριστή, ολόκληρου του 
χώρου της πόρτας έξω από το διαμέρισμα πληρώματος 
διακυβέρνησης, για να αναγνωρίζουν τα πρόσωπα που 
ζητούν είσοδο και για διακρίνουν ύποπτη συμπεριφορά 
ή πιθανή απειλή. 

13.2.4 Σύσταση - Όλα τα αεροπλάνα που μεταφέρουν 
επιβάτες θα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με μια εγκε¬ 
κριμένη πόρτα διαμερίσματος πληρώματος διακυβέρ¬ 
νησης, όπου αυτό είναι πρακτικός δυνατόν, η οποία 
είναι σχεδιασμένη να ανθίσταται στη διάτρηση από 
πυρά μικρών όπλων και βλημάτων χειροβομβίδων, και 
να ανθίσταται στη βίαιη είσοδο από μη εξουσιοδοτη¬ 
μένα πρόσωπα. Η πόρτα αυτή πρέπει να είναι δεκτική 
ασφάλισης και απασφάλισης από οποιαδήποτε θέση 
χειριστή. 

13.2.5 Σύσταση - Σε όλα τα αεροπλάνα που είναι εφο¬ 
διασμένα με πόρτα διαμερίσματος πληρώματος διακυ¬ 
βέρνησης σύμφωνα με την παράγραφο 13.2.4: 
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α) η πόρτα πρέπει να είναι κλειστή και ασφαλισμένη 
από την ώρα που κλείνουν όλες οι εξωτερικές πόρτες 
μετά την επιβίβαση μέχρις ότου κάποια πόρτα ανοίξει 
για αποβίβαση, εκτός όταν είναι αναγκαίο να επιτραπεί 
η πρόσβαση και η έξοδος εξουσιοδοτημένων προσώ¬ 
πων, και 

β) πρέπει να παρέχονται μέσα για την παρακολού¬ 
θηση, από οποιαδήποτε θέση χειριστή, ολόκληρου του 
χώρου της πόρτας έξω από το διαμέρισμα πληρώματος 
διακυβέρνησης, για να αναγνωρίζουν τα πρόσωπα που 
ζητούν είσοδο και για διακρίνουν ύποπτη συμπεριφορά 
ή πιθανή απειλή. 

13.3 Κατάλογος ελέγχου ενεργειών της διαδικασίας 
έρευνας αεροπλάνου 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να εξασφαλίζει ότι υπάρ¬ 
χει στο αεροπλάνο κατάλογος ελέγχου ενεργειών των 
διαδικασιών που θα ακολουθηθούν για έρευνα βόμβας 
σε περίπτωση υποψίας δολιοφθοράς και για έλεγχο 
αεροπλάνων για κρυμμένα όπλα, εκρηκτικά ή άλλες 
επικίνδυνες συσκευές, όταν υπάρχει βάσιμη υποψία 
ότι το αεροπλάνο μπορεί να είναι το αντικείμενο μιας 
πράξης παράνομης επέμβασης. Ο κατάλογος ελέγχου 
ενεργειών πρέπει να συνοδεύεται από καθοδήγηση για 
την κατάλληλη ενέργεια δράσεως, που θα αναληφθεί 
σε περίπτωση που βρεθεί βόμβα ή ύποπτο αντικείμενο 
καθώς και πληροφορίες για τη θέση ελάχιστου κινδύνου 
για βόμβα που είναι συγκεκριμένη για το αεροπλάνο. 

13.4 Εκπαιδευτικά προγράμματα 

13.4.1 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εκπονήσει και 
να διατηρεί ένα εγκεκριμένο εκπαιδευτικό πρόγραμμα 
ασφαλείας, που εξασφαλίζει τη δράση των μελών του 
πληρώματος κατά τον ποιο κατάλληλο τρόπο, για να 
ελαχιστοποιηθούν οι συνέπειες πράξεων παράνομης 
επέμβασης. Ως ελάχιστο, το πρόγραμμα αυτό πρέπει 
να περιέχει τα ακόλουθα στοιχεία: 

α) προσδιορισμό της σοβαρότητας οποιουδήποτε 
συμβάντος, 

β) επικοινωνία και συντονισμό του πληρώματος, 
γ) κατάλληλες αντιδράσεις αυτοάμυνας, 
δ) χρήση μη θανατηφόρων προστατευτικών συσκευών, 
που δίνονται στα μέλη του πληρώματος, των οποίων 
η χρήση είναι εξουσιοδοτημένη από το Κράτος του 
Αερομεταφορέα. 

ε) κατανόηση της συμπεριφοράς των τρομοκρατών, 
έτσι ώστε να διευκολυνθεί η ικανότητα των μελών του 
πληρώματος να αντιμετωπίσουν τη συμπεριφορά αε- 
ροπειρατή και τις αντιδράσεις επιβατών, 
στ) πραγματικές περιστασιακές εκπαιδευτικές ασκή¬ 
σεις σχετικά με διάφορες καταστάσεις απειλής, 
ζ) διαδικασίες πιλοτηρίου για να προστατεύσει το 
αεροπλάνο, και 

η) διαδικασίες έρευνας του αεροπλάνου και καθοδή¬ 
γηση για τη θέση ελάχιστου κινδύνου για βόμβα, όπου 
είναι πρακτικώς δυνατόν. 

13.4.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει επίσης να εκπονή¬ 
σει και να διατηρεί εκπαιδευτικό πρόγραμμα, για να 
εξοικειώσει κατάλληλους υπαλλήλους με προληπτικά 
μέτρα και τεχνικές σε σχέση με επιβάτες, αποσκευές, 
φορτίο, ταχυδρομείο, εξοπλισμό, υλικά και εφόδια που 
πρόκειται να μεταφερθούν επί αεροπλάνου, έτσι ώστε 
να συνεισφέρουν στην πρόληψη ενεργειών δολιοφθοράς 
ή άλλων μορφών παράνομης επέμβασης. 


13.5 Αναφορά ενεργειών έκνομη παρέμβασης 

Μετά από πράξη έκνομης παρέμβασης, ο κυβερνήτης 
πρέπει να υποβάλει, χωρίς καθυστέρηση, σχετική ανα¬ 
φορά στην αρμόδια τοπική αρχή. 

13.6 Διάφορα 

13.6.1 Σύσταση - Θα πρέπει να διατίθενται εξειδικευ- 
μένα μέσα για τον περιορισμό και την κατεύθυνση του 
ωστικού κύματος προς χρήση στη θέση ελάχιστου κιν¬ 
δύνου για βόμβα. 

13.6.2 Σύσταση - Όπου ο αερομεταφορέας δέχεται τη 
μεταφορά όπλων που αφαιρέθηκαν από επιβάτες, το 
αεροπλάνο θα πρέπει να έχει πρόβλεψη για αποθήκευση 
τέτοιων όπλων σε χώρο που αυτά δεν είναι προσβάσιμα 
σε κανένα πρόσωπο κατά τη διάρκεια της πτήσης. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 1. ΦΩΤΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ 
ΕΠΙΔΕΙΚΝΥΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
(Σημείωση - Βλέπε Κεφάλαιο 6, 6.10) 

1. Ορολογία 

Όταν οι ακόλουθοι όροι χρησιμοποιούνται στο παρόν 
Προσάρτημα, έχουν τις ακόλουθες έννοιες: 

Γ ώνιες κάλυψης (ΑπρΙθδ οί οονθΓαρο). 

α. Η γωνία κάλυψης Α σχηματίζεται από δύο τέμνο- 
ντα κάθετα επίπεδα, τα οποία σχηματίζουν γωνίες 70 
μοιρών προς τα δεξιά και 70 μοιρών προς τα αριστε¬ 
ρά αντίστοιχα, βλέποντας προς το πίσω μέρος του 
αεροσκάφους κατά μήκος του διαμήκη άξονα σε ένα 
κάθετο επίπεδο το οποίο περνά μέσα από τον διαμήκη 
άξονα. 

β. Η γωνία κάλυψης Ρ σχηματίζεται από δύο τέμνο- 
ντα κάθετα επίπεδα, τα οποία σχηματίζουν γωνίες 110 
μοιρών προς τα δεξιά και 110 μοιρών προς τα αριστερά 
αντίστοιχα, βλέποντας προς τα εμπρός κατά μήκος του 
διαμήκη άξονα σε ένα κάθετο επίπεδο το οποίο περνά 
μέσα από τον διαμήκη άξονα. 

γ. Η γωνία κάλυψης Ε σχηματίζεται από δύο τέμνο- 
ντα κάθετα επίπεδα, ένα παράλληλο προς το διαμήκη 
άξονα του αεροπλάνου και το άλλο 110 μοίρες προς τα 
αριστερά του πρώτου, όταν βλέπουμε προς τα εμπρός 
κατά μήκος του διαμήκη άξονα. 

δ. Η γωνία κάλυψης Β σχηματίζεται από δύο τέμνοντα 
κάθετα επίπεδα, ένα παράλληλο προς το διαμήκη άξονα 
του αεροπλάνου και το άλλο 110 μοίρες προς τα δεξιά 
του πρώτου, όταν βλέπουμε προς τα εμπρός κατά μήκος 
του διαμήκη άξονα. 

Διαμήκης άξονας του αεροπλάνου (ΕοηρίΙυάίηαΙ βχίε οί 
Ιίΐθ 3θΓορΐ3Πθ)/Ενας επιλεγμένος άξονας παράλληλος 
στην κατεύθυνση της πτήσης σε κανονική ταχύτητα 
πλεύσης, και περνώντας μέσα από το κέντρο βάρους 
του αεροπλάνου. 

Εν κινήσει (υηάβΓ \Λ/3γ).Ένα αεροπλάνο στην επιφάνεια 
του νερού είναι «εν κινήσει», όταν δεν βρίσκεται στην 
ξηρά ή δεν είναι δεμένο στο έδαφος ή σε οποιοδήποτε 
σταθερό αντικείμενο στην ξηρά ή στο νερό. 

Κάθετα επίπεδα (Ν/βΓίΙοβΙ ρΐαποε). Επίπεδα κάθετα στο 
οριζόντιο επίπεδο. 

Κατευθυνόμενο προς (ΜαΚίπρ ννβγ). Ένα αεροπλάνο 
στην επιφάνεια του νερού είναι «κατευθυνόμενο προς», 
όταν βρίσκεται εν κινήσει και έχει ταχύτητα σχετική 
με το νερό. 

Ορατό (νίείόΐθ). Ορατό σε σκοτεινή νύχτα με καθαρή 
ατμόσφαιρα. 
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Οριζόντιο επίπεδο (ΗοηζοηΙαΙ ρΐαηο). Το επίπεδο το 
οποίο περιέχει το διαμήκη άξονα και είναι κάθετο στο 
επίπεδο της συμμετρίας του αεροπλάνου. 

Υπό έλεγχο (υηάθΓ οοηίΐΌΐ).Ένα αεροπλάνο στην επι¬ 
φάνεια του νερού είναι «υπό έλεγχο» όταν είναι ικανό να 
εκτελεί ελιγμούς, όπως απαιτούνται από τους Διεθνείς 
Κανονισμούς για την Αποφυγή Συγκρούσεων στη Θά¬ 
λασσα, με σκοπό την αποφυγή άλλων σκαφών. 

2. Φώτα Πλοήγησης τα οποία πρέπει να 
επιδεικνύονται στον αέρα 

Σημείωση - Τα φώτα τα οποία καθορίζονται εδώ έχουν 
σκοπό να καλύψουν τις απαιτήσεις του Παραρτήματος 
2 για φώτα πλοήγησης. 

Όπως επεξηγείται στο Σχήμα 1, τα ακόλουθα ανεμπό¬ 
διστα φώτα πλοήγησης πρέπει να επιδεικνύονται: 

α) ένα κόκκινο φως το οποίο προβάλλεται πάνω και 
κάτω από το οριζόντιο επίπεδο μέσω της γωνίας κά¬ 
λυψης Ι_. 

β) ένα πράσινο φως το οποίο προβάλλεται πάνω και 
κάτω από το οριζόντιο επίπεδο μέσω της γωνίας κά¬ 
λυψης Β. 

γ) ένα άσπρο φως το οποίο προβάλλεται πάνω και 
κάτω από το οριζόντιο επίπεδο προς τα πίσω μέσω της 
γωνίας κάλυψης Α. 



3. Φώτα τα οποία πρέπει να επιδεικνύονται στο νερό 

3.1 Γενικά 

Σημείωση - Τα φώτα τα οποία καθορίζονται εδώ έχουν 
σκοπό να καλύψουν τις απαιτήσεις του Παραρτήματος 2 
για φώτα που πρέπει να επιδεικνύονται από αεροπλάνα 
στο νερό. 

Οι Διεθνείς Κανονισμοί για την Πρόληψη Συγκρούσεων 
στη Θάλασσα απαιτούν να επιδεικνύονται διαφορετικά 
φώτα σε κάθε μια από τις ακόλουθες περιπτώσεις: 

α) όταν είναι εν κινήσει, 

β) όταν ρυμουλκεί ένα άλλο σκάφος ή αεροπλάνο, 

γ) όταν ρυμουλκείται, 

δ) όταν δεν είναι υπό έλεγχο και δεν είναι κατευθυ- 
νόμενο προς, 

ε) όταν είναι κατευθυνόμενο προς αλλά δεν είναι υπό 
έλεγχο, 

στ) όταν είναι αγκυροβολημένο, 

ζ) όταν είναι στο έδαφος. 

Τα φώτα που απαιτούνται από τα αεροπλάνα σε κάθε 
περίπτωση περιγράφονται παρακάτω. 

3.2 Όταν είναι εν κινήσει 

Όπως επεξηγείται στο Σχήμα 2, τα ακόλουθα φαίνο¬ 
νται σαν σταθερά ανεμπόδιστα φώτα: 

α) ένα κόκκινο φως που προβάλλεται πάνω και κάτω 
από το οριζόντιο μέσω της γωνίας κάλυψης Ι_, 


β) ένα πράσινο φως που προβάλλεται πάνω και κάτω 
από το οριζόντιο μέσω της γωνίας κάλυψης Η, 
γ) ένα άσπρο φως που προβάλλεται πάνω και κάτω 
από το οριζόντιο μέσω της γωνίας κάλυψης Α, και 
δ) ένα άσπρο φως που προβάλλεται μέσω της γωνίας 
κάλυψης Ρ. 

Τα φώτα που περιγράφονται στο 3.2 α), β) και γ) πρέ¬ 
πει να είναι ορατά σε μια απόσταση τουλάχιστον 3,7 
χλμ. (2 ν.μ.). Το φως που περιγράφεται στο 3.2 δ) πρέπει 
να είναι ορατό σε μια απόσταση 9,3 χλμ. (5 ν.μ.), όταν 
είναι τοποθετημένο σε ένα αεροπλάνο μήκους 20 μ. ή 
περισσότερο ή ορατό σε μια απόσταση 5,6 χλμ. (3 ν.μ.), 
όταν είναι τοποθετημένο σε ένα αεροπλάνο μήκους 
μικρότερου από 20 μ. 
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3.3 Όταν ρυμουλκεί ένα άλλο σκάφος ή αεροπλάνο. 
Όπως επεξηγείται στο Σχήμα 3 τα ακόλουθα φαίνο¬ 
νται σαν σταθερά ανεμπόδιστα φώτα: 
α) τα φώτα που περιγράφονται στο 3.2, 
β) ένα δεύτερο φως που έχει τα ίδια χαρακτηρι¬ 
στικά με το φως που περιγράφεται στο 3.2 δ) και είναι 
στηριγμένο σε ένα κάθετο ιστό τουλάχιστον 2 μ. πάνω 
ή κάτω από αυτό, και 

γ) ένα κίτρινο φως που έχει κατά τα άλλα τα ίδια 
χαρακτηριστικά όπως το φως που περιγράφεται στο 3.2 
γ) και είναι στηριγμένο σε ένα κάθετο ιστό τουλάχιστον 
2 μ. πάνω από αυτό. 



3.4 Όταν ρυμουλκείται 

Τα φώτα που περιγράφονται στο 3.2 α), β) και γ) φαί¬ 
νονται σαν σταθερά ανεμπόδιστα φώτα. 

3.5 Όταν δεν είναι υπό έλεγχο και δεν είναι 
κατευθυνόμενο προς 

Όπως επεξηγείται στο Σχήμα 4, δύο σταθερά κόκκινα 
φώτα τοποθετημένα εκεί όπου μπορούν να φαίνονται 
καλύτερα, το ένα κάθετα πάνω από το άλλο και σε 
απόσταση μεταξύ τους όχι μικρότερη από 1 μ., και τέ¬ 
τοιου χαρακτήρα ώστε να είναι ορατά από όλες τις 
πλευρές του ορίζοντα σε μια απόσταση τουλάχιστον 
3,7 χλμ. (2 ν.μ.) 
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τουλάχιστον 1 μ. 

■ ■ 1 

Κόκκινο 

Σχήμα 4 



3.6 Όταν είναι κατευθυνόμενο προς αλλά δεν είναι 
υπό έλεγχο 

Όπως επεξηγείται στο Σχήμα 5, τα φώτα που περι- 
γράφονται στο 3.5 συν τα φώτα που περιγράφονται 
στο 3.2 α), β) και γ). 


Πράσινο 1 40° 



Σημείωση - Η επίδειξη των φώτων που περιγράφονται 
στα 3.5 και 3.6 πρέπει να λαμβάνεται από άλλο αερο¬ 
σκάφος ως σήματα ότι το αεροπλάνο που τα επιδεικνύει 
δεν είναι υπό έλεγχο και γί αυτό δεν μπορεί να βγει 
από την πορεία. Αυτά δεν είναι σήματα αεροπλάνων 
σε κίνδυνο που απαιτούν βοήθεια. 

3.7 Όταν είναι αγκυροβολημένο 
α. Εάν είναι μικρότερο από 50 μέτρα σε μήκος, εκεί 
όπου μπορεί να φαίνεται καλύτερα, ένα σταθερό λευκό 
φως (Σχήμα 6), ορατό από όλα τα σημεία του ορίζοντα 
σε απόσταση τουλάχιστον 3,7 χλμ. (2 ν.μ.), 



Σχήμα 6 


β. Εάν είναι 50 ή περισσότερα μέτρα σε μήκος, εκεί 
όπου μπορεί να φαίνεται καλύτερα, ένα σταθερό άσπρο 
φως μπροστά και ένα σταθερό άσπρο φως πίσω (Σχήμα 
7) και τα δύο ορατά από όλα τα σημεία του ορίζοντα 
σε μια απόσταση τουλάχιστον 5,6 χλμ. (3 ν.μ.), 



γ. Εάν έχει εκπέτασμα 50 ή περισσότερα μέτρα ένα 
σταθερό άσπρο φως σε κάθε πλευρά (Σχήματα 8 και 
9), για να δείχνουν το μέγιστο εκπέτασμα και να είναι 
ορατά, όσο είναι πρακτικό, από όλα τα σημεία του ορί¬ 
ζοντα σε απόσταση τουλάχιστον 1,9 χλμ. (1 ν.μ.). 



Λιγότερο από 50μ. σε μήκος, 50μ. ή περισσότερο σε εκπέτασμα 
Σχήμα 8 



3.8 Όταν βρίσκεται στην ξηρά 

Τα φώτα τα οποία περιγράφονται στο 3.7 και επιπρο- 
σθέτως δύο σταθερά κόκκινα φώτα σε κάθετο ιστό, 
με τουλάχιστον 1 μέτρο απόσταση μεταξύ τους, έτσι 
τοποθετημένα ώστε να είναι ορατά από όλα τα σημεία 
του ορίζοντα. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 2. ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΑΙ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ ΤΟΥ 
ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟΥ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗΣ 
(Βλέπε Κεφάλαιο 4, 4.2.2.1) 

1. Οργάνωση 

1.1 Σύσταση - Το εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης, 
το οποίο μπορεί να εκδοθεί σε χωριστά μέρη που αντι¬ 
στοιχούν σε συγκεκριμένες πλευρές των πτητικών λει¬ 
τουργιών, που παρέχονται σύμφωνα με το Κεφάλαιο 4, 
4.2.2.1 θα πρέπει να οργανωθεί με την ακόλουθη δομή: 

α) Γενικά, 

β) Πληροφορίες λειτουργίας του αεροσκάφους, 
γ) Περιοχές, διαδρομές και αεροδρόμια, και 
δ) Εκπαίδευση. 

1.2 Από την 1η Ιανουάριου 2006, το εγχειρίδιο πτητικής 
εκμετάλλευσης, το οποίο μπορεί να εκδοθεί σε χωρι¬ 
στά μέρη που αντιστοιχούν σε συγκεκριμένες πλευρές 
των πτητικών λειτουργιών, που παρέχονται σύμφωνα 
με το Κεφάλαιο 4, 4.2.2.1 πρέπει να οργανώνεται με την 
ακόλουθη δομή: 

α) Γενικά, 

β) Πληροφορίες λειτουργίας του αεροσκάφους, 
γ) Περιοχές, διαδρομές και αεροδρόμια, και 
δ) Εκπαίδευση. 

2. Περιεχόμενα 

Το εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης που αναφέ- 
ρεται στα 1.1 και 1.2 πρέπει να περιέχει κατ’ ελάχιστον 
τα ακόλουθα: 
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2.1 Γενικά 

2.1.1 Οδηγίες που σκιαγραφούν τις ευθύνες του προ¬ 
σωπικού επιχειρήσεων, που σχετίζεται με τη διεξαγωγή 
πτητικών λειτουργιών. 

2.1.2 Κανόνες που περιορίζουν το χρόνο πτήσεως και 
το χρόνο πτητικής απασχόλησης και παρέχουν επαρκείς 
περιόδους αναπαύσεως για τα μέλη του πληρώματος δι¬ 
ακυβέρνησης και το πλήρωμα θαλάμου επιβατών, όπως 
απαιτείται από το Κεφάλαιο 4, 4.2.10.2. 

2.1.3 Κατάλογο του ναυτιλιακού εξοπλισμού, ο οποίος 
θα φέρεται, που περιλαμβάνει όποιες απαιτήσεις σχετι¬ 
κές με πτητικές λειτουργίες σε εναέριο χώρο ΒΝΡ. 

2.1.4 Όπου σχετίζεται με τις πτητικές λειτουργίες, δι¬ 
αδικασίες ναυτιλίας μεγάλων αποστάσεων, διαδικασίες 
βλάβης κινητήρα για ΕΤΟΡ5 και την ονομασία και χρήση 
των αεροδρομίων εκτροπής. 

2.1.5 Τις περιστάσεις κατά τις οποίες πρόκειται να 
τηρείται παρακολούθηση ακρόασης ασυρμάτου. 

2.1.6 Τη μέθοδο για τον καθορισμό ελάχιστων υψών 
πτήσεως. 

2.1.7 Τις μεθόδους για τον καθορισμό επιχειρησιακών 
ελάχιστων αεροδρομίου. 

2.1.8 Προληπτικά μέτρα ασφαλείας κατά τη διάρκεια 
ανεφοδιασμού καυσίμου με επιβάτες στο αεροπλάνο. 

2.1.9 Διευθετήσεις και διαδικασίες εξυπηρέτησης εδά¬ 
φους. 

2.1.10 Διαδικασίες, όπως καθορίζονται στο Παράρτημα 
12, για κυβερνήτες που παρατηρούν ατύχημα. 

2.1.11 Το πλήρωμα διακυβέρνησης για κάθε τύπο πτη¬ 
τικής λειτουργίας που περιλαμβάνει τον καθορισμό της 
διαδοχής διακυβέρνησης. 

2.1.12 Ειδικές οδηγίες για τον υπολογισμό των ποσο¬ 
τήτων καυσίμου και λαδιού, που θα φέρονται, έχοντας 
μεριμνήσει για όλες τις περιστάσεις της πτητικής λει¬ 
τουργίας που περιλαμβάνουν την πιθανότητα απώλειας 
συμπίεσης και τη βλάβη ενός ή περισσοτέρων συστη¬ 
μάτων ισχύος κατά τη διαδρομή. 

2.1.13 Τις συνθήκες υπό τις οποίες πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιηθεί οξυγόνο και την ποσότητα του οξυγόνου που 
καθορίζεται σύμφωνα με το Κεφάλαιο 4, 4.3.8.2. 

2.1.14 Οδηγίες ελέγχου μάζας και ισορροπίας. 

2.1.15 Οδηγίες για τη διεξαγωγή και τον έλεγχο αντιπα- 
γωτικών και αποπαγωτικών λειτουργιών στο έδαφος. 

2.1.16 Τις προδιαγραφές για το επιχειρησιακό σχέδιο 
πτήσεως. 

2.1.17 Τυποποιημένες επιχειρησιακές διαδικασίες (80Ρ) 
για κάθε φάση της πτήσης. 

2.1.18 Οδηγίες χρήσης των κανονικών καταλόγων 
ελέγχου ενεργειών και τους χρόνους χρησιμοποίησής 
τους. 

2.1.19 Διαδικασίες έκτακτης κατάστασης κατά την 
αναχώρηση. 

2.1.20 Οδηγίες επαγρύπνησης για την τήρηση του 
ύψους και τη χρήση επέμβασης επί του ύψους αυτόμα¬ 
τα ή από το πλήρωμα διακυβέρνησης. 

2.1.21 Οδηγίες για τη χρήση αυτόματων πιλότων και 
αυτόματου μοχλού ισχύος σε ΙΜΟ 

2.1.22 Οδηγίες για την επιβεβαίωση και αποδοχή των 
εξουσιοδοτήσεων ΕΕΚ, ιδιαιτέρως όπου εμπλέκεται 
αποφυγή εμποδίων. 

2.1.23 Ενημερώσεις αναχώρησης και προσέγγισης. 

2.1.24 Διαδικασίες εξοικείωσης με περιοχές, διαδρομές 
και αεροδρόμια. 


2.1.25 Σταθεροποιημένη διαδικασία προσέγγισης. 

2.1.26 Περιορισμό υψηλών βαθμών καθόδου εγγύς της 
επιφάνειας. 

2.1.27 Συνθήκες που απαιτούνται για την έναρξη ή τη 
συνέχιση ενόργανης προσέγγισης. 

2.1.28 Οδηγίες για τη διεξαγωγή διαδικασιών ενόργα¬ 
νης προσέγγισης ακρίβειας και μη ακρίβειας. 

2.1.29 Ανάθεση καθηκόντων πληρώματος διακυβέρ¬ 
νησης και διαδικασίες για τη διαχείριση του φόρτου 
εργασίας του πληρώματος κατά τη νύχτα και κατά τις 
πτητικές λειτουργίες ενόργανης προσέγγισης και προ¬ 
σγείωσης με ΙΜΟ. 

2.1.30 Οδηγίες και απαιτήσεις εκπαίδευσης για την 
αποφυγή ελεγχομένων πτήσεων προς το έδαφος και 
πολιτική για τη χρησιμοποίηση του συστήματος προει¬ 
δοποίησης προσέγγισης εδάφους (ΟΡ\Λ/8). 

2.1.31 Πολιτική, οδηγίες, διαδικασίες και απαιτήσεις 
εκπαίδευσης για την αποφυγή συγκρούσεων και τη 
χρησιμοποίηση του συστήματος αποφυγής εναέριας 
σύγκρουσης (ΑΟΑδ). 

Σημείωση - Διαδικασίες για τη λειτουργία του ΑΟΑδ 
περιέχονται στο ΡΑΝ3-ΟΡ3 (ϋοο 8168), Τόμος I, Μέρος 
VIII, Κεφάλαιο 3, και στο ΡΑΝ3-ΑΤΜ (Οοσ 4444), Κεφά¬ 
λαια 12 και 15. 

2.1.32 Πληροφορίες και οδηγίες που σχετίζονται με 
την αναχαίτιση πολιτικών αεροσκαφών και περιλαμβά¬ 
νουν: 

α) διαδικασίες, όπως καθορίζονται στο Παράρτημα 
2, για τους κυβερνήτες αναχαιτιζόμενων αεροσκαφών, 
και 

β) οπτικά σήματα για χρήση από τα αναχαιτίζοντα 
και τα αναχαιτιζόμενα αεροσκάφη, όπως περιέχονται 
στο Παράρτημα 2. 

2.1.33 Για αεροπλάνα που προτίθενται να επιχειρήσουν 
πάνω από τα 15.000 μ. (49.000 πόδια): 

α) πληροφορίες οι οποίες θα δώσουν τη δυνατότητα 
στο χειριστή να προσδιορίσει την καλύτερη ενέργεια 
δράσης που θα αναλάβει στην περίπτωση έκθεσης στην 
κοσμική ηλιακή ακτινοβολία, και 

β) διαδικασίες στην περίπτωση που θα ληφθεί από¬ 
φαση για κάθοδο, που θα καλύπτει: 

1) την ανάγκη να δοθεί στην αρμόδια μονάδα ΕΕΚ 
έγκαιρη προειδοποίηση για την κατάσταση και να επι¬ 
τευχθεί προσωρινή άδεια καθόδου, και 

2) τις ενέργειες που θα αναληφθούν στην περίπτωση 
που δεν είναι δυνατόν να αποκτηθεί ή διακόπτεται η 
επικοινωνία με τη μονάδα ΕΕΚ. 

Σημείωση- Καθοδηγητική ύλη για τις πληροφορίες 
που πρέπει να παρασχεθούν περιέχεται στο ΟίΐΌυΙαι· 126 
- Θυίάεηοθ ΜαΙβπαΙ οπ 38Τ ΑίΐΌΓαίΙ ΟροΓαΙίοπε. 

2.1.34 Λεπτομέρειες του προγράμματος πρόληψης 
ατυχημάτων και ασφαλείας πτήσεων που παρέχονται 
σύμφωνα με το Κεφάλαιο 3, 3.2, και περιλαμβάνουν δή¬ 
λωση της πολιτικής ασφάλειας καθώς και την ευθύνη 
του προσωπικού. 

2.1.35 Πληροφορίες και οδηγίες για την μεταφορά επι¬ 
κίνδυνων υλικών, που περιλαμβάνουν τις ενέργειες που 
θα αναληφθούν στην περίπτωση έκτακτης ανάγκης. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη για την ανάπτυξη πολι¬ 
τικών και διαδικασιών που έχουν να κάνουν με περιστα¬ 
τικά επικίνδυνων υλικών επί αεροσκάφους περιέχεται 
στο ΕπιοΓροηογ Βσεροηεβ Ουίάαποθ Ιογ ΑϊγογθϊΙ ΙποίάοπΙε 
ίηνοίνίπρ ΟαπροΓουε Οοοάε (Οοσ 9481). 
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2.1.36 Οδηγίες και καθοδήγηση ασφάλειας. 

2.1.37 Τον κατάλογο ελέγχου ενεργειών της διαδικα¬ 
σίας έρευνας που παρέχεται σύμφωνα με το Κεφάλαιο 
13,13.3. 

2.2 Πληροφορίες λειτουργίας αεροσκάφους. 

2.2.1 Περιορισμοί πιστοποίησης και περιορισμοί λει¬ 
τουργίας. 

2.2.2 Τις κανονικές, μη κανονικές διαδικασίες και τις 
διαδικασίες έκτακτης ανάγκης προς χρήση από το πλή¬ 
ρωμα διακυβέρνησης και τους καταλόγους ελέγχων 
ενεργειών που σχετίζονται με αυτές, όπως απαιτείται 
από το Κεφάλαιο 6, 6.1.3. 

2.2.3 Οδηγίες λειτουργίας και πληροφορίες για τις επι¬ 
δόσεις ανόδου με όλους τους κινητήρες σε λειτουργία, 
εάν παρέχονται σύμφωνα με το Κεφάλαιο 4, 4.2.3.3. 

2.2.4 Στοιχεία σχεδίασης πτήσεως για τη σχεδίαση 
προ πτήσεως και κατά την πτήση με διαφορετική ώση/ 
ισχύ και ρυθμίσεις ταχύτητας. 

2.2.5 Τις μέγιστες συνιστώσες πλάγιου και ούριου 
ανέμου για κάθε διατιθέμενο τύπο αεροπλάνου και τις 
μειώσεις που πρέπει να εφαρμοσθούν σε αυτές τις τιμές 
έχοντας υπολογίσει τις ριπές ανέμου, χαμηλή ορατότη¬ 
τα, συνθήκες επιφάνειας διαδρόμου, εμπειρία πληρώμα¬ 
τος, χρήση αυτόματου πιλότου, ανώμαλες περιστάσεις ή 
έκτακτης ανάγκης, ή οποιουσδήποτε άλλους σχετικούς 
επιχειρησιακούς παράγοντες. 

2.2.6 Οδηγίες και στοιχεία για τους υπολογισμούς μά¬ 
ζας και ισορροπίας. 

2.2.7 Οδηγίες φόρτωσης του αεροσκάφους και ασφά¬ 
λισης του φορτίου. 

2.2.8 Συστήματα αεροσκάφους, συνδεόμενα χειριστή¬ 
ρια και οδηγίες για τη χρήση τους, όπως απαιτείται από 
το Κεφάλαιο 6, 6.1.3. 

2.2.9 Τον κατάλογο ελάχιστου εξοπλισμού και τον κα¬ 
τάλογο απόκλισης διαμόρφωσης για τους διατιθέμενους 
τύπους αεροπλάνων και τις συγκεκριμένες εγκεκριμένες 
πτητικές λειτουργίες, που περιλαμβάνουν τυχόν απαι¬ 
τήσεις που σχετίζονται με τις πτητικές λειτουργίες σε 
εναέριο χώρο ΗΝΡ. 

2.2.10 Κατάλογο ελέγχου ενεργειών για εξοπλισμό 
έκτακτης ανάγκης και ασφάλειας και οδηγίες για τη 
χρησιμοποίησή του. 

2.2.11 Διαδικασίες εκκένωσης έκτακτης ανάγκης, που 
περιλαμβάνουν διαδικασίες συγκεκριμένες για τον τύπο, 
συντονισμό πληρώματος, ανάθεση θέσεων έκτακτης 
ανάγκης του πληρώματος και τα καθήκοντα ανάγκης, 
που ανατίθενται σε κάθε μέλος πληρώματος. 

2.2.12 Τις κανονικές, μη κανονικές διαδικασίες και τις 
διαδικασίες έκτακτης ανάγκης που πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιηθούν από το πλήρωμα θαλάμου επιβατών, τους κα¬ 
ταλόγους ελέγχου ενεργειών που σχετίζονται με αυτές 
και πληροφορίες για τα συστήματα του αεροσκάφους, 
ως απαιτείται, που περιλαμβάνουν δήλωση σχετική με 
τις αναγκαίες διαδικασίες για το συντονισμό μεταξύ των 
πληρωμάτων διακυβέρνησης και θαλάμου επιβατών. 

2.2.13 Εξοπλισμό επιβίωσης και έκτακτης ανάγκης για 
διαφορετικές διαδρομές και τις αναγκαίες διαδικασίες 
για την επιβεβαίωση της κανονικής του λειτουργίας πριν 
την απογείωση, που περιλαμβάνει διαδικασίες για τον 
καθορισμό της απαιτούμενης ποσότητας οξυγόνου και 
τη διατιθέμενη ποσότητα. 

2.2.14 Τον κώδικα οπτικών σημάτων εδάφους-αέρος 
προς χρήση από τους επιζώντες, όπως περιέχονται στο 
Παράρτημα 12. 


2.3 Διαδρομές και αεροδρόμια. 

2.3.1 Ένα οδηγό διαδρομών για να εξασφαλισθεί ότι 
το πλήρωμα διακυβέρνησης θα έχει, για κάθε πτήση, 
πληροφορίες, που σχετίζονται με τις ευκολίες τηλεπι¬ 
κοινωνιών, ναυτιλιακά βοηθήματα, αεροδρόμια, ενόρ¬ 
γανες προσεγγίσεις, ενόργανες αφίξεις και ενόργανες 
αναχωρήσεις, που ισχύουν για την πτητική λειτουργία 
και όποιες άλλες πληροφορίες που ο αερομεταφορέας 
κρίνει απαραίτητες για την κατάλληλη διεξαγωγή των 
πτητικών λειτουργιών. 

2.3.2 Τα ελάχιστα ύψη πτήσεως για κάθε διαδρομή 
που θα ακολουθηθεί. 

2.3.3 Τα επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου για κάθε 
ένα από τα αεροδρόμια που είναι πιθανόν να χρησιμο¬ 
ποιηθούν ως αεροδρόμια προτιθέμενης προσγείωσης 
ή ως αεροδρόμια εναλλαγής. 

2.3.4 Την αύξηση των επιχειρησιακών ελάχιστων αε¬ 
ροδρομίου σε περίπτωση υποβάθμισης των ευκολιών 
προσέγγισης ή του αεροδρομίου. 

2.3.5 Τις αναγκαίες πληροφορίες για συμμόρφωση με 
όλα τα προφίλ πτήσεως που απαιτούνται από τους κα¬ 
νονισμούς, που περιλαμβάνουν αλλά δεν περιορίζονται, 
τον καθορισμό των: 

α) απαιτήσεων μήκους διαδρόμου απογείωσης για 
συνθήκες στεγνές, υγρές και με κατάλοιπα, που περι¬ 
λαμβάνουν και εκείνες που υπαγορεύονται από βλά¬ 
βες συστημάτων, οι οποίες επηρεάζουν την απόσταση 
απογείωσης, 

β) περιορισμών ανόδου απογείωσης, 

γ) περιορισμών ανόδου κατά τη διαδρομή, 

δ) περιορισμών ανόδου προσέγγισης και περιορισμών 
ανόδου προσγείωσης, 

ε) απαιτήσεων μήκους διαδρόμου προσγείωσης για 
συνθήκες στεγνές, υγρές και με κατάλοιπα, που περι¬ 
λαμβάνουν βλάβες συστημάτων οι οποίες επηρεάζουν 
την απόσταση προσγείωσης, και 

στ) συμπληρωματικές πληροφορίες, όπως οι περιορι¬ 
σμοί ταχύτητας ελαστικών. 

2.4 Εκπαίδευση. 

2.4.1 Λεπτομέρειες του εκπαιδευτικού προγράμματος 
του πληρώματος διακυβέρνησης, όπως απαιτείται από 
το Κεφάλαιο 9, 9.3. 

2.4.2 Λεπτομέρειες του εκπαιδευτικού προγράμματος 
καθηκόντων του πληρώματος θαλάμου επιβατών, όπως 
απαιτείται από το Κεφάλαιο 12,12.4. 

2.4.3 Λεπτομέρειες του εκπαιδευτικού προγράμματος 
του επιμελητή πτήσεων, όταν προσλαμβάνεται σε συν¬ 
δυασμό με μέθοδο επίβλεψης πτήσεων σύμφωνα με το 
Κεφάλαιο 4, 4.2.1. 

Σημείωση- Λεπτομέρειες για το εκπαιδευτικό πρό¬ 
γραμμα του επιμελητή πτήσεων περιλαμβάνονται στο 
Κεφάλαιο 10,10.2. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 3. ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ 
ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΕΣ ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΑΠΟ 
ΜΟΝΟΚΙΝΗΤΗΡΙΑ ΣΤΡΟΒΙΛΟΚΙΝΗΤΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΚΑΤΑ ΤΗ ΝΥΧΤΑΉ/ΚΑΙ ΣΕ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΚΕΣ 
ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΟΡΓΑΝΩΝ ( ΙΜΟ) 

(βλέπε Κεφάλαιο 5, 5.4.1) 

Οι απαιτήσεις πτητικής ικανότητας και οι επιχειρησια¬ 
κές απαιτήσεις, που παρέχονται σύμφωνα με το Κεφά¬ 
λαιο 5, 5.4.1, πρέπει να ικανοποιούν τα ακόλουθα: 
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1. Αξιοπιστία στροβιλοκινητήρα 

1.1 Η αξιοπιστία του στροβιλοκινητήρα πρέπει να εμ¬ 
φανίζεται να έχει βαθμό απώλειας ισχύος λιγότερο από 
1 ανά 100.000 ώρες του κινητήρα. 

Σημείωση - Η απώλεια ισχύος στο πλαίσιο αυτό προσ¬ 
διορίζεται ως κάθε απώλεια ισχύος, η αιτία της οποίας 
μπορεί να ανιχνεύεται σε εσφαλμένη σχεδίαση του κι¬ 
νητήρα ή παρελκόμενου του κινητήρα ή εγκατάσταση, 
που περιλαμβάνει τη σχεδίαση ή την εγκατάσταση του 
εφεδρικού καυσίμου ή των συστημάτων ελέγχου του 
κινητήρα. (Βλέπε Συνημμένο Θ.) 

1.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να είναι υπεύθυνος για 
την παρακολούθηση των ροπών του κινητήρα. 

1.3 Για να ελαχιστοποιηθεί η πιθανότητα βλάβης κι¬ 
νητήρα κατά την πτήση, ο κινητήρας πρέπει να είναι 
εφοδιασμένος με: 

α) σύστημα ανάφλεξης που ενεργοποιείται αυτόματα, 
ή είναι ικανό να λειτουργεί χειροκίνητα, για την απο¬ 
γείωση και προσγείωση καθώς και κατά την πτήση, σε 
συνθήκες ορατής υγρασίας, 
β) ανίχνευση μαγνητικού μορίου ή αντίστοιχο σύστημα 
που παρακολουθεί τον κινητήρα, το κιβώτιο παρελκομέ¬ 
νων και το κιβώτιο μειωτήρας και το οποίο περιλαμβάνει 
προειδοποιητική ένδειξη στο πιλοτήριο, και 
γ) συσκευή ελέγχου ισχύος του κινητήρα σε έκτακτη 
ανάγκη, που επιτρέπει συνεχή λειτουργία του κινητήρα 
μέσω επαρκούς εύρους ισχύος, για να ολοκληρωθεί 
ασφαλώς η πτήση στην περίπτωση οποιοσδήποτε λο¬ 
γικά πιθανής βλάβης της μονάδας ελέγχου καυσίμου. 

2. Συστήματα και εξοπλισμός 
Μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλάνα εξουσι¬ 
οδοτημένα να επιχειρούν κατά τη νύχτα ή/και σε ΙΜΟ 
πρέπει να είναι εφοδιασμένα με τα ακόλουθα συστή¬ 
ματα και εξοπλισμό, που έχουν σκοπό να εξασφαλίζουν 
συνεχή ασφαλή πτήση και να βοηθήσουν στην επίτευξη 
ασφαλούς αναγκαστικής προσγείωσης μετά από βλάβη 
του κινητήρα, κάτω από όλες τις επιτρεπτές συνθήκες 
λειτουργίας: 

α) δύο ανεξάρτητα συστήματα ηλεκτρικών γεννητρι¬ 
ών, κάθε ένα ικανό να εφοδιάζει όλους τους πιθανούς 
συνδυασμούς των συνεχών ηλεκτρικών φορτίων κατά 
την πτήση για όργανα, εξοπλισμό και συστήματα που 
απαιτούνται κατά τη νύχτα ή/και σε ΙΜΟ, 
β) Ραδιοϋψόμετρο, 

γ) ένα σύστημα ηλεκτρικής παροχής έκτακτης ανά¬ 
γκης με επαρκή ικανότητα και αντοχή, μετά την ολι¬ 
κή απώλεια ισχύος των γεννητριών, προκειμένου κατ’ 
ελάχιστον να: 

1) διατηρεί τη λειτουργία όλων των ουσιωδών οργά¬ 
νων πτήσεως, επικοινωνιών και συστημάτων ναυτιλίας 
κατά την κάθοδο από το μέγιστο πιστοποιημένο ύψος 
σε διαμόρφωση κατολίσθησης έως την ολοκλήρωση 
προσγείωσης, 

2) εκτίνει τα πτερύγια καμπυλότητας και το σύστημα 
προσγείωσης, εάν διατίθεται, 

3) παρέχει ρεύμα σε μια αντίσταση ρίΐοΐ, που εξυπη¬ 
ρετεί έναν ενδείκτη ταχύτητας αέρος σαφώς ορατό 
από το χειριστή, 

4) παρέχει ρεύμα για τη λειτουργία των φώτων προ¬ 
σγείωσης που καθορίζονται στο 2 ι), 

5) παρέχει δυνατότητα επανεκκίνησης ενός κινητήρα, 
εάν διατίθεται, 


6) παρέχει ισχύ για τη λειτουργία του ραδιοϋψομέ- 
τρου, 

δ) δύο ενδείκτες στάσεως, που παίρνουν ρεύμα από 
ανεξάρτητες πηγές, 

ε) μέσα που να παρέχουν τη δυνατότητα μιας τουλά¬ 
χιστον προσπάθειας επανεκκίνησης του κινητήρα, 

στ) ραντάρ καιρού αέρος, 

ζ) πιστοποιημένο σύστημα ναυτιλίας περιοχής ικανό 
να προγραμματίζεται με τις θέσεις των αεροδρομίων 
και τις περιοχές ασφαλούς αναγκαστικής προσγείω¬ 
σης, και να παρέχει άμεσα τις διαθέσιμες πληροφορίες 
ίχνους και απόστασης από αυτές τις τοποθεσίες, 

η) για πτητικές λειτουργίες μεταφοράς επιβατών, 
καθίσματα επιβατών και στηρίγματα που καλύπτουν 
τα δυναμικά δοκιμασμένα πρότυπα επιδόσεων και στα 
οποία έχουν προσαρμοσθεί ιμάντες πρόσδεσης ασφα¬ 
λείας ή ζώνη ασφαλείας με διαγώνιο ιμάντα ώμου για 
κάθε κάθισμα επιβάτη, 

θ) σε αεροπλάνα με συμπίεση, επαρκές συμπληρω¬ 
ματικό οξυγόνο για όλους τους επιβάτες για κάθοδο 
μετά από βλάβη κινητήρα με τη μέγιστη επίδοση κατο¬ 
λίσθησης από το μέγιστο πιστοποιημένο ύψος σε ένα 
ύψος στο οποίο δεν απαιτείται πλέον συμπληρωματικό 
οξυγόνο, 

ι) ένα φως προσγείωσης που είναι ανεξάρτητο από 
το σύστημα προσγείωσης και είναι ικανό να φωτίζει 
επαρκώς το σημείο επαφής τροχών σε νυχτερινή ανα¬ 
γκαστική προσγείωση, και 

κ) ένα προειδοποιητικό σύστημα πυρκαγιάς κινητή¬ 
ρα. 

3. Κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού 

Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να απαιτεί 
όπως ο κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού του αερομε¬ 
ταφορέα, που είναι εγκεκριμένος σύμφωνα με το Κε¬ 
φάλαιο 5, 5.4, καθορίζει τον επιχειρησιακό εξοπλισμό 
που απαιτείται για πτητικές λειτουργίες κατά τη νύχτα 
ή/και ΙΜΟ καθώς και για πτητικές λειτουργίες κατά την 
ημέρα/ \/ΜΟ. 

4. Πληροφορίες εγχειριδίου πτήσεως 

Το εγχειρίδιο πτήσεως πρέπει να περιλαμβάνει πε¬ 
ριορισμούς, διαδικασίες, την κατάσταση έγκρισης και 
άλλες πληροφορίες σχετικές με πτητικές λειτουργίες 
μονοκινητήριων στροβιλοκίνητων αεροσκαφών κατά τη 
νύχτα ή/και κάτω σε ΙΜΟ. 

5. Αναφορά συμβάντος 

5.1 Ο αερομεταφορέας που έχει έγκριση για πτητικές 
λειτουργίες με μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλά¬ 
να κατά τη νύχτα ή/και σε ΙΜΟ πρέπει να αναφέρει όλες 
τις σημαντικές βλάβες, δυσλειτουργίες ή ελαττώματα 
στο Κράτος του Αερομεταφορέα, το οποίο με τη σειρά 
του θα ενημερώσει το Κράτος Σχεδιασμού. 

5.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να επι¬ 
σκοπεί τα στοιχεία ασφάλειας και θα παρακολουθεί 
τις πληροφορίες αξιοπιστίας, έτσι ώστε να έχει τη δυ¬ 
νατότητα να αναλαμβάνει τις απαραίτητες ενέργειες, 
για να εξασφαλίζει ότι το επιδιωκόμενο επίπεδο ασφα¬ 
λείας έχει επιτευχθεί. Το Κράτος του Αερομεταφορέα 
θα ενημερώνει για κύρια συμβάντα ή τάσεις ιδιαίτερου 
ενδιαφέροντος τον κατάλληλο Κάτοχο Πιστοποιητικού 
Τύπου και το Κράτος Σχεδιασμού. 
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6. Σχεδιασμός αερομεταφορέα 

6.1 Ο σχεδιασμός διαδρομών του αερομεταφορέα 
πρέπει να λαμβάνει υπόψη όλες τις συναφείς πληρο¬ 
φορίες στην εκτίμηση προτιθέμενων διαδρομών ή πε¬ 
ριοχών πτητικών λειτουργιών, που περιλαμβάνουν τα 
ακόλουθα: 

α) τη φύση του εδάφους υπέρπτησης, που περιλαμβά¬ 
νει την πιθανότητα εκτέλεσης ασφαλούς αναγκαστικής 
προσγείωσης στην περίπτωση βλάβης κινητήρα ή σο¬ 
βαρής δυσλειτουργίας, 

β) πληροφορίες καιρού, που περιλαμβάνουν εποχικές 
και άλλες αντίξοες μετεωρολογικές επιδράσεις, που θα 
μπορούσαν να επηρεάσουν την πτήση, και 

γ) άλλα κριτήρια και περιορισμούς, όπως καθορίζονται 
από το Κράτος του Αερομεταφορέα. 

6.2 Ο αερομεταφορέας πρέπει να εντοπίσει αεροδρό¬ 
μια ή διαθέσιμες περιοχές αναγκαστικής προσγείωσης 
για χρήση στην περίπτωση βλάβης κινητήρα, και η θέση 
αυτών πρέπει να προγραμματίζεται στο σύστημα ναυ¬ 
τιλίας περιοχής. 

Σημείωση 1- Άσφαλής’ αναγκαστική προσγείωση στο 
πλαίσιο αυτό σημαίνει προσγείωση σε μια περιοχή, στην 
οποία μπορεί λογικά να αναμένεται ότι δεν θα οδηγήσει 
σε σοβαρό τραυματισμό ή απώλεια ζωής, ακόμη και αν 
το αεροπλάνο υποστεί εκτεταμένη ζημιά. 

Σημείωση 2- Πτητική λειτουργία πάνω από διαδρομές 
και με καιρικές συνθήκες που επιτρέπουν ασφαλή ανα¬ 
γκαστική προσγείωση στην περίπτωση βλάβης κινητήρα, 
όπως καθορίζεται στο Κεφάλαιο 5, 5.1.2, δεν απαιτείται 
από το Προσάρτημα 3, 6.1 και 6.2 για αεροπλάνα εγκε¬ 
κριμένα σύμφωνα με το Κεφάλαιο 5, 5.4. Η διαθεσιμό¬ 
τητα περιοχών αναγκαστικής προσγείωσης σε όλα τα 
σημεία κατά μήκος της διαδρομής δεν καθορίζεται για 
αυτά τα αεροπλάνα λόγω της πολύ υψηλής αξιοπιστί¬ 
ας των κινητήρων, των επιπρόσθετων συστημάτων και 
του επιχειρησιακού εξοπλισμού, των διαδικασιών και 
απαιτήσεων εκπαίδευσης που καθορίζονται στο παρόν 
Προσάρτημα. 

7. Εμπειρία πληρώματος διακυβέρνησης, εκπαίδευση 
και έλεγχος 

7.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να καθορίζει 
την ελάχιστη εμπειρία του πληρώματος διακυβέρνησης 
που απαιτείται για νυχτερινές/ ΙΜΟ πτητικές λειτουργίες 
από μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλάνα. 

7.2 Η εκπαίδευση και ο έλεγχος του πληρώματος 
διακυβέρνησης του αερομεταφορέα πρέπει να είναι 
κατάλληλη για νυκτερινές ή/και ΙΜΟ πτητικές λειτουρ¬ 
γίες από μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλάνα, 
που καλύπτει κανονικές, μη κανονικές διαδικασίες και 
διαδικασίες έκτακτης ανάγκης και, ιδιαίτερα, τη βλάβη 
κινητήρα, που περιλαμβάνει κάθοδο για αναγκαστική 
προσγείωση σε συνθήκες νύχτας ή/και ΙΜΟ. 

8. Περιορισμοί διαδρομής πάνω από νερό 

Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εφαρμό¬ 
ζει κριτήρια περιορισμών διαδρομής για μονοκινητή¬ 
ρια στροβιλοκίνητα αεροπλάνα που επιχειρούν κατά 
τη νύχτα ή/και σε ΙΜΟ σε πτητικές λειτουργίες πάνω 
από νερό, εάν είναι πέραν από την απόσταση κατολί¬ 
σθησης από περιοχή κατάλληλη για ασφαλή αναγκα¬ 
στική προσγείωση/ προσθαλάσσωση έχοντας υπόψη 
τα χαρακτηριστικά του αεροπλάνου, εποχικές καιρικές 


επιδράσεις, που περιλαμβάνουν την πιθανή κατάσταση 
και θερμοκρασία της θάλασσας, καθώς και τη διαθεσι¬ 
μότητα των υπηρεσιών έρευνας και διάσωσης. 

9. Πιστοποίηση ή επικύρωση αερομεταφορέα 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να επιδείξει την ικανότη¬ 
τα να διεξάγει πτητικές λειτουργίες με μονοκινητήρια 
στροβιλοκίνητα αεροπλάνα κατά τη νύχτα ή/και σε ΙΜΟ 
μέσω διαδικασίας πιστοποίησης και έγκρισης, που κα¬ 
θορίζεται από το Κράτος του Αερομεταφορέα. 

Σημείωση - Καθοδήγηση για τις απαιτήσεις πτητικής 
ικανότητας και τις επιχειρησιακές απαιτήσεις περιέχε- 
ται στο Συνημμένο Θ. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 4. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΥΨΟΜΕΤΡΗΣΗΣ ΓΙΑ ΠΤΗΤΙΚΕΣ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΣΕ ΕΝΑΕΡΙΟ ΧΩΡΟ ΗνδΜ 
(Σημείωση - Βλέπε Κεφάλαιο 7, 7.2.5) 

1. Αναφορικά με ομάδες αεροπλάνων, που ονομαστικά 
είναι του ίδιου σχεδιασμού και κατασκευής σε σχέση με 
όλες τις λεπτομέρειες που μπορεί να επηρεάσουν την 
ακρίβεια των επιδόσεων διατήρησης ύψους, η ικανότητα 
επιδόσεων διατήρησης ύψους πρέπει να είναι τέτοια, 
ώστε το συνολικό κατακόρυφο σφάλμα (ΤΝ/Ε) για την 
ομάδα των αεροπλάνων να έχει μέσο όρο μεγέθους όχι 
μεγαλύτερου από 25 μ. (80 πόδια) και πρέπει να έχει 
σταθερή απόκλιση όχι μεγαλύτερη από 28 - 0,013ζ 2 για 
0 < ζ < 25, όπου ζ είναι το μέγεθος του μέσου όρου 
Τ\/Ε σε μέτρα, ή 92 - 0,004 ζ 2 για 0 < ζ < 80, όπου το ζ 
είναι σε πόδια. Επιπροσθέτως, τα συστατικά του Τ\/Ε 
πρέπει να έχουν τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

α) το μέσο σφάλμα συστήματος υψομέτρησης (Α3Ε) 
της ομάδας δεν πρέπει να υπερβεί το μέγεθος των 25 
μ. (80 ποδών), 

β) το σύνολο της απόλυτης τιμής του μέσου Α5Ε και 
τριών σταθερών αποκλίσεων του ΑδΕ δεν πρέπει να 
υπερβεί τα 75 μ. (254 πόδια), και 

γ) οι διαφορές μεταξύ του επιπέδου πτήσεως και του 
ενδεικνυόμενου βαρομετρικού ύψους, που στην πραγμα¬ 
τικότητα πετάει, πρέπει να είναι συμμετρικές ως προς 
τον μέσο των 0 μ., με σταθερή απόκλιση όχι μεγαλύτερη 
από 13,3 μ. (43,7 πόδια), και ακόμα, η μείωση της συχνό¬ 
τητας των διαφορών με αυξανόμενο μέγεθος διαφοράς 
πρέπει να είναι τουλάχιστον εκθετική. 

2. Αναφορικά με αεροπλάνα, για τα οποία τα χαρακτη¬ 
ριστικά του σκάφους και του συστήματος υψομέτρησης 
ταιριάζουν, είναι μοναδικά και έτσι δεν μπορούν να τα¬ 
ξινομηθούν ως να ανήκουν σε μια ομάδα αεροπλάνων 
που καλύπτονται από την παράγραφο 1, η ικανότητα 
επιδόσεων διατήρησης ύψους πρέπει να είναι τέτοια, 
ώστε τα συστατικά του Τ\/Ε του αεροπλάνου να έχουν 
τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

α) το μέγεθος του ΑδΕ του αεροπλάνου δεν πρέπει να 
υπερβαίνει τα 60 μ. (200 πόδια) υπό όλες τις συνθήκες 
πτήσης, και 

β) οι διαφορές μεταξύ του επιπέδου πτήσεως και του 
ενδεικνυόμενου βαρομετρικού ύψους, που στην πραγμα¬ 
τικότητα πετάει, πρέπει να είναι συμμετρικές ως προς 
τον μέσο των 0 μ., με σταθερή απόκλιση όχι μεγαλύτερη 
από 13,3 μ. (43,7 πόδια), και ακόμα, η μείωση της συχνό¬ 
τητας των διαφορών με αυξανόμενο μέγεθος διαφοράς 
πρέπει να είναι τουλάχιστον εκθετική. 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 5. ΕΠΟΠΤΕΙΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΩΝ 
(Σημείωση - Βλέπε Κεφάλαιο 4, 4.2.17) 

1. Βασική αεροπορική νομοθεσία 

1.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να θεσπίσει 
και εφαρμόσει νόμους που δίνουν τη δυνατότητα στο 
Κράτος να ρυθμίσει την πολιτική αεροπορία μέσω μιας 
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ) ή ισοδύναμου 
οργανισμού που ιδρύθηκε για το σκοπό αυτό. Η νομο¬ 
θεσία πρέπει να εξουσιοδοτεί την Αρχή να εκπληρώνει 
τις ευθύνες εποπτείας του Κράτους. Η νομοθεσία πρέπει 
να προβλέπει την εκπόνηση κανονισμών, την πιστοποί¬ 
ηση και συνεχή επίβλεψη των αερομεταφορέων, και 
την επίλυση θεμάτων ασφάλειας που εντοπίζονται από 
την Αρχή. 

Σημείωση - Ο όρος “Αρχή”, όπως χρησιμοποιείται στο 
παρόν Προσάρτημα, αναφέρεται στην Υπηρεσία Πολι¬ 
τικής Αεροπορίας καθώς και σε ισοδύναμους οργανι¬ 
σμούς, περιλαμβανομένων των επιθεωρητών και του 
επιτελείου. 

1.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξα¬ 
σφαλίζει ότι οι νόμοι του Κράτους απαιτούν από τους 
αερομεταφορείς να παρέχουν στην Αρχή πρόσβαση 
στο προσωπικό, αεροσκάφη, πτητικές λειτουργίες και 
ευκολίες καθώς και τα συσχετιζόμενα αρχεία τους, για 
σκοπούς πιστοποίησης και συνεχούς επιτήρησης. 

Σημείωση - Καθοδήγηση, για τα κρίσιμα στοιχεία ενός 
συστήματος που δίνει τη δυνατότητα στο Κράτος να εκ¬ 
πληρώσει την ευθύνη του για επιθεώρηση, πιστοποίηση 
και συνεχή επιτήρηση των πτητικών λειτουργιών, περιέ- 
χεται στο δβίβΐγ ΟνβΓείςόΙ ΜαηυαΙ Ροο 9734), Μέρος Α 
- Τίιβ ΕεΙαόΙίεήπίθπί από ΜαηβρβπίθηΙ οΐ α δίαίθ’ε δαίβίγ 
ΟνθΓδίρίιΙ δγείθπι, το ΜαηυαΙ οί ΡΐΌΟθάυΓβε ΐοτ ΟροΓαίίοηε 
Ιηερθοίίοη, ΟθΓίίίίοαΙίοη από Οοηίίηυθό δυΓνβίΙΙαηθβ (Ωοο 
8335) και το Αίη/νοι1ΐΊίηθ35 ΜαηυαΙ Ροο 9760). 

2. Ειδικοί κανονισμοί λειτουργίας 

2.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να υιοθε¬ 
τήσει κανονισμούς που προβλέπουν την πιστοποίηση 
και συνεχή επιτήρηση των πτητικών λειτουργιών των 
αεροσκαφών καθώς και τη συντήρηση των αεροσκαφών 
σε συμφωνία με τα Παραρτήματα της Σύμβασης για την 
Διεθνή Πολιτική Αεροπορία. 

2.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει ότι οι κανονισμοί του είναι επαρκώς περιεκτικοί, 
αναλυτικοί, και επίκαιροι, σε σχέση με τις αλλαγές της 
τεχνολογίας και το επιχειρησιακό περιβάλλον, ώστε να 
διασφαλίζουν ότι η ικανοποιητική συμμόρφωση θα έχει 
ως αποτέλεσμα ένα αποδεκτό επίπεδο ασφάλειας για 
τις αναλαμβανόμενες πτητικές λειτουργίες. 

3. Δομή της ΥΠΑ και λειτουργίες εποπτείας 
ασφάλειας 

3.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξα¬ 
σφαλίζει ότι η Αρχή είναι υπεύθυνη για την εποπτεία 
ασφάλειας των αερομεταφορέων και ότι διαθέτει μέσα 
κατάλληλα ως προς το μέγεθος και την πολυπλοκότητα 
των δημόσιων πτητικών λειτουργιών, που είναι υπό την 
δικαιοδοσία του Κράτους, ώστε να εκπληρώνει αποτε¬ 
λεσματικά τις ευθύνες του Κράτους. 

3.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξα¬ 
σφαλίζει ότι οι επιθεωρητές της Αρχής έχουν επαρκή 
υποστήριξη, διαπιστευτήρια, και μεταφορικά μέσα προ- 


κειμένου να ολοκληρώσουν, ανεξάρτητα, τις εργασίες 
πιστοποίησης και συνεχούς επιτήρησης. 

4. Τεχνική καθοδήγηση 

4.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει ότι οι επιθεωρητές της Αρχής είναι εφοδιασμένοι 
με εγχειρίδια τεχνικής καθοδήγησης που περιλαμβάνουν 
τις πολιτικές, διαδικασίες, και πρότυπα που πρέπει να 
χρησιμοποιηθούν κατά την πιστοποίηση και τη συνεχή 
επιτήρηση των αερομεταφορέων. 

4.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει ότι οι επιθεωρητές της Αρχής είναι εφοδιασμένοι 
με εγχειρίδια τεχνικής καθοδήγησης που περιλαμβάνουν 
τις πολιτικές, διαδικασίες, και πρότυπα που πρέπει να 
χρησιμοποιηθούν κατά την επίλυση θεμάτων ασφαλείας, 
περιλαμβανομένης της εφαρμογής. 

4.3 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει ότι οι επιθεωρητές της Αρχής είναι εφοδιασμένοι 
με εγχειρίδια τεχνικής καθοδήγησης που αναφέρονται 
στη δεοντολογία, προσωπική συμπεριφορά, και αποφυγή 
πραγματικών ή διακρινόμενων συγκρούσεων συμφερό¬ 
ντων κατά την εκτέλεση των επίσημων καθηκόντων. 

5. Εξουσιοδοτημένο τεχνικό προσωπικό 

5.1 Τ ο Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να χρησι¬ 
μοποιεί κάποια μεθοδολογία για να προσδιορίσει τις 
επιτελικές απαιτήσεις των επιθεωρητών σύμφωνα με 
το μέγεθος και την πολυπλοκότητα των δημόσιων πτη¬ 
τικών λειτουργιών σε αυτό το Κράτος. 

5.2 Σύσταση - Η μεθοδολογία του 5.1 θα πρέπει να 
είναι τεκμηριωμένη. 

5.3 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εκπο¬ 
νήσει απαιτήσεις προσόντων ώστε να εξασφαλίσει ότι 
οι επιθεωρητές του έχουν εμπειρία επιχειρησιακή ή 
τεχνικών εργασιών και εκπαίδευση συμβατή με εκείνες 
τις δραστηριότητες τις οποίες απαιτείται να πιστοποι¬ 
ήσουν ή να επιθεωρήσουν. 

Σημείωση- Καθοδήγηση, για την εμπειρία και εκ¬ 
παίδευση των επιθεωρητών περιέχεται στο ΜαηυεΙ οί 
ΡΐΌΟθάυΓθε ίοΓ ΟρθΓαΙίοπε Ιηερθοίίοπ, Οθΐ1ίίίθ3ΐίοη 3ηό 
Οοηίίηυθό δυη/βίΙΙβηοθ (ϋοο 8335), Κεφάλαιο 9, 9.4. 

5.4 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να απαιτεί 
από τους επιθεωρητές της Αρχής να ολοκληρώσουν την 
αρχική και περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση σε σχε¬ 
τικά τεχνικά αντικείμενα (που περιλαμβάνει αντικείμενα 
για συγκεκριμένα αεροσκάφη) και εξειδικεύσεις που εί¬ 
ναι αναγκαίες για την αποτελεσματική ολοκλήρωση των 
εργασιών πιστοποίησης και συνεχούς επιτήρησης. 

5.5 Σύσταση - Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέ¬ 
πει να λαμβάνει τα αναγκαία μέτρα, όπως η αμοιβή 
και οι συνθήκες εργασίας, ώστε να εξασφαλίσει ότι 
στρατολογούνται και προσλαμβάνονται επιθεωρητές 
με κατάλληλα προσόντα. 

6. Υποχρεώσεις αδειοδότησης και πιστοποίησης 

6.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιεί μια τεκμηριωμένη διαδικασία για την πιστοποίηση 
των αερομεταφορέων, που περιλαμβάνει ενδελεχείς 
τεχνικές αξιολογήσεις οι οποίες οδηγούν στην έγκριση 
ή αποδοχή των διαδικασιών, εγγράφων και πτητικών 
λειτουργιών, όπως καθορίζεται στο Παράρτημα 6, Μέ¬ 
ρος I. 

6.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει, πριν από 
την έναρξη νέων πτητικών λειτουργιών δημόσιων αε¬ 
ρομεταφορών, να απαιτεί από τους αερομεταφορείς 
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να επιδεικνύουν ότι μπορούν να διεξάγουν τις προτει- 
νόμενες πτητικές λειτουργίες ασφαλώς. 

Σημείωση-Το Συνημμένο ΣΤ περιέχει περαιτέρω πλη¬ 
ροφορίες επ’ αυτού του θέματος. 

7. Υποχρεώσεις συνεχούς επιτήρησης 

7.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να χρη¬ 
σιμοποιεί μια τεκμηριωμένη διαδικασία για τη συνεχή 
επιτήρηση των αερομεταφορέων ώστε να επιβεβαιώνει 
τη συνεχή ισχύ των πιστοποιητικών του αερομεταφορέα 
που εκδόθηκαν από την Αρχή. 

7.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να χρησι¬ 
μοποιεί ένα σχέδιο διαρκούς επιτήρησης για να επιβε¬ 
βαιώνει ότι οι αερομεταφορείς συνεχίζουν να πληρούν 
τις σχετικές απαιτήσεις για την αρχική πιστοποίηση και 
ότι κάθε αερομεταφορέας λειτουργεί ικανοποιητικά. 

8. Επίλυση θεμάτων ασφάλειας 

8.1 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιεί μια τεκμηριωμένη διαδικασία για να αναλαμβάνει 
κατάλληλες διορθωτικές ενέργειες, συμπεριλαμβανο¬ 
μένων και των μέτρων εφαρμογής, ώστε να επιλυθούν 
εντοπισμένα θέματα ασφάλειας. 

8.2 Το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει ότι τα εντοπισμένα θέματα ασφάλειας επιλύονται 
με έγκαιρο τρόπο, μέσω ενός συστήματος το οποίο 
παρακολουθεί και καταγράφει την πρόοδο, περιλαμβα- 
νομένων των ενεργειών που έγιναν από τον αερομετα¬ 
φορέα, κατά την επίλυση τέτοιων θεμάτων. 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Α. ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΧΡΟΝΟΥ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ 
ΠΕΡΙΟΔΟΥ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ 
Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 4, 4.2.10.3 

1. Σκοπός και εύρος 

1.1 Οι περιορισμοί χρόνου πτήσεως και περιόδου πτητι¬ 
κής απασχόλησης καθορίζονται με αποκλειστικό σκοπό 
τη μείωση της πιθανότητας ότι η κόπωση των μελών 
του πληρώματος διακυβέρνησης μπορεί να επηρεάσει 
αρνητικά την ασφάλεια πτήσεως. 

1.2 Για προστασία έναντι αυτού, δύο τύποι κόπωσης 
πρέπει να ληφθούν υπόψη, δηλαδή, η παροδική κόπωση 
και η αθροιστική κόπωση. Η παροδική κόπωση μπορεί 
να περιγράφει ως η κόπωση που συνήθως παρουσι¬ 
άζεται σε υγιές άτομο μετά από περίοδο εργασίας, 
μεγάλη προσπάθεια ή έξαψη, και κανονικά υποχωρεί 
με μια επαρκή περίοδο ύπνου. Από τη άλλη πλευρά, η 
αθροιστική κόπωση μπορεί να συμβεί μετά από καθυ¬ 
στερημένη ή ατελή ανάκτηση από παροδική κόπωση ή 
ως συνέπεια ποσότητας εργασίας πάνω από το φυσι¬ 
ολογικό, μεγάλης προσπάθειας ή έξαψης χωρίς επαρκή 
ευκαιρία για ανάκτηση. 

1.3 Οι περιορισμοί που βασίζονται στις διατάξεις του 
παρόντος Μέρους θα παρέχουν ασφαλιστικές δικλεί¬ 
δες έναντι αμφοτέρων των ειδών κόπωσης διότι θα 
αναγνωρίσουν: 

1.3.1 Την ανάγκη περιορισμού του χρόνου πτήσεως 
κατά τρόπο που να υπάρξει προστασία έναντι αμφο¬ 
τέρων των ειδών κόπωσης. 

1.3.2 Την ανάγκη περιορισμού του χρόνου που διατί¬ 
θεται στα καθήκοντα εδάφους αμέσως πριν από πτήση 
ή σε ενδιάμεσα σημεία μιας σειράς από πτήσεις κατά 
τρόπο που να υπάρχει προστασία έναντι παροδικής 
κόπωσης. 

1.3.3 Την ανάγκη να παρασχεθεί στα μέλη πληρώματος 


διακυβέρνησης επαρκής ευκαιρία να συνέλθουν από 
την κόπωση. 

1.3.4 Την ανάγκη να ληφθούν υπόψη άλλες σχετικές 
ασχολίες, που το μέλος του πληρώματος διακυβέρνη¬ 
σης μπορεί να απαιτηθεί να εκτελέσει προκειμένου να 
υπάρξει προστασία ιδιαιτέρως έναντι της αθροιστικής 
κόπωσης. 

2. Ορισμοί 

2.1 Χρόνος πτήσεως 

Ο ορισμός του χρόνου πτήσεως είναι κατ’ ανάγκην 
πολύ γενικός αλλά στο πλαίσιο των περιορισμών είναι, 
φυσικά, προορισμένος να εφαρμοσθεί στα μέλη του 
πληρώματος διακυβέρνησης σύμφωνα με το σχετικό 
ορισμό του μέλους πληρώματος διακυβέρνησης. Σύμ¬ 
φωνα με τον τελευταίο αυτό ορισμό, το προσωπικό που 
κατέχει πτυχίο πληρώματος και ταξιδεύουν ως επιβά¬ 
τες δεν μπορούν να θεωρηθούν ως μέλη πληρώματος 
διακυβέρνησης, παρόλο που αυτό θα πρέπει να ληφθεί 
υπόψη κατά τη διευθέτηση περιόδων ανάπαυσης. 

2.2 Περίοδοι πτητικής απασχόλησης 

2.2.1 Ο ορισμός της περιόδου πτητικής απασχόλησης 
έχει σκοπό να καλύψει συνεχή περίοδο απασχόλησης, 
ο οποίος πάντοτε περιλαμβάνει την πτήση ή σειρά πτή¬ 
σεων. Εννοείται ότι περιλαμβάνει όλα τα καθήκοντα που 
τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης ενδεχομένως 
να απαιτηθεί να εκτελέσουν, από τη στιγμή που παρου¬ 
σιάζονται στο χώρο εργασίας τους κατά την ημέρα της 
πτήσεως μέχρις ότου απαλλαγούν από τα καθήκοντα, 
έχοντας ολοκληρώσει την πτήση ή σειρά πτήσεων. Θε¬ 
ωρείται αναγκαίο ότι η περίοδος αυτή θα πρέπει να 
υπόκειται σε περιορισμούς, επειδή οι δραστηριότητες 
των μελών πληρώματος διακυβέρνησης εντός των ορί¬ 
ων της περιόδου αυτής ενδεχομένως να προκαλούσε 
κόπωση - παροδική ή αθροιστική -η οποία θα μπορούσε 
να θέσει σε κίνδυνο την ασφάλεια της πτήσης. Υπάρχει 
εξ άλλου (από την άποψη της ασφαλείας πτήσεων) 
ανεπαρκής λόγος για να καθορισθούν περιορισμοί για 
οποιονδήποτε άλλο χρόνο, κατά τον οποίο τα μέλη του 
πληρώματος διακυβέρνησης εκτελούν έργο που τους 
έχει αναθέσει ο αερομεταφορέας.Ένα τέτοιο έργο θα 
έπρεπε, συνεπώς, να ληφθεί υπόψη μόνον όταν λαμβά- 
νονται μέτρα για περιόδους ανάπαυσης ως ένας μεταξύ 
πολλών παραγόντων που θα μπορούσε να οδηγήσει 
σε κόπωση. 

2.2.2 Ο ορισμός δεν συνεπάγεται το συνυπολογισμό 
τέτοιων περιόδων, όπως ο χρόνος που χρειάζεται ένα 
μέλος πληρώματος διακυβέρνησης για να μεταβεί από 
το σπίτι του προς το χώρο εργασίας. 

2.2.3 Σημαντική ασφαλιστική δικλείδα μπορεί να κα- 
θορισθεί, εάν τα Κράτη και οι αερομεταφορείς αναγνω¬ 
ρίσουν το δικαίωμα μέλους πληρώματος να αρνηθεί 
περαιτέρω πτητική απασχόληση, όταν υποφέρει από 
κόπωση τέτοιας φύσεως που θα επηρέαζε δυσμενώς 
την ασφάλεια της πτήσης. 

2.3 Περίοδοι ανάπαυσης 

Ο ορισμός της περιόδου ανάπαυσης συνεπάγεται απο¬ 
χή από καθήκοντα και προορίζεται για το σκοπό ανάλη¬ 
ψης από κόπωση. Ο τρόπος με τον οποίο θα επιτευχθεί 
αυτή η ανάληψη αποτελεί ατομική ευθύνη. 

3. Τύποι περιορισμών 

3.1 Οι περιορισμοί διαιρούνται ευρέως με βάση το 
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χρόνο. Για παράδειγμα, η πλειονότητα των Κρατών, 
που αναφέρουν στον ΙΟΑΟ, καθορίζουν ημερήσιους, 
μηνιαίους και ετήσιους περιορισμούς χρόνου πτήσεως, 
και ένας μεγάλος αριθμός καθορίζει επίσης τριμηνιαί¬ 
ους περιορισμούς χρόνου πτήσεως. Θα είναι πιθανώς 
επαρκές να καθορισθούν περιορισμοί περιόδου πτη¬ 
τικής απασχόλησης σε ημερήσια βάση. Θα πρέπει να 
γίνει αντιληπτό, πάντως, ότι αυτοί οι περιορισμοί θα 
ποικίλουν σημαντικά λαμβάνοντας υπόψη ποικιλία κα¬ 
ταστάσεων. 

3.2 Κατά τη διατύπωση των κανονισμών ή των κανόνων 
που θα διέπουν τους περιορισμούς χρόνου πτήσεως, θα 
πρέπει να ληφθούν υπόψη το μέγεθος της σύνθεσης 
του πληρώματος και η έκταση στην οποία οι διάφορες 
εργασίες, που πρόκειται να εκτελεσθούν, είναι δυνατόν 
να διαιρεθούν μεταξύ των μελών του πληρώματος. Στην 
περίπτωση, επίσης, που παρέχονται επαρκείς ευκολίες 
ανάπαυσης στο αεροπλάνο, κατά τέτοιο τρόπο ώστε 
το μέλος του πληρώματος να μπορεί να έχει οριζόντια 
κατάκλιση και έναν βαθμό απομόνωσης, οι περίοδοι 
πτητικής απασχόλησης θα μπορούσαν να επεκταθούν. 
Επαρκείς ευκολίες ανάπαυσης στο έδαφος απαιτούνται 
στα μέρη όπου πρόκειται να δοθούν περίοδοι ανάπαυ¬ 
σης. Επίσης, τα Κράτη ή οι αερομεταφορείς θα πρέ¬ 
πει να δώσουν το πρέπον βάρος στους ακόλουθους 
παράγοντες: πυκνότητα κυκλοφορίας, ναυτιλιακές και 
επικοινωνιακές ευκολίες, ρυθμό κύκλου εργασίας/ ύπνου, 
αριθμό προσγειώσεων και απογειώσεων, πτητικά χαρα¬ 
κτηριστικά και χαρακτηριστικά επιδόσεων αεροσκάφους 
καθώς και συνθήκες καιρού. 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Β. ΙΑΤΡΙΚΑ ΕΦΟΔΙΑ ΠΡΩΤΩΝ ΒΟΗΘΕΙΩΝ 
Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 6, 6.2.2 α) 

ΤΥΠΟΙ, ΑΡΙΘΜΟΣ, ΘΕΣΗ ΚΑΙ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ ΤΩΝ 
ΙΑΤΡΙΚΩΝ ΕΦΟΔΙΩΝ 

1. Τύποι 

Δύο τύποι ιατρικών εφοδίων θα πρέπει να παρέχο¬ 
νται: κυτία πρώτων βοηθειών για μεταφορά σε όλα τα 
αεροπλάνα και ιατρικό κυτίο για μεταφορά όπου το 
αεροπλάνο είναι εξουσιοδοτημένο να μεταφέρει πε¬ 
ρισσότερους από 250 επιβάτες. 

2. Αριθμός κυτίων πρώτων βοηθειών 
Ο αριθμός των κυτίων πρώτων βοηθειών θα πρέπει 
να είναι κατάλληλος για τον αριθμό των επιβατών τους 
οποίους είναι εξουσιοδοτημένο το αεροπλάνο να με¬ 
ταφέρει: 

Επιβάτες Κυτία πρώτων βοηθειών 

0-50 1 

51 - 150 2 

151 - 250 3 

Περισσότεροι από 250 4 

3. Θέση 

3.1 Είναι αναγκαίο όπως τα κυτία πρώτων βοηθειών 
είναι κατανεμημένα ομοιόμορφα, κατά το δυνατόν, σε 
όλο το θάλαμο επιβατών. Πρέπει να είναι άμεσα προσιτά 
από το πλήρωμα θαλάμου επιβατών και, εν όψει της 
πιθανής χρήσης των ιατρικών εφοδίων εκτός του αε¬ 
ροπλάνου σε κατάσταση έκτακτης ανάγκης, θα πρέπει 
να τοποθετούνται κοντά σε μια έξοδο. 

3.2 Το ιατρικό κυτίο, όταν μεταφέρεται, θα πρέπει να 
είναι αποθηκευμένο σε κατάλληλη ασφαλισμένη θέση. 


4. Περιεχόμενα 

4.1 Διαφορετικοί παράγοντες πρέπει να λαμβάνονται 
υπόψη προκειμένου να αποφασισθούν τα περιεχόμενα 
των κυτίων πρώτων βοηθειών και ιατρικού κυτίου. Τα 
ακόλουθα είναι τυπικά περιεχόμενα των κυτίων πρώ¬ 
των βοηθειών και ιατρικού κυτίου για μεταφορά επί 
αεροσκάφους. 

4.1.1 Κυτία πρώτων βοηθειών: 

- οδηγός πρώτων βοηθειών 

- “κώδικας οπτικών σημάτων εδάφους-αέρος για 
χρήση από επιζώντες”, όπως περιλαμβάνεται στο 
Παράρτημα 12 

- υλικά για περιποίηση τραυμάτων 

- οφθαλμική αλοιφή 

- ρινικό αποσυμφορητικό 

- εντομοαπωθητικό 

- ενυδατικές οφθαλμικές σταγόνες 

- κρέμα ηλιακών εγκαυμάτων 

- αντισηπτικό αναμιγνυόμενο με νερό/ καθοριστικό 
δέρματος 

- υλικά για περιποίηση εκτεταμένων εγκαυμάτων 

- στοματικά φάρμακα ως εξής: αναλγητικά, 
σπασμολυτικά, διεγερτικά κεντρικού νευρικού 
συστήματος, διεγερτικά του κυκλοφορικού, 
αγγειοδιασταλτικά στεφανιαίας, αντιδιαρροϊκά και 
φάρμακα για ιλίγγους 

- τεχνητός πλαστικός αεραγωγός και στηρίγματα 

4.1.2 Ιατρικό κυτίο: 

Εξοπλισμός 

- ένα ζευγάρι αποστειρωμένα χειρουργικά γάντια 

- σφυγμομανόμετρο 

- στηθοσκόπιο 

- αποστειρωμένο ψαλίδι 

- αιμοστατικές λαβίδες 

- αιμοστατικές γάζες ή επίδεσμοι 

- αποστειρωμένος εξοπλισμός για ράψιμο 
τραυμάτων 

- σύριγγες και βελόνες μιας χρήσεως 

- λαβές σκαρπέλου και λεπίδες μιας χρήσεως 
Φάρμακα 

- αγγειοδιασταλτικά στεφανιαίας 

- αναλγητικά 

- διουρητικά 

- αντιαλεργικά 

- στεροειδή 

- ηρεμιστικά 

- εργομετρίνη 

- όπου είναι συμβατό με τους κανονισμούς της κατάλ¬ 
ληλης αρχής, ναρκωτικό φάρμακο σε ενέσιμη μορφή 

- βρογχοδιασταλτικό σε ενέσιμη μορφή 
Σημείωση - Η Σύσκεψη των Ηνωμένων Εθνών για την 

υιοθέτηση Συνεδρίου για Ναρκωτικά Φάρμακα τον Μάρ¬ 
τιο του 1961 υιοθέτησε τέτοια Σύσκεψη, το άρθρο 32 
της οποίας περιέχει ειδικές διατάξεις που αφορούν τη 
μεταφορά φαρμάκων σε ιατρικά κυτία αεροσκάφους 
εμπλεγμένου σε διεθνή πτήση. 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Γ. ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΙ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ 
ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 

Παράδειγμα 1 
Σκοπός και εύρος 

Σκοπός του παραδείγματος που ακολουθεί είναι να 
απεικονίσει το επίπεδο επιδόσεων που προβλέπεται από 
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τις διατάξεις του Κεφαλαίου 5, όπως εφαρμόζεται στους 
τύπους αεροπλάνων που περιγράφονται κατωτέρω. 

Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες Πρακτικές του Πα¬ 
ραρτήματος 6, που ίσχυσαν στις 14 Ιουλίου 1949, περιεί¬ 
χαν προδιαγραφές όμοιες με εκείνες που υιοθετήθηκαν 
από ορισμένα Συμβαλλόμενα Κράτη, για να περιληφθούν 
στους εθνικούς τους κώδικες επιδόσεων. Ένας πολύ 
σημαντικός αριθμός αεροπλάνων πολιτικών μεταφορών 
έχουν κατασκευασθεί και λειτουργούν σύμφωνα με τους 
κώδικες αυτούς. Τα αεροπλάνα αυτά κινούνται με πα¬ 
λινδρομικούς κινητήρες που περιλαμβάνουν και σχέδια 
σύνθετων στροβίλων. Αυτά καλύπτουν δικινητήρια και 
τετρακινητήρια αεροπλάνα σε εύρος μάζας από περίπου 
4.200 Κρ έως 70.000 Κρ, σε εύρος ταχύτητας απώλειας 
στηρίξεως Ν/εο, από περίπου 100 έως 175 χλμ/ώρα (55 
έως 95 κόμβους) και σε εύρος φόρτου πτερύγων από 
περίπου 120 έως 360 1<9/πι2. Οι ταχύτητες πλεύσεως 
εκτείνονται πάνω από 555 χλμ/ώρα (300 κόμβους). Τα 
αεροπλάνα αυτά χρησιμοποιήθηκαν σε ευρύτατη έκτα¬ 
ση από ύψη, θερμοκρασία αέρος και συνθήκες υγρασίας. 
Σε μεταγενέστερο χρόνο, ο κώδικας εφαρμόζονταν σε 
σχέση με την αξιολόγηση πιστοποίησης της αποκαλού- 
μενης “πρώτης γενεάς” στροβιλοελικοφόρων αεροπλά¬ 
νων και αεριωθούμενων αεροπλάνων. 

Αν και μόνο η προηγούμενη εμπειρία μπορεί να εγ- 
γυηθεί το γεγονός, ότι το παράδειγμα αυτό απεικονίζει 
το επίπεδο επιδόσεων που προβλέπεται από τα Πρό¬ 
τυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές του Κεφαλαίου 
5, θεωρείται ότι έχει εφαρμογή σε ένα μεγάλο εύρος 
χαρακτηριστικών αεροπλάνων και ατμοσφαιρικών συν¬ 
θηκών. Θα πρέπει πάντως να εκφρασθεί επιφύλαξη που 
αφορά την εφαρμογή του παραδείγματος αυτού σε 
σχέση με συνθήκες υψηλών θερμοκρασιών αέρος. Σε 
ορισμένες εξαιρετικές περιπτώσεις, θεωρήθηκε επιθυ¬ 
μητό να εφαρμοσθούν επιπρόσθετοι συνυπολογισμοί 
θερμοκρασίας ή/και υγρασίας, ιδιαίτερα για το ίχνος 
απογείωσης που περιορίζεται από εμπόδια. 

Το παράδειγμα αυτό δεν έχει σκοπό να εφαρμοσθεί 
σε αεροπλάνα που διαθέτουν ικανότητες βραχείας απο¬ 
γείωσης και προσγείωσης (3ΤΟΙ) ή κάθετης απογείω¬ 
σης και προσγείωσης (\/ΤΟί). 

Δεν έχει πραγματοποιηθεί λεπτομερής μελέτη για 
την εφαρμογή του παραδείγματος αυτού σε πτητικές 
λειτουργίες με συνθήκες παντός καιρού. Η εγκυρότητα 
του παραδείγματος αυτού δεν έχει συνεπώς καθορισθεί 
για πτητικές λειτουργίες που μπορεί να περιλάβουν 
χαμηλά αποφασιστικά σχετικά ύψη και να συνδεθούν 
με τεχνικές και διαδικασίες χαμηλών επιχειρησιακών 
ελάχιστων. 

1. Ορισμοί 

Δηλωμένες αποστάσεις (Οθο^ού άίεΐαηοβε). 

α) Διαθέσιμη Διαδρομή για Απογείωση (ΤΟΒΑ). Το 
μήκος του διαδρόμου που δηλώνεται ως διαθέσιμο και 
κατάλληλο για τη διαδρομή εδάφους απογειούμενου 
αεροπλάνου. 

β) Διαθέσιμη Απόσταση Απογείωσης (ΤΟϋΑ). Το μήκος 
της διαθέσιμης διαδρομής απογείωσης συν το μήκος 
της ελεύθερης εμποδίων περιοχής (οίθαη/ναγ), εάν δι¬ 
ατίθεται. 

γ) Διαθέσιμη Απόσταση Επιτάχυνσης-επιβράδυνσης 
μέχρι στάσεως (Α3ΘΑ). Το διαθέσιμο μήκος της δια¬ 
δρομής απογείωσης συν το μήκος της περιοχής ακινη- 
τοποίησης (είορνναγ), εάν διατίθεται. 


δ) Διαθέσιμη Απόσταση Προσγείωσης (ΙΘΑ). Το μή¬ 
κος του διαδρόμου που δηλώνεται ως διαθέσιμο και 
κατάλληλο για τη διαδρομή εδάφους προσγειούμενου 
αεροπλάνου. 

Σημείωση - Ο υπολογισμός των δηλωμένων αποστά¬ 
σεων περιγράφεται στο Παράρτημα 14, Τόμος I, Συ¬ 
νημμένο Α. 

Επιφάνεια απογείωσης (ΤαΙ<θ-οίί ευόδΟθ). Εκείνο το 
μέρος της επιφάνειας αεροδρομίου το οποίο η αρχή 
του αεροδρομίου έχει δηλώσει ως διαθέσιμο για την 
κανονική διαδρομή στο έδαφος ή το νερό αεροπλάνων 
που απογειώνονται σε συγκεκριμένη κατεύθυνση. 

Επιφάνεια προσγείωσης (Εαηόίηρ ευόαοθ). Το μέρος 
της επιφάνειας αεροδρομίου το οποίο η αρχή του αε¬ 
ροδρομίου έχει δηλώσει ως διαθέσιμο για την κανονική 
διαδρομή στο έδαφος ή το νερό αεροπλάνων που προ¬ 
σγειώνονται σε συγκεκριμένη κατεύθυνση. 

Ύψος (ΗθίρΙτΙ). Η κατακόρυφη απόσταση επιπέδου, 
σημείου, ή αντικειμένου που θεωρείται ως σημείο, με- 
τρούμενη από καθορισμένο δεδομένο. 

Σημείωση - Για τους σκοπούς του παρόντος παρα¬ 
δείγματος, το σημείο που αναφέρεται ανωτέρω είναι το 
χαμηλότερο μέρος του αεροπλάνου και το καθορισμένο 
δεδομένο είναι η επιφάνεια απογείωσης ή προσγείωσης, 
οποιοδήποτε έχει εφαρμογή. 

ΘΑ3 (Διορθωμένη Ταχύτητα Αέρος - ΟαΙίόΓαίαά ά\γ 
ερθθό). Η διορθωμένη ταχύτητα αέρος είναι ίση με την 
ανάγνωση του ενδείκτη ταχύτητας αέρος διορθωμένη 
για σφάλματα θέσεως και οργάνου. (Ως αποτέλεσμα 
της διόρθωσης της αδιαβατικής συμπιεσμένης ροής 
του επιπέδου θαλάσσης στον ενδείκτη οργάνου ταχύ¬ 
τητας αέρος, η ΘΑ3 είναι ίση με την αληθή ταχύτητα 
αέρος (ΤΑ3) σε τυπική ατμόσφαιρα στο επίπεδο της 
θάλασσας). 

ν 30 Ταχύτητα απώλειας στηρίξεως ή ελάχιστη ταχύ¬ 
τητα σταθερής πτήσης με διαμόρφωση προσγείωσης. 
(Σημείωση - Βλέπε 2.4.) 

ν 81 Ταχύτητα απώλειας στηρίξεως ή ελάχιστη ταχύ¬ 
τητα σταθερής πτήσης (Σημείωση - Βλέπε 2.5.) 

Σημείωση - Βλέπε Κεφάλαιο 1 και Παραρτήματα 8 και 
14, Τόμος I, για άλλους ορισμούς. 

2. Ταχύτητα απώλειας στηρίξεως - ελάχιστη 
ταχύτητα σταθερής πτήσης 

2.1 Για τους σκοπούς του παρόντος παραδείγματος, η 
ταχύτητα απώλειας στηρίξεως είναι η ταχύτητα στην 
οποία επιτυγχάνεται γωνία προσβολής μεγαλύτερη από 
εκείνη της μέγιστης άντωσης, ή, εάν είναι μεγαλύτερη, η 
ταχύτητα στην οποία παρατηρείται κίνηση πρόνευσης 
και περιστροφής μεγάλης ευρύτητας, μη άμεσα ελεγ¬ 
χόμενης, όταν εκτελείται ο ελιγμός που περιγράφεται 
στο 2.3. 

Σημείωση - Θα πρέπει να σημειωθεί ότι μια ανεξέλε¬ 
γκτη κίνηση πρόνευσης ή μικρού εύρους συνδεδεμένη με 
κραδασμούς πριν από απώλεια στηρίξεως δεν σημαίνει 
απαραίτητα ότι η ταχύτητα απώλειας στηρίξεως έχει 
φθάσει. 

2.2 Η ελάχιστη σταθερή ταχύτητα πτήσεως είναι εκεί¬ 
νη που επιτυγχάνεται ενώ διατηρείται ο έλεγχος του 
πηδαλίου ύψους-βάθους στην πιο πίσω δυνατή θέση, 
όταν εκτελείται ο ελιγμός που περιγράφεται στο 2.3. Η 
ταχύτητα αυτή δεν θα έχει εφαρμογή, όταν η ταχύτητα 
απώλειας στηρίξεως, που ορίζεται στο 2.1, συμβεί πριν 
το πηδάλιο ελέγχου ύψους-βάθους φθάσει στα άκρα 
του. 
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2.3 Καθορισμός της ταχύτητας απώλειας στηρίξεως - 
Ελάχιστη ταχύτητα σταθερής πτήσεως 

2.3.1 Το αεροπλάνο ισοσταθμίζεται για ταχύτητα περί¬ 
που 1.4 ν 81 . Από μια τιμή αρκετά πάνω από την ταχύτητα 
απώλειας στηρίξεως, ώστε να επιτευχθεί σταθερός βαθ¬ 
μός μείωσης, η ταχύτητα μειώνεται σε ευθεία πτήση με 
βαθμό που δεν υπερβαίνει τα 0,5 μ/εοο 2 (1 κόμβος/δβο), 
μέχρις ότου φτάσει την ταχύτητα απώλειας στηρίξε¬ 
ως ή την ελάχιστη ταχύτητα σταθερής πτήσεως, που 
καθορίζονται στα 2.1 και 2.2. 

2.3.2 Για σκοπούς μέτρησης της ταχύτητας απώλει¬ 
ας στηρίξεως και της ελάχιστης ταχύτητας σταθερής 
πτήσεως, τα όργανα είναι τέτοια, ώστε να είναι γνωστό 
το πιθανό σφάλμα μέτρησης. 

24 V 

, ν 80 

Η ν 30 δηλώνει την ταχύτητα απώλειας στηρίξεως, εάν 
επιτυγχάνεται σε δοκιμές πτήσεων που διεξάγονται 
σύμφωνα με το 2.3, ή την ελάχιστη ταχύτητα σταθερής 
πτήσεως, ΘΑ8, όπως ορίζεται στο 2.2 με: 

α) κινητήρες με ισχύ όχι μεγαλύτερη από την επαρκή 
για μηδενική ώση σε ταχύτητα όχι μεγαλύτερη από το 
110% της ταχύτητας απώλειας στηρίξεως, 
β) τα χειριστήρια του βήματος έλικας σε θέση που 
συνιστάται για κανονική χρήση κατά την απογείωση, 
γ) σύστημα προσγείωσης εκτεταμένο, 
δ) πτερύγια καμπυλότητας σε θέση προσγείωσης, 
ε) θυρίδες ρύθμισης θερμοκρασίας κυλινδροκεφαλών 
και περσίδες ψυγείου κλειστές ή σχεδόν κλειστές, 
στ) κέντρο βαρύτητας σε εκείνη τη θέση εντός της 
επιτρεπτής απόστασης για προσγείωση που δίνει τη 
μέγιστη τιμή ταχύτητας απώλειας στηρίξεως ή ελάχι¬ 
στης ταχύτητας σταθερής πτήσεως. 

ζ) μάζα αεροπλάνου ίση με τη μάζα που εμπλέκεται 
στις υπό εξέταση προδιαγραφές. 

2.5 ν 81 

Το ν 81 δηλώνει την ταχύτητα απώλειας στηρίξεως, 
εάν επιτυγχάνεται σε δοκιμές πτήσεως που διεξάγονται 
σύμφωνα με το 2.3, ή την ελάχιστη ταχύτητα σταθερής 
πτήσης, ΘΑ3, όπως ορίζεται στο 2.2, με: 

α) κινητήρες με ισχύ όχι μεγαλύτερη από την επαρκή 
για μηδενική ώση σε ταχύτητα όχι μεγαλύτερη από το 
110% της ταχύτητας απώλειας στηρίξεως, 
β) τα χειριστήρια του βήματος έλικας σε θέση που 
συνιστάται για κανονική χρήση κατά την απογείωση, 
γ) το αεροπλάνο σε διαμόρφωση από όλες τις άλλες 
απόψεις και στη μάζα που καθορίζεται στις υπό εξέταση 
προδιαγραφές. 

3. Απογείωση 
3.1 Μάζα 

Η μάζα του αεροπλάνου κατά την απογείωση δεν 
πρέπει να υπερβαίνει τη μέγιστη μάζα απογείωσης που 
καθορίζεται στο εγχειρίδιο πτήσης για το ύψος στο 
οποίο πρόκειται να γίνει η απογείωση. 

3.2 Επιδόσεις 

Οι επιδόσεις του αεροπλάνου, όπως καθορίζονται από 
τις πληροφορίες που περιέχονται στο εγχειρίδιο πτή¬ 
σης, είναι τέτοιες, ώστε: 

α) η απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης-επιβράδυν- 
σης μέχρι στάσεως δεν υπερβαίνει τη διαθέσιμη από¬ 
σταση επιτάχυνσης-επιβράδυνσης μέχρι στάσεως, 
β) η απαιτούμενη απόσταση απογείωσης δεν υπερ¬ 
βαίνει τη διαθέσιμη απόσταση απογείωσης, 


γ) το ίχνος απογείωσης παρέχει κατακόρυφο πε¬ 
ριθώριο αποφυγής όχι λιγότερο από 15,2 μ. μέχρι το 
Θ = 500 μ (50 πόδια μέχρι το ϋ = 1.500 πόδια) και 15,2 μ. 
+ 0,01 [Ο - 500] μ. (50 + 0,01 [Ο - 1.500] πόδια), πάνω 
από όλα τα εμπόδια που κείνται εντός 60 μ. συν το 
ήμισυ του εκπετάσματος πτερύγων του αεροπλάνου 
συν 0,125Θ εκατέρωθεν του ίχνους πτήσης, εκτός του 
ότι τα εμπόδια που κείνται πέραν των 1.500 μ εκατέ¬ 
ρωθεν του ίχνους πτήσης δεν είναι αναγκαίο να έχουν 
περιθώριο αποφυγής. 

Η απόσταση Ο είναι η οριζόντια απόσταση που έχει 
διανύσει το αεροπλάνο από το τέλος της διαθέσιμης 
απόστασης απογείωσης. 

Σημείωση - Αυτή (η απόσταση) δεν είναι αναγκαίο 
να μεταφερθεί πέρα από το σημείο στο οποίο το αε¬ 
ροπλάνο θα είναι ικανό, χωρίς να κερδίσει περαιτέρω 
ύψος, να αρχίσει διαδικασία προσγείωσης στο αερο¬ 
δρόμιο απογείωσης ή, εναλλακτικά, έχει επιτύχει το 
ελάχιστο ύψος ασφαλείας για να αρχίσει πτήση προς 
άλλο αεροδρόμιο. 

Πάντως, το πλευρικό περιθώριο αποφυγής εμποδίων 
τείνει να μειωθεί (κάτω από τις τιμές που αναφέρονται 
ανωτέρω) όταν, και στην έκταση που, αυτό εγγυάται από 
ειδικές διατάξεις ή συνθήκες οι οποίες βοηθούν το χει¬ 
ριστή να αποφύγει ακούσιες πλευρικές εκτροπές από το 
προτιθέμενο ίχνος πτήσεως. Για παράδειγμα, ιδιαίτερα 
σε κακές καιρικές συνθήκες, ένα ακριβές ραδιοβοήθη¬ 
μα μπορεί να βοηθήσει το χειριστή να διατηρήσει το 
προτιθέμενο ίχνος πτήσεως. Επίσης, όταν η απογείωση 
γίνεται με συνθήκες επαρκώς καλής ορατότητας, μπο¬ 
ρεί, σε ορισμένες περιπτώσεις, να καταστεί δυνατόν να 
αποφύγει τα εμπόδια, τα οποία είναι σαφώς ορατά αλλά 
μπορεί να είναι εντός των πλευρικών ορίων του 3.2 γ). 

Σημείωση 1- Οι διαδικασίες που χρησιμοποιούνται 
για τον προσδιορισμό της απαιτούμενης απόστασης 
επιτάχυνσης-επιβράδυνσης μέχρι στάσεως, της απαι- 
τούμενης απόστασης για απογείωση και του ίχνους 
πτήσεως απογείωσης, περιγράφονται στο Προσάρτημα 
του παρόντος παραδείγματος. 

Σημείωση 2- Σε μερικούς εθνικούς κώδικες παρόμοι¬ 
ους με το παρόν παράδειγμα, ο προσδιορισμός για τις 
«επιδόσεις» κατά την απογείωση είναι τέτοιος, που δεν 
παρέχεται καμιά εγγύηση για οποιαδήποτε αύξηση του 
μήκους της διαθέσιμης απόστασης επιτάχυνσης-επιβρά- 
δυνσης μέχρι στάσεως και της διαθέσιμης απόστασης 
για απογείωση πέραν από το μήκος που καθορίζεται στο 
Τμήμα 1 για τη διαθέσιμη διαδρομή απογείωσης. Οι κώ¬ 
δικες αυτοί προσδιορίζουν ένα κατακόρυφο περιθώριο 
αποφυγής από λιγότερο από 15,2 μ. (50 πόδια) πάνω από 
όλα τα εμπόδια που κείνται εντός των 60 μ εκατέρωθεν 
του ίχνους πτήσεως ενώ είναι ακόμη εντός των ορίων 
του αεροδρομίου, και 90 μ. εκατέρωθεν του ίχνους πτή¬ 
σεως, όταν είναι έξω από αυτά τα όρια. Θα πρέπει να 
ληφθεί υπόψη ότι οι κώδικες αυτοί είναι τέτοιοι, που δεν 
παρέχουν καμιά εναλλακτική λύση για τη μέθοδο των 
στοιχείων (βλέπε το Προσάρτημα του παρόντος παρα¬ 
δείγματος) στον προσδιορισμό του ίχνους απογείωσης. 
Θεωρείται ότι οι κώδικες αυτοί είναι συμβατοί με την 
γενική επιδίωξη του παραδείγματος αυτού. 

3.3 Συνθήκες 

Για τους σκοπούς των 3.1 και 3.2, οι επιδόσεις είναι 
εκείνες που αντιστοιχούν: 

α) στη μάζα του αεροπλάνου κατά την έναρξη της 
απογείωσης, 
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β) σε ύψος ίσο με το υψόμετρο του αεροδρομίου, 
και για τους σκοπούς του 3.2: 
γ) στη θερμοκρασία περιβάλλοντος κατά τον χρόνο 
της απογείωσης για τα 3.2 α) και β) μόνο, 
δ) στην κλίση του διαδρόμου προς την κατεύθυνση 
απογείωσης (αεροπλάνα ξηρός), 
ε) σε όχι περισσότερο από 50 τοις εκατό της ανα- 
φερθείσας συνιστώσας ανέμου αντίθετου προς την 
κατεύθυνση της απογείωσης, και όχι λιγότερο από 
150 τοις εκατό της αναφερθείσας συνιστώσας ανέμου 
προς την κατεύθυνση της απογείωσης. Σε συγκεκριμέ¬ 
νες περιπτώσεις πτητικών λειτουργιών υδροπλάνων, 
θεωρήθηκε αναγκαίο να ληφθεί υπόψη η αναφερθείσα 
συνιστώσα ανέμου κάθετα προς την κατεύθυνση της 
απογείωσης. 

3.4 Κρίσιμο Σημείο 

Κατά την εφαρμογή του 3.2 το κρίσιμο σημείο, που 
έχει επιλεγεί για την καθιέρωση συμμόρφωσης με το 
3.2.α), δεν είναι πλησιέστερα προς το σημείο έναρξης 
από εκείνο που χρησιμοποιείται για την καθιέρωση συμ¬ 
μόρφωσης με τα 3.2 β) και 3.2 γ). 

3.5 Στροφές 

Στην περίπτωση που το ίχνος πτήσεως περιέχει στρο¬ 
φή με κλίση μεγαλύτερη από 15 μοίρες, τα περιθώρια 
αποφυγής, που καθορίζονται στο 3.2 γ), αυξάνονται με 
επαρκές ποσό κατά τη διάρκεια της στροφής, και η 
απόσταση Ω μετράται κατά μήκος του προτιθέμενου 
ίχνους. 

4. Κατά τη διαδρομή 

4.1 Μια μονάδα ισχύος εκτός λειτουργίας 

4.1.1 Σε όλα τα σημεία κατά μήκος της διαδρομής ή 
της σχεδιασθείσας εκτροπής από αυτήν, το αεροπλάνο 
είναι ικανό, στα ελάχιστα ύψη πτήσεως κατά τη διαδρο¬ 
μή, για σταθερό βαθμό ανόδου με μια μονάδα ισχύος 
εκτός λειτουργίας, όπως καθορίζεται από το εγχειρίδιο 
πτήσεως, τουλάχιστον για 


1) 

2) 

3) 


_\,ϊ 

185,2 


πι/ν. V» 


$.» 


100 


ηι/.Ν. V, 


X.. 


( ν χ V 

—- Γι/γπϊπ. V,. 
100 $ ι> 


εκφρασμένη σε χλμ/ώρα, 


εκφρασμένη σε κόμβους, 


εκφρασμένη σε κόμβους, 


και το Κ να έχει την ακόλουθη τιμή: 

στην περίπτωση των 1) και 2), και 
στην περίπτωση του 3) 


όπου Ν είναι ο αριθμός των εγκατεστημένων μονάδων 
ισχύος. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι τα ελάχιστα ύψη πτήσε¬ 
ως συνήθως θεωρείται ότι είναι όχι λιγότερο από 300 
μ. (1.000 πόδια) πάνω από το έδαφος κατά μήκος και 
πλησίον του ίχνους πτήσεως. 


Κ = 4,04 - 


Κ = 797 - 


5,40 

Ν 

I 060 
Ν 


4.1.2 Ως εναλλακτικό στο 4.1.1 το αεροπλάνο επιχειρεί 
με όλες τις μονάδες ισχύος σε λειτουργία σε ύψος τέ¬ 
τοιο, ώστε, σε περίπτωση βλάβης μιας μονάδας ισχύος, 
είναι δυνατόν να συνεχίσει την πτήση προς ένα αερο¬ 
δρόμιο, όπου μπορεί να προσγειωθεί σύμφωνα με το 
5.3, το ίχνος πτήσεως αποφεύγει το έδαφος και όλα τα 
εμπόδια κατά μήκος της διαδρομής εντός 8 χλμ. (4.3 ν.μ.) 
εκατέρωθεν του προτιθεμένου ίχνους κατά τουλάχιστον 
600 μ. (2.000 πόδια). Επί πλέον, εάν χρησιμοποιείται 
τέτοια διαδικασία, τηρούνται οι ακόλουθες διατάξεις: 

α) ο βαθμός ανόδου, όπως ορίζεται από το εγχειρίδιο 
πτήσης για την κατάλληλη μάζα και ύψος, που χρη¬ 
σιμοποιείται για τον υπολογισμό του ίχνους πτήσεως 
μειώνεται κατά ένα ποσό ίσο με 


1) 


Α 

185,2 


πι/ν. V, 


5.» 


2 ) 

3) 



ηι/Ν. V. 


Γι/γπϊπ. ν<- 


εκφρασμένη σε χλμ/ώρα, 


εκφρασμένη σε κόμβους, 


εκφρασμένη σε κόμβους, 


και το Κ να έχει την ακόλουθη τιμή: 

5,40 

Κ = 4,04 —ργην περίπτωση των 1) και 2), και 


Κ = 797 - 1 060 στην περίπτωση του 3) 
Ν 


όπου Ν είναι ο αριθμός των εγκατεστημένων μονάδων 
ισχύος, 

β) το αεροπλάνο συμμορφώνεται με το 4.1.1 στα 300 
μ. (1.000 πόδια) πάνω από το αεροδρόμιο που χρησιμο¬ 
ποιείται ως εναλλαγής σε αυτή τη διαδικασία, 
γ) μετά τη θεωρούμενη βλάβη μονάδας ισχύος, λαμ- 
βάνεται υπόψη η επίπτωση των ανέμων και των θερμο¬ 
κρασιών επί του ίχνους πτήσεως, 
δ) υποτίθεται ότι η μάζα του αεροπλάνου, καθώς προ¬ 
χωρεί κατά μήκος του προτιθεμένου ίχνους, μειώνεται 
προοδευτικά λόγω της κανονικής κατανάλωσης καυσί¬ 
μου και λαδιού, 

ε) είναι σύνηθες να υποτεθεί τέτοια απόρριψη καυ¬ 
σίμου, που είναι σύμφωνη με την άφιξη στο υπόψη αε¬ 
ροδρόμιο. 

4.2 Δύο μονάδες ισχύος εκτός λειτουργίας 
( έχει εφαρμογή μόνο σε αεροπλάνα με τέσσερις 
μονάδες ισχύος) 

Λαμβάνεται υπόψη η πιθανότητα να παύσει η λειτουρ¬ 
γία δύο μονάδων ισχύος, όταν το αεροπλάνο είναι πάνω 
από 90 λεπτά, με ταχύτητα πλεύσεως με όλες τις μονά¬ 
δες ισχύος σε λειτουργία, από αεροδρόμιο εναλλαγής. 
Αυτό γίνεται με την επιβεβαίωση ότι σε οποιοδήποτε 
τέτοιο σημείο ενδέχεται να συμβεί η διπλή αυτή βλάβη, 
το αεροπλάνο με τη διαμόρφωση και την ισχύ κινητήρων 
που ορίζεται στο εγχειρίδιο πτήσεως μπορεί να φτάσει 
στο αεροδρόμιο εναλλαγής χωρίς να κατέβει από το 
ελάχιστο ύψος πτήσεως. Είναι σύνηθες να υποτεθεί 
τέτοια απόρριψη καυσίμου που είναι σύμφωνη με την 
άφιξη στο υπόψη αεροδρόμιο. 
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5. Προσγείωση 

5.1 Μάζα 

Η υπολογισμένη μάζα για τον αναμενόμενο χρόνο 
προσγείωσης στο αεροδρόμιο της προτιθέμενης προ¬ 
σγείωσης ή οποιοδήποτε αεροδρόμιο εναλλαγής προ¬ 
ορισμού δεν θα υπερβαίνει τη μεγίστη, που καθορίζεται 
στο εγχειρίδιο πτήσης για το υψόμετρο του αεροδρο¬ 
μίου αυτού. 

5.2 Απόσταση προσγείωσης 

5.2.1 Αεροδρόμιο προτιθέμενης προσγείωσης 

Η απόσταση προσγείωσης στο αεροδρόμιο της προ¬ 
τιθέμενης προσγείωσης, όπως προσδιορίζεται από το 
εγχειρίδιο πτήσης, δεν θα υπερβαίνει το 60 τοις εκατό 
της διαθέσιμης απόστασης προσγείωσης για: 

α) την πιο κατάλληλη επιφάνεια προσγείωσης για 
προσγείωση με άπνοια και, εάν είναι πιο σοβαρή, 
β) οποιαδήποτε άλλη επιφάνεια προσγείωσης που 
ενδέχεται να απαιτηθεί για προσγείωση λόγω αναμε¬ 
νόμενων συνθηκών ανέμου κατά τον χρόνο άφιξης. 

5.2.2 Αεροδρόμια εναλλαγής 

Η απόσταση προσγείωσης σε οποιοδήποτε αεροδρό¬ 
μιο εναλλαγής, όπως προσδιορίζεται από το εγχειρίδιο 
πτήσης, δεν θα υπερβαίνει το 70 τοις εκατό της διατι¬ 
θέμενης απόστασης προσγείωσης για: 

α) την πιο κατάλληλη επιφάνεια προσγείωσης για 
προσγείωση με άπνοια και, εάν είναι πιο σοβαρή, 
β) οποιαδήποτε άλλη επιφάνεια προσγείωσης που 
ενδέχεται να απαιτηθεί για προσγείωση λόγω αναμε¬ 
νόμενων συνθηκών ανέμου κατά τον χρόνο άφιξης. 

Σημείωση - Η διαδικασία που χρησιμοποιείται για τον 
προσδιορισμό της απόστασης προσγείωσης περιγράφε- 
ται στο Προσάρτημα του παρόντος παραδείγματος. 

5.3 Συνθήκες 

Για τους σκοπούς του 5.2, οι αποστάσεις προσγείωσης 
δεν θα υπερβαίνουν εκείνες που αντιστοιχούν για: 

α) την υπολογισμένη μάζα του αεροπλάνου για τον 
αναμενόμενο χρόνο προσγείωσης, 
β) ύψος ίσο με το υψόμετρο του αεροδρομίου, 
γ) τους σκοπούς των 5.2.1 α) και 5.2.2 α), υπό άπνοια, 
δ) τους σκοπούς των 5.2.1 β) και 5.2.2 β), όχι πάνω από 
50 τοις εκατό της αναμενόμενης συνιστώσας ανέμου 
κατά μήκος του ίχνους προσγείωσης και αντίθετα με 
την κατεύθυνση προσγείωσης και όχι λιγότερο από 150 
τοις εκατό της αναμενόμενης συνιστώσας ανέμου στην 
κατεύθυνση της προσγείωσης. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ 1 ΕΠΙ ΤΩΝ 
ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΩΝ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ - ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΠΟΥ 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΩΝ 
ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 

1. Γ ενικά 

1.1 Εκτός εάν άλλως καθορίζεται, θα εφαρμόζονται 
συνθήκες Τυπικής Ατμόσφαιρας και άπνοιας. 

1.2 Η ισχύς των κινητήρων βασίζεται σε πίεση υδρα¬ 
τμού που αντιστοιχεί στο 80 τοις εκατό της σχετικής 
υγρασίας σε τυπικές συνθήκες. Οταν οι επιδόσεις καθο¬ 
ρίζονται για θερμοκρασία πάνω από την τυπική, η πίεση 
υδρατμού για δεδομένο ύψος θεωρείται ότι παραμένει 
στην τιμή που αναφέρεται ανωτέρω για τυπικές ατμο¬ 
σφαιρικές συνθήκες. 


1.3 Κάθε ομάδα στοιχείων επιδόσεων, που απαιτείται 
για συγκεκριμένη κατάσταση πτήσεως, καθορίζεται με 
τα εξαρτήματα των συστημάτων ισχύος να απορροφούν 
την κανονική ποσότητα ισχύος που είναι κατάλληλη για 
αυτή την κατάσταση πτήσεως. 

1.4 Επιλέγονται διάφορες θέσεις των πτερυγίων κα¬ 
μπυλότητας. Οι θέσεις αυτές επιτρέπεται να ποικίλλουν 
με τη μάζα, το ύψος και τη θερμοκρασία στην έκταση 
που αυτό θεωρείται σε συνέπεια με τις αποδεκτές πρα¬ 
κτικές λειτουργίας. 

1.5 Η θέση του κέντρου βαρύτητας επιλέγεται εντός 
του επιτρεπτού εύρους, έτσι ώστε οι επιδόσεις που θα 
επιτυγχάνονται στη διαμόρφωση και ισχύ που υποδει¬ 
κνύεται στους υπό εξέταση προσδιορισμούς να είναι 
οι ελάχιστες. 

1.6 Οι επιδόσεις του αεροπλάνου θα καθορίζονται 
κατά τέτοιο τρόπο, ώστε υπό όλες τις συνθήκες οι 
εγκεκριμένοι περιορισμοί για το σύστημα ισχύος δεν 
θα υπερβαίνονται. 

1.7 Οι καθορισθείσες επιδόσεις προγραμματίζονται 
κατά τέτοιον τρόπο, ώστε να υπηρετούν άμεσα την επί¬ 
δειξη συμμόρφωσης με τους περιορισμούς επιδόσεων 
λειτουργίας του αεροπλάνου. 

2. Απογείωση 

2.1 Γενικά 

2.1.1 Τα στοιχεία επιδόσεων απογείωσης καθορίζο¬ 
νται: 

α) για τις ακόλουθες συνθήκες: 

1) επίπεδο θαλάσσης, 

2) μάζα αεροπλάνου ίση με τη μέγιστη μάζα απογεί¬ 
ωσης σε επίπεδο θαλάσσης, 

3) επίπεδες, λείες, στεγνές και σκληρές επιφάνειες 
απογείωσης (αεροπλάνα ξηρός), 

4) ήρεμα νερά δηλωμένης πυκνότητας (υδροπλάνα), 

β) σε επιλεγμένο εύρος των ακόλουθων μεταβλη¬ 
τών: 

1) ατμοσφαιρικές συνθήκες, δηλαδή: ύψος και επίσης 
βαρομετρικό ύψος και θερμοκρασία, 

2) μάζα αεροπλάνου, 

3) σταθερή ταχύτητα του ανέμου παράλληλη με την 
κατεύθυνση απογείωσης, 

4) σταθερή ταχύτητα του ανέμου κάθετη προς την 
κατεύθυνση απογείωσης (υδροπλάνα), 

5) ενιαία κλίση επιφάνειας απογείωσης (αεροπλάνα 
ξΠΡάς), 

6) τύπος επιφάνειας απογείωσης (αεροπλάνα ξη- 
ράς), 

7) κατάσταση επιφάνειας νερού (υδροπλάνα), 

8) πυκνότητα νερού (υδροπλάνα), 

9) δύναμη ρευμάτων (υδροπλάνα). 

2.1.2 Οι μέθοδοι διόρθωσης των στοιχείων επιδόσεων 
προς επίτευξη στοιχείων για δυσμενείς ατμοσφαιρικές 
συνθήκες περιλαμβάνουν την κατάλληλη πρόβλεψη για 
τυχόν αυξημένες ταχύτητες και τα ανοίγματα της θυ¬ 
ρίδας ρύθμισης θερμοκρασίας κυλινδροκεφαλής ή των 
περσίδων ψυγείου των αναγκαίων υπό τις περιστάσεις 
αυτές για να διατηρούν θερμοκρασίες κινητήρα εντός 
των κατάλληλων ορίων. 

2.1.3 Κατάλληλες ερμηνείες του όρου του συστήματος 
προσγείωσης, κλπ., για τα υδροπλάνα, θα γίνονται για 
να καλύψουν τη λειτουργία των ανασυρόμενων πλωτή¬ 
ρων, εάν διατίθενται. 
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2.2 Ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης 

2.2.1 Η ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης είναι τα¬ 
χύτητα αέρος (0Α3), επιλεγμένη έτσι ώστε δεν είναι 
κατώτερη από: 

α) 1,20\/ 81 , για αεροπλάνα με δύο μονάδες ισχύος, 
β) 1,15\/ 31 , για αεροπλάνα που έχουν πάνω από δύο 
μονάδες ισχύος, 

γ) 1,10 φορές την ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου, \/ΜΟ 
θα καθιερώνεται όπως καθορίζεται στο 2.3, 
όπου η ν 31 είναι κατάλληλη για τη διαμόρφωση, όπως 
περιγράφεται στα 2.3.1 β), γ) και δ). 

2.3 Ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου 

2.3.1 Η ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου, \/ Μσ καθορίζεται 
να μην υπερβαίνει ταχύτητα ίση με 1,2ν 81 , όπου η ν 31 
αντιστοιχεί με τη μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απο¬ 
γείωσης με: 

α) μέγιστη ισχύ απογείωσης σε όλες τις μονάδες 
ισχύος, 

β) σύστημα προσγείωσης αναδιπλωμένο, 
γ) πτερύγια καμπυλότητας σε θέση απογείωσης, 
δ) θυρίδες ρύθμισης θερμοκρασίας κυλινδροκεφαλών 
και περσίδες ψυγείου στη θέση που συνιστάται για κα¬ 
νονική χρήση κατά την απογείωση, 
ε) αεροπλάνο αντισταθμισμένο για απογείωση, 
στ) αεροπλάνο στον αέρα και επίδραση εδάφους 
αμελητέα. 

2.3.2 Η ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου είναι τέτοια, ώστε, 
όταν οποιαδήποτε μονάδα ισχύος τεθεί εκτός λειτουρ¬ 
γίας σε αυτήν την ταχύτητα, είναι δυνατόν να επα¬ 
νακτηθεί ο έλεγχος του αεροπλάνου με μια μονάδα 
ισχύος ακόμη εκτός λειτουργίας και να διατηρηθεί το 
αεροπλάνο σε ευθεία πτήση με αυτήν την ταχύτητα 
είτε με μηδενική εκτροπή είτε με κλίση όχι μεγαλύτερη 
από 5 μοίρες. 

2.3.3 Από την ώρα που η μονάδα ισχύος έπαυσε να 
λειτουργεί μέχρι την ώρα κατά την οποία η επανάκτη- 
ση είναι πλήρης, δεν απαιτείται εξαιρετική ικανότητα, 
εγρήγορση, ή δύναμη εκ μέρους του χειριστή για να 
προληφθεί τυχόν απώλεια ύψους πέραν από εκείνη 
που εξυπακούεται από την απώλεια επιδόσεων ή τυχόν 
αλλαγή πορείας περισσότερο από 20 μοίρες, ούτε το 
αεροπλάνο θα πάρει επικίνδυνη στάση. 

2.3.4 Επιδεικνύεται ότι για να διατηρηθεί το αεροπλά¬ 
νο σε σταθερή ευθεία πτήση με αυτήν την ταχύτητα 
μετά την επανάκτηση και πριν την εκ νέου αντιστάθμι¬ 
ση δεν απαιτεί δύναμη ελέγχου του κάθετου πηδαλίου 
που υπερβαίνει τα 800 Ν και δεν είναι αναγκαίο για το 
πλήρωμα διακυβέρνησης να ελαττώσει την ισχύ των 
υπόλοιπων μονάδων ισχύος. 

2.4 Κρίσιμο σημείο 

2.4.1 Το κρίσιμο σημείο είναι ένα επιλεγμένο σημείο, 
στο οποίο, για σκοπούς προσδιορισμού της απόστα¬ 
σης επιτάχυνσης-επιβράδυνσης μέχρι στάσεως και του 
ίχνους απογείωσης, θεωρείται ότι θα συμβεί βλάβη στην 
κρίσιμη μονάδα ισχύος. Ο χειριστής έχει στη διάθεσή 
του άμεσα και αξιόπιστα μέσα για να προσδιορίσει πότε 
έχει φθάσει στο κρίσιμο σημείο. 

2.4.2 Εάν το κρίσιμο σημείο βρίσκεται έτσι, ώστε η τα¬ 
χύτητα αέρος σε εκείνο το σημείο είναι μικρότερη από 
την ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης, επιδεικνύεται ότι, 
στην περίπτωση ξαφνικής βλάβης της κρίσιμης μονάδας 
ισχύος σε όλες τις ταχύτητες μέχρι την ελάχιστη ταχύ¬ 
τητα που αντιστοιχεί στο κρίσιμο σημείο, το αεροπλάνο 


είναι ελεγχόμενο ικανοποιητικά και ότι η απογείωση 
μπορεί να συνεχισθεί ασφαλώς, χρησιμοποιώντας φυ¬ 
σιολογική επιδεξιότητα χειρισμού, χωρίς μείωση της 
ώσης των υπόλοιπων μονάδων ισχύος. 

2.5 Απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης - 
επιβράδυνσης μέχρι στάσεως 

2.5.1 Η απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης-επιβρά- 
δυνσης μέχρι στάσεως είναι η απόσταση που απαιτείται 
για να φθάσει το κρίσιμο σημείο από την έναρξη απογεί¬ 
ωσης από στάση και, θεωρώντας ότι η κρίσιμη μονάδα 
ισχύος θα τεθεί ξαφνικά εκτός λειτουργίας σε αυτό το 
σημείο, να σταματήσει, εάν πρόκειται για αεροπλάνο 
ξηράς, ή να έλθει το αεροπλάνο σε ταχύτητα περίπου 
6χλμ/ώρα (3 κόμβους), εάν πρόκειται για υδροπλάνο. 

2.5.2 Η χρήση μέσων πέδησης επιπρόσθετα προς, ή 
αντί των, φρένων τροχών επιτρέπεται για τον καθορι¬ 
σμό αυτής της απόστασης, υπό τον όρο ότι θα είναι 
αξιόπιστα και ότι ο τρόπος εφαρμογής τους είναι τέ¬ 
τοιος, ώστε να αναμένονται συνεπή αποτελέσματα υπό 
κανονικές συνθήκες λειτουργίας, και υπό τον όρο ότι 
δεν απαιτείται εξαιρετική επιδεξιότητα για τον έλεγχο 
του αεροπλάνου. 

2.5.3 Το σύστημα προσγείωσης παραμένει εκτεταμένο 
σε όλη αυτή την απόσταση. 

2.6 Ιχνος απογείωσης 

2.6.1 Γενικά 

2.6.1.1 Το ίχνος απογείωσης καθορίζεται είτε με τη 
μέθοδο των στοιχείων, 2.6.2, ή με τη συνεχή μέθοδο, 
2.6.3, ή με κάθε αποδεκτό συνδυασμό αμφοτέρων. 

2.6.1.2 Επιτρέπεται η ρύθμιση των διατάξεων του 2.6.2.1 
γ) 1) και 2.6.3.1 γ), όταν το ίχνος απογείωσης θα επηρεα¬ 
ζόταν από τη χρήση αυτόματης συσκευής αλλαγής του 
βήματος, υπό την προϋπόθεση ότι επιδεικνύεται επίπεδο 
επιδόσεων ασφάλειας που επεξηγείται από το 2.6. 

2.6.2 Μέθοδος των στοιχείων 

2.6.2.1 Προκειμένου να ορισθεί το ίχνος απογείωσης, 
καθορίζονται τα ακόλουθα στοιχεία: 

α) η απόσταση που απαιτείται για να επιταχυνθεί το 
αεροπλάνο από στάση προς εκκίνηση μέχρι το σημείο 
στο οποίο η ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης κατά 
πρώτον επιτυγχάνεται, υπό τις ακόλουθες συνθήκες: 

1) η κρίσιμη μονάδα ισχύος τίθεται εκτός λειτουργίας 
στο κρίσιμο σημείο, 

2) το αεροπλάνο παραμένει επί ή κοντά στο έδαφος 

3) το σύστημα προσγείωσης παραμένει εκτεταμένο. 

β) η οριζόντια απόσταση που διανύεται και το ύψος 

που επιτυγχάνεται από το αεροπλάνο που επιχειρεί με 
την ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης, κατά τον χρόνο 
που απαιτείται για να ανασυρθεί το σύστημα προσγεί¬ 
ωσης, η ανάσυρση αρχίζει στο τέλος του 2.6.2.1 α) με: 

1) την κρίσιμη μονάδα ισχύος εκτός λειτουργίας, την 
έλικά του να γυρίζει ελεύθερα και το χειριστήριο του 
βήματος της έλικας στη θέση που συνιστάται για κα¬ 
νονική χρήση κατά την απογείωση, εκτός του ότι, εάν 
η ολοκλήρωση της ανάσυρσης του συστήματος προ¬ 
σγείωσης συμβεί αργότερα από τη συμπλήρωση του 
σταματήματος της έλικας που ενεργοποιείται σύμφωνα 
με το 2.6.2.1 γ) 1), η έλικα μπορεί να θεωρηθεί ότι θα 
σταματήσει μέσα στον υπόλοιπο χρόνο που απαιτείται 
για να ανασυρθεί το σύστημα προσγείωσης. 

2) το σύστημα προσγείωσης εκτεταμένο. 

γ) όταν η ολοκλήρωση της ανάσυρσης του συστήμα- 
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τος προσγείωσης συμβεί νωρίτερα από τη ολοκλήρωση 
του σταματήματος της έλικας, η οριζόντια απόσταση 
που διανύεται και το ύψος που επιτυγχάνεται από το 
αεροπλάνο κατά τον χρόνο που πέρασε από το τέλος 
του 2.6.2.1 β) μέχρις ότου η περιστροφή της ανενεργού 
έλικας έχει σταματήσει, όταν: 

1) η λειτουργία σταματήματος της έλικας δεν αρχίζει 
νωρίτερα από τη στιγμή που το αεροπλάνο έχει επι¬ 
τύχει συνολικό ύψος 15,2 μ. (50 ποδών) πάνω από την 
επιφάνεια απογείωσης, 

2) η ταχύτητα του αεροπλάνου είναι ίση με την τα¬ 
χύτητα ασφαλείας απογείωσης, 

3) το σύστημα προσγείωσης έχει ανασυρθεί, 

4) η ανενεργός έλικα γυρίζει ελεύθερα με το χειριστή¬ 
ριο του βήματος της έλικας στη θέση που συνιστάται 
για κανονική χρήση κατά την απογείωση. 

δ) η οριζόντια απόσταση που διανύεται και το ύψος 
που επιτυγχάνεται από το αεροπλάνο κατά το χρόνο 
που πέρασε από το τέλος του 2.6.2.1 γ) μέχρις ότου φθά- 
σει στο χρονικό όριο της χρήσης ισχύος απογείωσης, 
ενώ θα επιχειρεί με ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης, 
με: 

1) την ανενεργό έλικα πτερωμένη, 

2) το σύστημα προσγείωσης αναδιπλωμένο. 

Ο χρόνος που πέρασε από την έναρξη της απογείω¬ 
σης δεν είναι αναγκαίο να εκτείνεται πέραν του συνό¬ 
λου των πέντε λεπτών. 

ε) η κλίση του ίχνους πτήσεως με το αεροπλάνο στη 
διαμόρφωση που καθορίζεται στο 2.6.2.1 δ) και με τις 
υπόλοιπες μονάδες ισχύος να λειτουργούν εντός των 
περιορισμών μέγιστης συνεχούς ισχύος, όπου το χρο¬ 
νικό όριο για τη χρήση της ισχύος απογείωσης είναι 
λιγότερο από πέντε λεπτά. 

2.Θ.2.2 Εάν διατίθενται ικανοποιητικά στοιχεία, οι δι¬ 
ακυμάνσεις στην οπισθέλκουσα της έλικας κατά την 
πτέρωση και του συστήματος προσγείωσης καθ’ όλη 
τη διάρκεια της περιόδου ανάσυρσης επιτρέπεται να 
ληφθούν υπόψη για τον υπολογισμό των κατάλληλων 
μερών των στοιχείων. 

2.62.3 Κατά τη διάρκεια της απογείωσης και της επα¬ 
κόλουθης ανόδου που αντιπροσωπεύονται από τα στοι¬ 
χεία, η θέση του διακόπτη των πτερυγίων καμπυλότητας 
δεν μεταβάλλεται, εκτός του ότι οι αλλαγές που έγιναν 
πριν φθάσει στο κρίσιμο σημείο, και όχι ενωρίτερα από 
1 λεπτό από τότε που το κρίσιμο σημείο έχει περάσει, 
επιτρέπονται. Στην περίπτωση αυτή, επιδεικνύεται ότι 
οι αλλαγές αυτές μπορούν να ολοκληρωθούν χωρίς 
υπέρμετρη επιδεξιότητα, συγκέντρωση, ή προσπάθεια 
εκ μέρους του χειριστή. 

2.6.3 Συνεχής μέθοδος 

2.6.3.1 Το ίχνος απογείωσης καθορίζεται από πραγμα¬ 
τική απογείωση κατά την διάρκεια της οποίας: 

α) η κρίσιμη μονάδα ισχύος καθίσταται ανενεργός 
στο κρίσιμο σημείο, 

β) η άνοδος δεν αρχίζει, μέχρις ότου επιτευχθεί η 
ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης και η ταχύτητα αέρος 
δεν πέφτει κάτω από αυτήν την τιμή κατά την επακό¬ 
λουθη άνοδο, 

γ) η ανάσυρση του συστήματος προσγείωσης δεν 
αρχίζει, πριν το αεροπλάνο φθάσει την ταχύτητα ασφα¬ 
λείας απογείωσης, 

δ) η θέση του χειριστηρίου των πτερυγίων καμπυλό¬ 
τητας δεν μεταβάλλεται, εκτός του ότι οι αλλαγές που 


έγιναν πριν φθάσει το κρίσιμο σημείο, και όχι ενωρίτε¬ 
ρα από 1 λεπτό αφού έχει περάσει το κρίσιμο σημείο, 
επιτρέπονται. Στην περίπτωση αυτή, επιδεικνύεται ότι 
οι αλλαγές αυτές μπορούν να ολοκληρωθούν χωρίς 
υπέρμετρη επιδεξιότητα, συγκέντρωση, ή προσπάθεια 
εκ μέρους του χειριστή. 

ε) η λειτουργία σταματήματος της έλικας δεν αρχίζει, 
μέχρις ότου το αεροπλάνο θα έχει ανέλθει σε ύψος 15,2 
μ. (50 ποδών) πάνω από την επιφάνεια απογείωσης. 

2.6.3.2 Κατάλληλες μέθοδοι παρέχονται και εφαρμό¬ 
ζονται για να ληφθεί υπόψη και να διορθωθεί, κάθε 
κατακόρυφη βαθμίδα ταχύτητας ανέμου, που ενδέχεται 
να υπάρχει κατά τη διάρκεια της απογείωσης. 

2.7 Απαιτούμενη απόσταση απογείωσης 
Η απαιτούμενη απόσταση απογείωσης είναι η οριζό¬ 
ντια απόσταση κατά μήκος του ίχνους πτήσεως απο¬ 
γείωσης από την έναρξη απογείωσης έως ένα σημείο 
όπου το αεροπλάνο αποκτά ύψος 15,2 μ. (50 ποδών) 
πάνω από την επιφάνεια της απογείωσης. 

2.8 Συνυπολογισμός θερμοκρασίας 
Συντελεστές διόρθωσης λειτουργίας για τη μάζα απο¬ 
γείωσης και την απόσταση απογείωσης καθορίζονται 
προκειμένου να συνυπολογισθεί η θερμοκρασία πάνω 
κάτω από εκείνων της Τυπικής Ατμόσφαιρας. Οι συντε¬ 
λεστές αυτοί εξασφαλίζονται ως ακολούθως: 

α) Για κάθε συγκεκριμένο τύπο αεροπλάνου ο μέσος 
πλήρης συνυπολογισμός της θερμοκρασίας υπολογίζε¬ 
ται για το εύρος της μάζας και των υψών πάνω από τη 
στάθμη θαλάσσης και για θερμοκρασίες περιβάλλοντος, 
που αναμένονται κατά την πτητική λειτουργία. Συνυ¬ 
πολογίζεται η επίδραση της θερμοκρασίας τόσο στα 
αεροδυναμικά χαρακτηριστικά του αεροπλάνου όσο και 
στην ισχύ του κινητήρα. Ο πλήρης συνυπολογισμός της 
θερμοκρασίας εκφράζεται ανά βαθμό θερμοκρασίας 
από την άποψη της διόρθωσης της μάζας ή της διόρ¬ 
θωσης της απόστασης απογείωσης και αλλαγής, εάν 
υπάρχει, στη θέση του κρίσιμου σημείου. 

β) Όπου χρησιμοποιείται το 2.6.2 για να καθορί¬ 
σει το ίχνος απογείωσης, οι συντελεστές διόρθωσης 
λειτουργίας για τη μάζα του αεροπλάνου και την από¬ 
σταση απογείωσης είναι τουλάχιστον το ήμισυ από τις 
πλήρεις τιμές του συνυπολογισμού. Όπου χρησιμοποι¬ 
είται το 2.6.3, για να καθορίσει το ίχνος απογείωσης, οι 
συντελεστές διόρθωσης λειτουργίας για τη μάζα του 
αεροπλάνου και την ταχύτητα απογείωσης είναι ίσοι με 
τις πλήρεις τιμές του συνυπολογισμού. Με αμφότερες 
τις μεθόδους, η θέση του κρίσιμου σημείου διορθώνεται 
περαιτέρω με το μέσο ποσό, που είναι απαραίτητο για 
να εξασφαλίζει ότι το αεροπλάνο μπορεί να ακινητο- 
ποιηθεί εντός του μήκους του διαδρόμου στη θερμο¬ 
κρασία περιβάλλοντος, εκτός του ότι η ταχύτητα στο 
κρίσιμο σημείο δεν είναι μικρότερη από ένα ελάχιστο 
στο οποίο το αεροπλάνο μπορεί να ελέγχεται με την 
κρίσιμη μονάδα ισχύος εκτός λειτουργίας. 

3. Προσγείωση 
3.1 Γενικά 

Οι επιδόσεις προσγείωσης υπολογίζονται: 
α) για τις ακόλουθες συνθήκες: 

1) επίπεδο θαλάσσης, 

2) μάζα αεροπλάνου ίση με τη μέγιστη μάζα προσγεί¬ 
ωσης στο επίπεδο θαλάσσης, 
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3) επίπεδες, λείες, στεγνές και σκληρές επιφάνειες 
προσγείωσης (αεροπλάνα ξηράς), 

4) ήρεμα νερά δηλωμένης πυκνότητας (υδροπλάνα), 

β) σε επιλεγμένο εύρος των ακόλουθων μεταβλη¬ 
τών: 

1) ατμοσφαιρικές συνθήκες, δηλαδή: ύψος και επίσης 
βαρομετρικό ύψος και θερμοκρασία, 

2) μάζα αεροπλάνου, 

3) σταθερή ταχύτητα ανέμου παράλληλη προς τη δι¬ 
εύθυνση της προσγείωσης, 

4) ενιαία κλίση επιφάνειας προσγείωσης (αεροπλάνα 
ξηρός), 

5) τύπος επιφάνειας προσγείωσης (αεροπλάνα ξη¬ 
ρός), 

6) συνθήκες επιφάνειας νερού (υδροπλάνα), 

7) πυκνότητα νερού (υδροπλάνα), 

8) δύναμη ρευμάτων (υδροπλάνα). 

3.2 Απόσταση προσγείωσης 

3.2.1 Η απόσταση προσγείωσης είναι η οριζόντια από¬ 
σταση μεταξύ εκείνου του σημείου επί της επιφάνειας 
προσγείωσης, στο οποίο το αεροπλάνο θα φθάσει σε 
πλήρη στάση, ή, για υδροπλάνα, σε ταχύτητα περίπου 
6 χλμ/ώρα (3 κόμβους) και εκείνου του σημείου στην 
επιφάνεια προσγείωσης από το οποίο το αεροπλάνο 
απέχει 15,2 μ. (50 πόδια). 

3.3 Τεχνική προσγείωσης 

3.3.1 Για τον υπολογισμό της απόστασης προσγείω¬ 
σης: 

α) αμέσως πριν φτάσει στο ύψος των 15,2 μ. (50 πο- 
δών), διατηρείται σταθερή προσέγγιση, το σύστημα 
προσγείωσης πλήρως εκτεταμένο, με ταχύτητα αέρος 
όχι μικρότερη από 1,3\/50, 

β) το ρύγχος του αεροπλάνου δεν πιέζεται σε πτήση 
ούτε η προς τα εμπρός ώση αυξάνεται με εφαρμογή 
ισχύος κινητήρα μετά την άφιξη στο ύψος των 15,2 μ. 
(50 ποδών), 

γ) το χειριστήριο των πτερυγίων καμπυλότητας τί¬ 
θεται στη θέση προσγείωσης, και παραμένει σταθερός 
κατά την τελική προσέγγιση, την οριζοντίωση και το 
σημείο επαφής τροχών και στην επιφάνεια προσγεί¬ 
ωσης σε ταχύτητες αέρος πάνω από Ο,θνεο. Όταν το 
αεροπλάνο είναι στην επιφάνεια προσγείωσης και η τα¬ 
χύτητα αέρος έχει πέσει κάτω από Ο,θνεο, επιτρέπεται 
η αλλαγή της θέσης του χειριστηρίου των πτερυγίων 
καμπυλότητας, 

δ) η προσγείωση γίνεται κατά τέτοιον τρόπο, ώστε να 
μην υπάρχει υπερβολική κατακόρυφη επιτάχυνση, ούτε 
υπερβολική τάση αναπηδήσεων και χωρίς την εμφάνιση 
οποιωνδήποτε ανεξέλεγκτων ή άλλως ανεπιθύμητων 
πτητικών χαρακτηριστικών στο έδαφος (ή στο νερό), και 
έτσι ώστε η επανάληψή της δεν απαιτεί είτε κάποιον 
εξαιρετικό βαθμό επιδεξιότητας εκ μέρους του χειριστή, 
είτε εξαιρετικά ευνοϊκές συνθήκες, 

ε) τα φρένα των τροχών δεν χρησιμοποιούνται κατά 
τέτοιον τρόπο, ώστε να γίνει υπερβολική φθορά των 
φρένων ή ελαστικών, και οι πιέσεις λειτουργίας του συ¬ 
στήματος πέδησης δεν υπερβαίνουν τις εγκεκριμένες. 

3.3.2 Επιπρόσθετα προς, ή αντί των, φρένων των 
τροχών, άλλα αξιόπιστα μέσα πέδησης επιτρέπεται να 
χρησιμοποιούνται για τον προσδιορισμό της απόστασης 
προσγείωσης, υπό τον όρο ότι ο τρόπος εφαρμογής 
τους είναι τέτοιος, ώστε μπορεί να αναμένονται συνεπή 


αποτελέσματα υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας και 
ότι δεν απαιτείται εξαιρετική δεξιότητα για τον έλεγχο 
του αεροπλάνου. 

3.3.3 Η βαθμίδα της σταθερής προσέγγισης και οι 
λεπτομέρειες της τεχνικής, που χρησιμοποιείται στον 
προσδιορισμό της απόστασης προσγείωσης, μαζί με 
τέτοιες αποκλίσεις στην τεχνική όπως προτείνονται για 
προσγείωση με τις κρίσιμες μονάδες ισχύος εκτός λει¬ 
τουργίας, και όποια υπολογίσιμη διαφοροποίηση στην 
απόσταση απογείωσης ένεκα αυτού, αναφέρονται στο 
εγχειρίδιο πτήσης. 

Παράδειγμα 2 
Σκοπός και εύρος 

Σκοπός του παραδείγματος που ακολουθεί είναι να 
απεικονίσει το επίπεδο επιδόσεων, που προβλέπεται 
από τις διατάξεις του Κεφαλαίου 5, όπως εφαρμόζε¬ 
ται στους τύπους των αεροπλάνων που περιγράφονται 
κατωτέρω. 

Το υλικό αυτό περιλαμβανόταν κατ’ ουσία στο Συ¬ 
νημμένο Α στη αντικατασταθείσα έκδοση του Παραρ¬ 
τήματος 6, που ετέθη σε εφαρμογή την 1η Μα'ίου 1953. 
Βασίζεται στον τύπο των απαιτήσεων που θεσπίσθηκαν 
από τη Μόνιμη Επιτροπή Επιδόσεων* με τέτοιες λεπτο¬ 
μερείς αλλαγές, που είναι αναγκαίες για να το κάνουν 
να ανακλά όσο το δυνατόν καλύτερα τον κώδικα επιδό¬ 
σεων που έχει χρησιμοποιηθεί επί εθνικής βάσεως. 

* Η Μόνιμη Επιτροπή Επιδόσεων του ΙΟΑΟ, ιδρύθηκε 
ως το αποτέλεσμα εισηγήσεων των Επιτροπών Πτητικής 
Ικανότητας και Επιχειρήσεων των τεσσάρων συναντή¬ 
σεων το 1951, που συνήλθαν μεταξύ του 1951 και του 
1953. 

Ένας μεγάλος αριθμός πολιτικών αεροσκαφών μετα¬ 
φορών έχει κατασκευασθεί και επιχειρεί σύμφωνα με 
τους κώδικες αυτούς. Τα αεροπλάνα αυτά κινούνται 
με παλινδρομικούς κινητήρες, στροβιλοελικοφόρους, 
και στροβιλοπροωθητήρες. Καλύπτουν δικινητήρια και 
τετρακινητήρια αεροπλάνα σε ένα εύρος μάζας από 
5.500 Ι <9 έως 70.000 Ι<9 με ταχύτητες απώλειας στη- 
ρίξεως, ν 30 , από περίπου 110 έως 170 χλμ/ώρα (60 έως 
90 κόμβους) και σε ένα φορτίο πτερύγων από περίπου 
120 έως 350 1<9/μ 2 · Οι ταχύτητες πλεύσεως ποικίλουν 
μέχρι τα 740 χλμ/ώρα (400 κόμβους). Τα αεροπλάνα 
αυτά χρησιμοποιούνται κατά ένα μεγάλο εύρος υψών, 
θερμοκρασίας αέρα και συνθηκών υγρασίας. 

Αν και μόνο η προηγούμενη εμπειρία μπορεί να δικαι¬ 
ολογήσει το γεγονός, ότι το παράδειγμα αυτό απεικο¬ 
νίζει το επίπεδο επιδόσεων που προβλέπεται από τα 
Πρότυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές του Κεφαλαί¬ 
ου 5, θεωρείται ότι έχει εφαρμογή, εκτός από μερικές 
αποκλίσεις στις λεπτομέρειες που απαιτούνται για να 
καλύψουν ειδικές περιπτώσεις, σε ένα ευρύτερο πεδίο 
χαρακτηριστικών αεροσκαφών. Επιφύλαξη θα πρέπει 
πάντως να διατυπωθεί όσον αφορά ένα σημείο. Ο προσ¬ 
διορισμός της απόστασης προσγείωσης του παρόντος 
παραδείγματος, που δεν εξάγεται με την ίδια μέθοδο 
όπως άλλοι προσδιορισμοί, είναι έγκυρος μόνο για το 
εύρος των συνθηκών που εκτίθενται για το Παράδειγμα 
1 του παρόντος Συνημμένου. 

Το παράδειγμα αυτό δεν προορίζεται για εφαρμογή 
σε αεροπλάνα που έχουν ικανότητες βραχείας απογεί¬ 
ωσης και προσγείωσης (3ΤΟΕ) ή κάθετης απογείωσης 
και προσγείωσης (νΤΟΕ). 
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Δεν έχει γίνει λεπτομερής μελέτη για την εφαρμογή 
του παρόντος παραδείγματος σε πτητικές λειτουρ¬ 
γίες με συνθήκες παντός καιρού. Η εγκυρότητα του 
παραδείγματος αυτού δεν έχει συνεπώς καθιερωθεί 
για πτητικές λειτουργίες που ενδέχεται να αφορούν 
χαμηλά αποφασιστικά σχετικά ύψη και να συνδέονται 
με επιχειρησιακές τεχνικές και διαδικασίες χαμηλών 
καιρικών ελάχιστων. 

1. Ορισμοί 

Αναμενόμενος (Εχροοίοά). Χρησιμοποιούμενος σε 
σχέση με διάφορες πλευρές επιδόσεων (π.χ. βαθμός 
ή βαθμίδα ανόδου), ο όρος αυτός σημαίνει τις τυπικές 
επιδόσεις για τον τύπο, στις σχετικές συνθήκες (π.χ. 
μάζα, ύψος και θερμοκρασία). 

Δηλωμένες αποστάσεις (ΟοοΙαίΌά άίεΐαηοβε). 

α) Διαθέσιμη Απόσταση για Απογείωση (ΤΟΒΑ). Το 
μήκος του διαδρόμου που δηλώνεται ως διαθέσιμο και 
κατάλληλο για τη διαδρομή εδάφους απογειούμενου 
αεροπλάνου. 

β) Διαθέσιμη Απόσταση Απογείωσης (Τ(Χ)Α). Το μήκος 
της διαθέσιμης διαδρομής απογείωσης συν το μήκος 
της ελεύθερης εμποδίων περιοχής (οίθαη/ναγ), εάν δι¬ 
ατίθεται. 

γ) Διαθέσιμη Απόσταση Επιτάχυνσης-επιβράδυνσης 
μέχρι στάσεως (ΑδϋΑ). Το διαθέσιμο μήκος της δια¬ 
δρομής απογείωσης συν το μήκος της περιοχής ακινη- 
τοποίησης (είορνναγ), εάν διατίθεται. 

δ) Διαθέσιμη Απόσταση Προσγείωσης (1-0Α). Το μή¬ 
κος του διαδρόμου που δηλώνεται ως διαθέσιμο και 
κατάλληλο για τη διαδρομή εδάφους προσγειούμενου 
αεροπλάνου. 

Σημείωση - Ο υπολογισμός των δηλωμένων αποστά¬ 
σεων περιγράφεται στο Παράρτημα 14, Τόμος I, Συ¬ 
νημμένο Α. 

Δηλωμένη θερμοκρασία (ΟοοΙαΓθά ίοπιρθΓαΙυΓθ). Μια 
θερμοκρασία που επιλέγεται κατά τέτοιο τρόπο, ώστε, 
όταν χρησιμοποιείται για σκοπούς επιδόσεων, σε μια 
σειρά επιχειρήσεων, το μέσο επίπεδο ασφαλείας δεν 
είναι λιγότερο από αυτό που θα επιτυγχανόταν με τη 
χρήση επίσημων θερμοκρασιών πρόγνωσης. 

Επιφάνεια απογείωσης (ΤαΚο-οίΐ ευιΊαοο). Εκείνο το 
μέρος της επιφάνειας αεροδρομίου το οποίο η αρχή 
του αεροδρομίου έχει δηλώσει ως διαθέσιμο για την 
κανονική διαδρομή στο έδαφος ή το νερό αεροπλάνων 
που απογειώνονται σε συγκεκριμένη κατεύθυνση. 

Επιφάνεια προσγείωσης (ίαηάίηρ ευιΤαοο). Το μέρος 
της επιφάνειας αεροδρομίου, το οποίο η αρχή του αε¬ 
ροδρομίου έχει δηλώσει ως διαθέσιμο για την κανονική 
διαδρομή στο έδαφος ή το νερό αεροπλάνων, που προ¬ 
σγειώνονται σε συγκεκριμένη κατεύθυνση. 

Καθαρή βαθμίδα (ΝοΙ ρΓαάίοηΙ). Η καθαρή βαθμίδα ανό¬ 
δου σε όλες αυτές τις απαιτήσεις είναι η αναμενόμενη 
βαθμίδα ανόδου, που ελαττώνεται από τις επιδόσεις του 
ελιγμού (π.χ. εκείνη η βαθμίδα ανόδου η απαραίτητη να 
παρέχει ισχύ για ελιγμό) και από το περιθώριο (π.χ. η 
βαθμίδα ανόδου η αναγκαία για να παρέχει εκείνες τις 
αποκλίσεις στις επιδόσεις οι οποίες δεν αναμένεται να 
ληφθούν σοβαρά υπόψη επιχειρησιακά). 

Υγρασία αναφοράς (ΗθΙθγθποθ ίιυπιίάίΐγ). Η σχέση με¬ 
ταξύ θερμοκρασίας και υγρασίας αναφοράς ορίζεται 
ως εξής: 

- σε θερμοκρασίες επί και κάτω από τον Ι8Α, 80 τοις 
εκατό σχετική υγρασία, 


- σε θερμοκρασίες επί και πάνω από τον Ι3Α + 28°0, 
34 τοις εκατό σχετική υγρασία, 

- σε θερμοκρασίες μεταξύ Ι3Α και Ι3Α + 28°0, η σχε¬ 
τική υγρασία ποικίλει γραμμικά μεταξύ της υγρασίας 
που καθορίζεται για αυτές τις θερμοκρασίες. 

Ύψος (ΗθίρίιΙ). Η κατακόρυφη απόσταση επιπέδου, 
σημείου, ή αντικειμένου που θεωρείται ως σημείο, με- 
τρούμενη από καθορισμένο δεδομένο. 

Σημείωση - Για τους σκοπούς του παρόντος παρα¬ 
δείγματος, το σημείο που αναφέρεται ανωτέρω είναι το 
χαμηλότερο μέρος του αεροπλάνου και το καθορισμένο 
δεδομένο είναι η επιφάνεια απογείωσης ή προσγείωσης, 
οποιοδήποτε έχει εφαρμογή. 

ΤΑ3 (Αληθής Ταχύτητα αέρος - Τιχιθ αίΓερββά). Η τα¬ 
χύτητα του αεροπλάνου σε σχέση με τον αδιατάρακτο 
αέρα. 

Σημείωση - Βλέπε Κεφάλαιο 1 και Παραρτήματα 8 και 
14, Τόμος I για άλλους ορισμούς. 

2. Απογείωση 
2.1 Μάζα 

Η μάζα του αεροπλάνου κατά την απογείωση δεν 
πρέπει να υπερβαίνει τη μέγιστη μάζα απογείωσης, 
που καθορίζεται στο εγχειρίδιο πτήσης για το ύψος 
και τη θερμοκρασία, στα οποία πρόκειται να γίνει η 
απογείωση. 

2.2 Επιδόσεις 

Οι επιδόσεις του αεροπλάνου, όπως καθορίζονται από 
τις πληροφορίες που περιέχονται στο εγχειρίδιο πτή¬ 
σης, είναι τέτοιες, ώστε: 

α) η απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης-επιβράδυν- 
σης μέχρι στάσεως δεν υπερβαίνει τη διαθέσιμη από¬ 
σταση διακοπής επιτάχυνσης, 
β) η απαιτούμενη διαδρομή απογείωσης δεν υπερβαί¬ 
νει τη διαθέσιμη διαδρομή απογείωσης, 
γ) η απαιτούμενη απόσταση απογείωσης δεν υπερ¬ 
βαίνει τη διαθέσιμη απόσταση απογείωσης, 
δ) το καθαρό ίχνος πτήσεως απογείωσης, που αρχίζει 
σε ένα σημείο 10,7 μ. (35 πόδια) πάνω από το έδαφος 
στο τέλος της απαιτούμενης απόστασης απογείωσης, 
παρέχει κατακόρυφο περιθώριο όχι λιγότερο από 6 μ. 
(20 πόδια) συν Ο,ΟΟδϋ πάνω από όλα τα εμπόδια που 
κείνται εντός 60 μ. συν το ήμισυ του εκπετάσματος 
των πτερύγων του αεροπλάνου συν 0,125ϋ εκατέρωθεν 
του προτιθέμενου ίχνους, μέχρις ότου το σχετικό ύψος, 
που ορίζεται στο εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης 
για πτήση κατά τη διαδρομή, έχει επιτευχθεί. Πέρα από 
αυτό, τα εμπόδια που κείνται πέραν από τα 1.500 μ. εκα¬ 
τέρωθεν του ίχνους πτήσεως δεν απαιτείται να έχουν 
απόσταση ασφαλείας. 

Η απόσταση Ο είναι η οριζόντια απόσταση που έχει 
διανύσει το αεροπλάνο από το άκρο της διαθέσιμης 
απόστασης απογείωσης. 

Σημείωση- Αυτό δεν είναι αναγκαίο να μεταφερθεί 
πέρα από το σημείο στο οποίο το αεροπλάνο θα μπο¬ 
ρούσε, χωρίς να κερδίσει περαιτέρω ύψος, να αρχίσει 
διαδικασία προσγείωσης στο αεροδρόμιο απογείωσης 
ή, εναλλακτικά, έχει αποκτήσει το ελάχιστο ύψος ασφα¬ 
λείας για να αρχίσει πτήση προς άλλο αεροδρόμιο. 

Πάντως, η αποφυγή πλευρικών εμποδίων τείνει να 
μειωθεί (κάτω από τις τιμές που αναφέρονται ανω¬ 
τέρω), όταν, και στην έκταση που, αυτό εγγυάται από 
ειδικές διατάξεις ή συνθήκες, οι οποίες βοηθούν το 
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χειριστή να αποφύγει ακούσιες πλευρικές αποκλίσεις 
από το προτιθέμενο ίχνος πτήσεως. Για παράδειγμα, 
ιδιαίτερα σε φτωχές καιρικές συνθήκες, ένα ακριβές 
ραδιοβοήθημα μπορεί να βοηθήσει τον χειριστή να δι¬ 
ατηρήσει το προτιθέμενο ίχνος πτήσης. Επίσης, όταν η 
απογείωση πραγματοποιείται υπό συνθήκες επαρκώς 
καλής ορατότητας, μπορεί σε ορισμένες περιπτώσεις να 
αποφευχθούν τα εμπόδια, τα οποία είναι σαφώς ορατά 
αλλά μπορεί να είναι εντός των πλευρικών ορίων, που 
αναφέρονται στο 2.2 δ). 

Σημείωση - Οι διαδικασίες, που χρησιμοποιούνται για 
τον προσδιορισμό της απαιτούμενης απόστασης επιτά- 
χυνσης-επιβράδυνσης μέχρι στάσεως, της απαιτούμενης 
διαδρομής απογείωσης, της απαιτούμενης απόστασης 
απογείωσης και του καθαρού ίχνους πτήσης απογεί¬ 
ωσης, περιγράφονται στο Προσάρτημα του παρόντος 
παραδείγματος. 

2.3 Συνθήκες 

Γ ια τους σκοπούς των 2.1 και 2.2, οι επιδόσεις είναι 
εκείνες που αντιστοιχούν: 

α) στη μάζα του αεροπλάνου κατά την έναρξη της 
απογείωσης, 

β) σε ύψος ίσο με το υψόμετρο του αεροδρομίου, 
γ) είτε στη θερμοκρασία περιβάλλοντος κατά το χρό¬ 
νο της απογείωσης, είτε σε δηλωμένη θερμοκρασία που 
δίνει αντίστοιχο μέσο επίπεδο επιδόσεων, 
και για τους σκοπούς του 2.2: 
δ) στην κλίση του διαδρόμου προς την κατεύθυνση 
απογείωσης (αεροπλάνα ξηρός), 
ε) σε όχι περισσότερο από 50 τοις εκατό της αναφερ- 
θείσας συνιστώσας ανέμου αντίθετου προς την κατεύ¬ 
θυνση της απογείωσης, και όχι λιγότερο από 150 τοις 
εκατό της αναφερθείσας συνιστώσας ανέμου προς την 
κατεύθυνση της απογείωσης. Σε ορισμένες περιπτώσεις 
πτητικών λειτουργιών υδροπλάνων, θεωρήθηκε ανα¬ 
γκαίο να ληφθεί υπόψη η αναφερθείσα συνιστώσα ανέ¬ 
μου κάθετα προς την κατεύθυνση της απογείωσης. 

2.4 Σημείο απώλειας ισχύος 
Κατά την εφαρμογή του 2.2 το κρίσιμο σημείο, που 
έχει επιλεγεί για την καθιέρωση συμμόρφωσης με το 
2.2.α), δεν είναι πλησιέστερα προς το σημείο έναρξης 
από εκείνο που χρησιμοποιείται για την καθιέρωση συμ¬ 
μόρφωσης με τα 2.2 β) και 2.2 γ). 

2.5 Στροφές 

Το καθαρό ίχνος πτήσεως μπορεί να περιλαμβάνει 
στροφές, υπό τον όρο ότι: 

α) η ακτίνα σταθερής στροφής που αναλαμβάνεται 
δεν είναι μικρότερη από εκείνη που προγραμματίστηκε 
για το σκοπό αυτό στο εγχειρίδιο πτήσεως, 
β) αν η σχεδιασθείσα αλλαγή κατεύθυνσης του ίχνους 
πτήσεως απογείωσης υπερβαίνει τις 15 μοίρες, το περι¬ 
θώριο του καθαρού ίχνους πτήσεως απογείωσης πάνω 
από τα εμπόδια είναι τουλάχιστον 30 μ. (100 πόδια) 
κατά τη διάρκεια και μετά τη στροφή, και η κατάλληλη 
πρόβλεψη, όπως προσδιορίζεται στο εγχειρίδιο πτήσε¬ 
ως, γίνεται στην υποτιθέμενη βαθμίδα ανόδου κατά τη 
διάρκεια της στροφής. 

γ) η απόσταση ϋ μετράται κατά μήκος του προτιθέ- 
μενου ίχνους. 

3. Κατά τη διαδρομή 

3.1 Όλες οι μονάδες ισχύος σε λειτουργία 
Σε κάθε σημείο κατά μήκος της διαδρομής και της 


σχεδιασμένης απόκλισης από αυτή, η οροφή επιδόσεων 
με όλες τις μονάδες ισχύος σε λειτουργία που είναι κα¬ 
τάλληλη για τη μάζα στο σημείο εκείνο, έχοντας υπόψη 
την ποσότητα καυσίμου και λαδιού που αναμένεται ότι 
θα καταναλωθούν, δεν είναι λιγότερη από το ελάχιστο 
ύψος (βλέπε Κεφάλαιο 4, 4.2.6) ή, εάν είναι μεγαλύτερη, 
το σχεδιασμένο ύψος που προτίθεται να διατηρηθεί με 
όλες τις μονάδες ισχύος σε λειτουργία, προκειμένου να 
εξασφαλισθεί συμμόρφωση με τα 3.2 και 3.3. 

3.2 Μια μονάδα ισχύος εκτός λειτουργίας 

Από κάθε σημείο κατά μήκος της διαδρομής και των 
σχεδιασμένων αποκλίσεων από αυτή, είναι δυνατόν, 
σε περίπτωση που μια μονάδα ισχύος τεθεί εκτός λει¬ 
τουργίας, να συνεχισθεί η πτήση προς ένα αεροδρόμιο 
εναλλαγής διαδρομής, όπου μπορεί να πραγματοποιηθεί 
μια προσγείωση σύμφωνα με το 4.2 και, με την άφιξη 
στο αεροδρόμιο, η καθαρή κλίση ανόδου δεν θα είναι 
μικρότερη από μηδέν σε ύψος 450 μ. (1.500 ποδών) πάνω 
από το υψόμετρο του αεροδρομίου. 

3.3 Δύο μονάδες ισχύος εκτός λειτουργίας 
(εφαρμόζεται μόνο σε αεροπλάνα με τέσσερις 

μονάδες ισχύος) 

Γ ια κάθε σημείο κατά μήκος της διαδρομής ή των 
σχεδιασμένων αποκλίσεων από εκεί, στο οποίο το αε¬ 
ροπλάνο είναι πάνω από 90 λεπτά χρόνου πτήσεως, 
σε ταχύτητα πλεύσεως με όλες τις μονάδες ισχύος σε 
λειτουργία από ένα αεροδρόμιο εναλλαγής διαδρομής, 
το καθαρό ίχνος πτήσεως με δύο μονάδες ισχύος εκτός 
λειτουργίας είναι τέτοιο, ώστε ένα ύψος τουλάχιστον 
300 μ. (1.000 ποδών) πάνω από το έδαφος μπορεί να 
διατηρηθεί μέχρι την άφιξη στο αεροδρόμιο αυτό. 

Σημείωση - Το καθαρό ίχνος πτήσεως είναι εκείνο που 
επιτυγχάνεται από την αναμενόμενη βαθμίδα ανόδου ή 
καθόδου μειωμένο κατά 0.2 τοις εκατό. 

3.4 Συνθήκες 

Η ικανότητα συμμόρφωσης με τα 3.1, 3.2 και 3.3 υπο¬ 
λογίζεται: 

α) είτε στη βάση των θερμοκρασιών πρόγνωσης, είτε 
στη βάση των δηλωμένων θερμοκρασιών που δίνουν 
ένα ισοδύναμο μέσο επίπεδο επιδόσεων, 
β) στα στοιχεία πρόγνωσης για την ταχύτητα ανέμου 
έναντι του ύψους και της τοπικότητας που θεωρούνται 
για το σχέδιο πτήσης ως σύνολο, 
γ) στην περίπτωση των 3.2 και 3.3, για την προγραμ¬ 
ματισμένη βαθμίδα ανόδου ή βαθμίδα καθόδου μετά 
από απώλεια ισχύος κατάλληλη προς τη μάζα και το 
ύψος σε κάθε υποτιθέμενο σημείο, 
δ) με βάση ότι, εάν το αεροπλάνο αναμένεται να κερ¬ 
δίσει ύψος σε κάποιο σημείο της πτήσης μετά από απώ¬ 
λεια ισχύος που έχει συμβεί, διατίθεται ικανοποιητική 
θετική καθαρή βαθμίδα ανόδου, 
ε) στην περίπτωση του 3.2, με βάση ότι το ελάχιστο 
ύψος (βλέπε Κεφάλαιο 4, 4.2.6), που είναι κατάλληλο 
για κάθε σημείο μεταξύ της θέσης που υποτίθεται ότι 
έχει συμβεί η απώλεια στήριξης και του αεροδρομίου 
στο οποίο προτίθεται να ευθυγραμμισθεί, θα υπερκα¬ 
λύπτεται, 

στ) στην περίπτωση του 3.2, θα υπάρχει λογική πρό¬ 
βλεψη για αναποφασιστικότητα και ναυτιλιακό σφάλμα 
στην περίπτωση βλάβης μονάδας ισχύος σε οποιοδή- 
ποτε σημείο. 
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4. Προσγείωση 

4.1 Μάζα 

Η υπολογιζόμενη μάζα για τον αναμενόμενο χρόνο 
προσγείωσης στο αεροδρόμιο της προτιθέμενης προ¬ 
σγείωσης ή όποιο εναλλακτικό αεροδρόμιο προορισμού 
δεν θα υπερβαίνει τη μεγίστη που προσδιορίζεται στο 
εγχειρίδιο πτήσης για το ύψος. 

Η υπολογισμένη μάζα για τον αναμενόμενο χρόνο 
προσγείωσης στο αεροδρόμιο της προτιθέμενης προ¬ 
σγείωσης ή οποιοδήποτε αεροδρόμιο εναλλαγής προ¬ 
ορισμού δεν θα υπερβαίνει τη μέγιστη, που καθορίζεται 
στο εγχειρίδιο πτήσης για το υψόμετρο και τη θερμο¬ 
κρασία όπου θα γίνει η προσγείωση. 

4.2 Απαιτούμενη απόσταση προσγείωσης 
Η απαιτούμενη απόσταση προσγείωσης στο αεροδρό¬ 
μιο της προτιθέμενης προσγείωσης ή σε οποιοδήποτε 
αεροδρόμιο εναλλαγής, όπως ορίζεται στο εγχειρίδιο 
πτήσης, δεν θα υπερβαίνει την απόσταση προσγείωσης 
που διατίθεται για: 

α) την πιο κατάλληλη επιφάνεια προσγείωσης για 
προσγείωση με άπνοια, και, εάν είναι ποιο σοβαρή, 
β) όποια άλλη επιφάνεια προσγείωσης, που ενδεχομέ¬ 
νως να απαιτηθεί για προσγείωση λόγω των αναμενό¬ 
μενων συνθηκών ανέμου κατά τον χρόνο της άφιξης. 

4.3 Συνθήκες 

Για τους σκοπούς του 4.2, η απαιτούμενη απόσταση 
προσγείωσης είναι εκείνη που αντιστοιχεί: 

α) στην υπολογιζόμενη μάζα του αεροπλάνου για τον 
αναμενόμενο χρόνο προσγείωσης, 
β) σε ύψος ίσο με το υψόμετρο του αεροδρομίου, 
γ) στην αναμενόμενη θερμοκρασία, στην οποία πρό¬ 
κειται να γίνει προσγείωση ή τη δηλωμένη θερμοκρασία, 
που δίνει ένα ισοδύναμο μέσο επίπεδο επιδόσεων, 
δ) στην κλίση της επιφάνειας στην κατεύθυνση της 
προσγείωσης, 

ε) για τους σκοπούς του 4.2 α), άπνοια, 
στ) για τους σκοπούς του 4.2 β), όχι περισσότερο από 
το 50 τοις εκατό της αναμενόμενης συνιστώσας ανέμου 
κατά μήκος του ίχνους προσγείωσης και αντίθετα προς 
την κατεύθυνση της προσγείωσης και όχι λιγότερο από 
150 τοις εκατό της αναμενόμενης συνιστώσας ανέμου 
προς την κατεύθυνση της προσγείωσης. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ 2 ΕΠΙ ΤΩΝ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΩΝ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΩΝ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ - ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥ¬ 
ΝΤΑΙ ΣΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 

1. Γ ενικά 

1.1 Εκτός εάν άλλως αναφέρεται, θα εφαρμόζονται 
συνθήκες υγρασίας αναφοράς και άπνοιας. 

1.2 Οι επιδόσεις του αεροπλάνου καθορίζεται κατά 
τέτοιο τρόπο, ώστε δεν υπερβαίνονται οι εγκεκριμένοι 
περιορισμοί πτητικής ικανότητας για το αεροπλάνο και 
τα συστήματά του. 

1.3 Οι θέσεις των πτερυγίων καμπυλότητας θα επιλέ¬ 
γονται για να επιδειχθεί συμμόρφωση με τους προσδι¬ 
ορισμούς επιδόσεων. 

Σημείωση - Εναλλακτικές θέσεις πτερυγίων καμπυλό¬ 
τητας είναι διαθέσιμες, εάν είναι επιθυμητό, κατά τέτοιο 
τρόπο, ώστε να είναι συνεπείς με τις αποδεκτά απλές 
τεχνικές λειτουργίας. 


1.4 Η θέση του κέντρου βάρους επιλέγεται εντός του 
επιτρεπτού εύρους, έτσι ώστε οι επιδόσεις, που επιτυγ¬ 
χάνονται στη διαμόρφωση και ισχύ που προβλέπεται 
στους υπό εξέταση προσδιορισμούς, είναι ελάχιστες. 

1.5 Οι επιδόσεις του αεροπλάνου καθορίζονται κατά 
τέτοιο τρόπο, ώστε υπό όλες τις συνθήκες οι εγκε¬ 
κριμένοι περιορισμοί για το σύστημα ισχύος δεν θα 
υπερβαίνονται. 

1.6 Ενώ έχουν προσδιοριστεί συγκεκριμένες διαμορ¬ 
φώσεις των ψυκτικών περσίδων με βάση τη μέγιστη 
αναμενόμενη θερμοκρασία, η χρήση άλλων θέσεων είναι 
αποδεκτή υπό τον όρο ότι διατηρείται ένα αντίστοιχο 
επίπεδο ασφάλειας. 

1.7 Οι καθορισμένες επιδόσεις έχουν προγραμματισθεί, 
έτσι ώστε να μπορούν να λειτουργήσουν άμεσα στην 
επίδειξη συμμόρφωσης με τους περιορισμούς επιδόσε¬ 
ων λειτουργίας του αεροπλάνου. 

2. Απογείωση 
2.1 Γενικά 

2.1.1 Τα ακόλουθα στοιχεία απογείωσης προσδιορί¬ 
ζονται για πίεση επιπέδου θαλάσσης και θερμοκρασία 
Τυπικής Ατμόσφαιρας, και συνθήκες υγρασίας αναφο¬ 
ράς, με το αεροπλάνο στην αντίστοιχη μεγίστη μάζα 
απογείωσης για επίπεδη, λεία, στεγνή και σκληρή επι¬ 
φάνεια απογείωσης (αεροπλάνα ξηρός) και για ήρεμα 
νερά δηλωμένης πυκνότητας (υδροπλάνα): 

α) ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης και όποια άλλη 
σχετική ταχύτητα, 
β) σημείο απώλειας ισχύος, & 

γ) κριτήριο σημείου απώλειας | Σχετίζονται 
ισχύος, V μ ε τα στοιχεία 

π.χ. ανάγνωση ενδείκτη ταχύ- Γ δ), ε), στ) 
τητας αέρος, } 

δ) απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης-επιβράδυνσης 
μέχρι στάσεως, 

ε) απαιτούμενη διαδρομή απογείωσης, 
στ) απαιτούμενη απόσταση απογείωσης, 
ζ) καθαρό ίχνος πτήσεως απογείωσης, 
η) στροφή ακτίνας σταθερού βαθμού 1 (180 μοίρες 
ανά λεπτό) που γίνεται με ταχύτητα αέρος που χρησι¬ 
μοποιείται για να καθορισθεί το καθαρό ίχνος πτήσε¬ 
ως απογείωσης, και η αντίστοιχη μείωση της βαθμίδας 
ανόδου, σύμφωνα με τις προϋποθέσεις του 2.9. 

2.1.2 Ο προσδιορισμός γίνεται επίσης για επιλεγμένο 
εύρος των ακόλουθων μεταβλητών : 

α) μάζα αεροπλάνου, 

β) βαρομετρικό ύψος στην επιφάνεια απογείωσης, 
γ) εξωτερική θερμοκρασία αέρος, 
δ) σταθερή ταχύτητα ανέμου παράλληλη προς την 
κατεύθυνση της απογείωσης, 
ε) σταθερή ταχύτητα ανέμου κάθετη προς την κατεύ¬ 
θυνση απογείωσης (υδροπλάνα), 
στ) κλίση επιφάνειας απογείωσης επί της απαιτούμε- 
νης απόστασης απογείωσης (αεροπλάνα ξηρός), 
ζ) κατάσταση επιφάνειας νερού (υδροπλάνα), 
η) πυκνότητα νερού (υδροπλάνα), 
θ) δύναμη ρευμάτων ( υδροπλάνα), 
ι) σημείο απώλειας ισχύος (υπό την αίρεση των δια¬ 
τάξεων του 2.4.3). 

2.1.3 Γίνονται κατάλληλες ερμηνείες του όρου σύστημα 
προσγείωσης, κ.λ.π., για υδροπλάνα, για να καλυφθεί 
η λειτουργία των ανασυρόμενων πλωτήρων, εάν δια¬ 
τίθενται. 
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2.2 Ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης. 

2.2.1 Η ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης είναι ταχύ¬ 
τητα αέρος (ΟΑδ) επιλεγμένη, έτσι ώστε να μην είναι 
μικρότερη από: 

α) 1,20\/ 81 , για αεροπλάνα με δύο μονάδες ισχύος, 

β) 1,15\/ 31 , για αεροπλάνα που έχουν πάνω από δύο 
μονάδες ισχύος, 

γ) 1,10 φορές της ελάχιστης ταχύτητας ελέγχου, \/ Με , 
που αποκτάται, όπως καθορίζεται στο 2.3, 

δ) την ελάχιστη ταχύτητα που καθορίζεται στο 
2.97.6, 

όπου η ν 81 είναι κατάλληλη για τη διαμόρφωση απο¬ 
γείωσης. 

Σημείωση- Βλέπε Παράδειγμα 1 για τον ορισμό του 

ν 31· 

2.3 Ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου 

2.3.1 Η ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου είναι τέτοια, ώστε, 
όταν οποιαδήποτε μονάδα ισχύος τεθεί εκτός λειτουρ¬ 
γίας στην ταχύτητα αυτή, είναι δυνατόν να ανακτηθεί ο 
έλεγχος του αεροπλάνου με την μονάδα ισχύος ακόμη 
εκτός λειτουργίας και να διατηρηθεί το αεροπλάνο σε 
ευθεία πτήση με εκείνη την ταχύτητα είτε με μηδενική 
εκτροπή είτε με κλίση όχι πάνω από 5 μοίρες. 

2.3.2 Από τον χρόνο που η μονάδα ισχύος τεθεί εκτός 
λειτουργίας μέχρι το χρόνο που ολοκληρώνεται η ανά¬ 
κτηση, δεν απαιτείται εξαιρετική επιδεξιότητα, συναγερ¬ 
μός, ή δύναμη εκ μέρους του χειριστή για να προληφθεί 
οποιαδήποτε απώλεια ύψους, πέραν εκείνης που εξυ- 
πακούεται από την απώλεια επιδόσεων ή οποιαδήποτε 
αλλαγή πορείας πάνω από 20 μοίρες, ούτε να λάβει το 
αεροπλάνο κάποια επικίνδυνη στάση. 

2.3.3 Επιδεικνύεται ότι για να διατηρηθεί το αεροπλά¬ 
νο σε σταθερή ευθεία πτήση με αυτήν την ταχύτητα, 
μετά την ανάκτηση και προ της εκ νέου αντιστάθμισης, 
δεν απαιτεί δύναμη ελέγχου του πηδαλίου διευθύνσεως 
που υπερβαίνει τα 800 Ν και δεν είναι αναγκαίο για 
το πλήρωμα διακυβέρνησης να μειώσει την ισχύ των 
υπόλοιπων μονάδων ισχύος. 

2.4 Σημείο απώλειας ισχύος 

2.4.1 Το σημείο απώλειας ισχύος είναι το σημείο στο 
οποίο υποτίθεται ότι συμβαίνει ξαφνική πλήρης απώλεια 
ισχύος από την μονάδα ισχύος, που είναι κρίσιμη από 
την άποψη των επιδόσεων στην υπό εξέταση περίπτω¬ 
ση. Εάν η ταχύτητα αέρος, που αντιστοιχεί σε αυτό 
το σημείο, είναι μικρότερη από την ταχύτητα ασφα¬ 
λείας απογείωσης, επιδεικνύεται ότι, στην περίπτωση 
ξαφνικής απώλειας της κρίσιμης μονάδας ισχύος σε 
όλες τις ταχύτητες μέχρι τη χαμηλότερη ταχύτητα που 
αντιστοιχεί στο σημείο απώλειας ισχύος, το αεροπλάνο 
ελέγχεται ικανοποιητικά και ότι η απογείωση μπορεί να 
συνεχισθεί ασφαλώς, με χρήση φυσιολογικής επιδεξιό- 
τητας χειρισμού, χωρίς : 

α) να ελαττώσει την ώση των υπόλοιπων μονάδων 
ισχύος, και 

β) να αντιμετωπίσει χαρακτηριστικά τα οποία θα κα¬ 
τέληγαν σε μη ικανοποιητική δυνατότητα ελέγχου σε 
βρεγμένους διαδρόμους. 

2.4.2 Εάν η κρίσιμη μονάδα ισχύος ποικίλει με τη δια¬ 
μόρφωση, και η απόκλιση αυτή έχει σοβαρή επίπτωση 
στις επιδόσεις, είτε η κρίσιμη μονάδα ισχύος εξετάζεται 
χωριστά για κάθε σχετικό στοιχείο, είτε φαίνεται ότι οι 
καθορισμένες επιδόσεις καλύπτουν κάθε δυνατότητα 
απώλειας μιας μονάδας ισχύος. 


2.4.3 Το σημείο απώλειας ισχύος επιλέγεται για κάθε 
απαιτούμενη απόσταση απογείωσης και απαιτούμενη 
διαδρομή απογείωσης, και για κάθε απαιτούμενη από¬ 
σταση επιτάχυνσης-επιβράδυνσης μέχρι στάσεως. Ο 
χειριστής εφοδιάζεται ένα άμεσα και αξιόπιστα μέσα, 
για να προσδιορίσει πότε έχει φθάσει στο επιλεγμένο 
σημείο απώλειας ισχύος. 

2.5 Απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης- 
επιβράδυνσης μέχρι στάσεως 

2.5.1 Η απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης-επιβρά- 
δυνσης μέχρι στάσεως είναι η απόσταση, που απαιτεί¬ 
ται, για να επέλθει το σημείο απώλειας ισχύος από το 
ξεκίνημα από στάση και, θεωρώντας ότι η κρίσιμη μο¬ 
νάδα ισχύος θα πάθει ξαφνικά βλάβη στο σημείο αυτό, 
να σταματήσει, αν πρόκειται για αεροπλάνο ξηράς, ή να 
έλθει το αεροπλάνο σε ταχύτητα περίπου 9 χλμ/ώρα ( 
5 ν.μ.), όταν πρόκειται για υδροπλάνο. 

2.5.2 Η χρήση μέσων πέδησης επιπρόσθετα προς, 
ή αντί των, φρένων των τροχών επιτρέπεται για τον 
προσδιορισμό αυτής της απόστασης, υπό τον όρο ότι 
είναι αξιόπιστα και ότι ο τρόπος εφαρμογής τους είναι 
τέτοιος, ώστε να αναμένονται συνεπή αποτελέσματα 
υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας, και υπό τον όρο 
ότι δεν απαιτούνται εξαιρετικές δεξιότητες για τον 
ελέγχου του αεροπλάνου. 

2.6 Απαιτούμενη διαδρομή απογείωσης 

Η απαιτούμενη διαδρομή απογείωσης είναι η μεγαλύ¬ 
τερη από τα ακόλουθα: 

1,15 φορές την απόσταση που απαιτείται με όλες τις 
μονάδες ισχύος σε λειτουργία για επιτάχυνση από το 
ξεκίνημα από στάση έως την ταχύτητα ασφαλείας απο¬ 
γείωσης. 

1,0 φορές την απόσταση που απαιτείται για επιτά¬ 
χυνση από ένα ξεκίνημα από στάση έως την ταχύτητα 
ασφαλείας απογείωσης, θεωρώντας ότι η κρίσιμη μο¬ 
νάδα ισχύος θα τεθεί εκτός λειτουργίας στο σημείο 
απώλειας ισχύος. 

2.7 Απαιτούμενη απόσταση απογείωσης 

2.7.1 Η απαιτούμενη απόσταση απογείωσης είναι η 
απόσταση που απαιτείται για να επιτευχθεί ύψος: 

10,7 μ. (35 ποδών), για αεροπλάνα με δύο μονάδες 
ισχύος, 

15.2 μ. (50 ποδών), για αεροπλάνα με τέσσερις μονά¬ 
δες ισχύος, 

πάνω από την επιφάνεια απογείωσης, με την κρίσι¬ 
μη μονάδα ισχύος να αστοχεί στο σημείο απώλειας 
ισχύος. 

2.7.2 Τα ύψη που αναφέρονται ανωτέρω, είναι εκείνα 
από τα οποία μόλις διέρχεται το αεροπλάνο, όταν ακο¬ 
λουθεί το σχετικό ίχνος πτήσεως, με στάση χωρίς κλίση 
και με το σύστημα προσγείωσης εκτεταμένο. 

Σημείωση - Η παράγραφος 2.8 και οι αντίστοιχες επι¬ 
χειρησιακές απαιτήσεις, καθορίζοντας το σημείο στο 
οποίο αρχίζει το καθαρό ίχνος πτήσεως απογείωσης ως 
το σημείο ύψους 10,7 μ. (35 ποδών), εξασφαλίζουν ότι τα 
κατάλληλα καθαρά περιθώρια έχουν επιτευχθεί. 

2.8 Καθαρό ίχνος πτήσεως απογείωσης 

2.8.1 Το καθαρό ίχνος πτήσεως απογείωσης είναι το 
ίχνος πτήσεως με μια μονάδα ισχύος εκτός λειτουργίας, 
το οποίο αρχίζει στο ύψος των 10,7 μ. (35 ποδών) στο 
τέλος της απαιτούμενης απόστασης απογείωσης και 




ΦΕΚ 1858 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


25293 


εκτείνεται σε ύψος τουλάχιστον 450 μ. (1.500 ποδών), 
που υπολογίζεται σύμφωνα με τις προϋποθέσεις του 
2.9, με την αναμενόμενη βαθμίδα ανόδου να μειώνεται 
σε κάθε σημείο από βαθμίδα ίση με: 

0,5 τοις εκατό, για αεροπλάνα με δύο μονάδες ισχύ¬ 
ος, 

0,8 τοις εκατό, για αεροπλάνα με τέσσερις μονάδες 
ισχύος. 

2.8.2 Οι αναμενόμενες επιδόσεις με τις οποίες πιστώ¬ 
νεται το αεροπλάνο για τα πτερύγια καμπυλότητας 
σε θέση απογείωσης, η συνθήκη ισχύος απογείωσης 
διατίθεται στην επιλεγείσα ταχύτητα ασφαλείας απο¬ 
γείωσης και είναι ουσιαστικά διαθέσιμη στα 9 χλμ/ώρα 
(5 κόμβους) κάτω από αυτήν την ταχύτητα. 

2.8.3 Επιπλέον, η επίδραση σημαντικών στροφών προ¬ 
γραμματίζεται ως ακολούθως: 

Ακτίνα. Η ακτίνα στροφής σταθερού βαθμού 1 (180 
μοίρες ανά λεπτό) με άπνοια στις διάφορες αληθείς τα¬ 
χύτητες αέρος, που αντιστοιχούν στις ταχύτητες ασφα¬ 
λείας απογείωσης για κάθε θέση πτερυγίων καμπυλότη¬ 
τας, που χρησιμοποιείται στον καθορισμό του καθαρού 
ίχνους πτήσεως απογείωσης κάτω από το σημείο ύψους 
των 450 μ. (1.500 ποδών), προγραμματίζεται. 

Αλλαγή επιδόσεων. Η κατά προσέγγιση μείωση των 
επιδόσεων λόγω των ανωτέρω στροφών προγραμματί¬ 
ζεται και αντιστοιχεί σε αλλαγή της βαθμίδας 

% όπου V είναι η αληθής ταχύτητα 
αέρος σε χλμ/ώρα, και 

% όπου V είναι η αληθής ταχύτητα 
αέρος σε Ικποίε. 

2.9 Συνθήκες 

2.9.1 Ταχύτητα αέρος 

2.9.1.1 Για τον καθορισμό της απαιτούμενης απόστα¬ 
σης απογείωσης, η επιλεγείσα ταχύτητα ασφαλείας 
απογείωσης επιτυγχάνεται, πριν φθάσει το τέλος της 
απαιτούμενης απόστασης απογείωσης. 

2.9.1.2 Γ ια τον καθορισμό του καθαρού ίχνους πτήσεως 
απογείωσης κάτω από ύψος 120 μ. (400 ποδών), η επι- 
λεγείσα ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης διατηρείται, 
δηλαδή δεν γίνεται επιτάχυνση πριν επιτευχθεί αυτό 
το ύψος. 

2.9.1.3 Γ ια τον καθορισμό του καθαρού ίχνους πτήσεως 
απογείωσης πάνω από ύψος 120 μ. (400 ποδών), η τα¬ 
χύτητα αέρος δεν είναι μικρότερη από την επιλεγείσα 
ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης. Εάν το αεροπλάνο 
επιταχύνεται μετά την επίτευξη ύψους 120 μ. (400 πο¬ 
δών) και πριν φθάσει σε ύψος 450 μ. (1.500 ποδών), η 
επιτάχυνση θεωρείται ότι θα λάβει χώρα σε οριζόντια 
πτήση και θα έχει τιμή ίση με την αληθή διαθέσιμη επι¬ 
τάχυνση μειωμένη με επιτάχυνση ισοδύναμη βαθμίδας 
ανόδου ίσης με εκείνη που καθορίζεται στο 2.8.1. 

2.9.1.4 Το καθαρό ίχνος πτήσεως απογείωσης περιλαμ¬ 
βάνει μετάβαση στην αρχική διαμόρφωση και ταχύτητα 
αέρος κατά τη διαδρομή. Κατά τη διάρκεια όλων των 
μεταβατικών σταδίων, θα υπάρχει συμμόρφωση με τις 
ανωτέρω διατάξεις, που αφορούν την επιτάχυνση. 

2.9.2 Πτερύγια καμπυλότητας 

Τα πτερύγια καμπυλότητας είναι στην ίδια θέση (θέση 
απογείωσης) καθ’ όλη τη διάρκεια, εκτός του ότι: 


α) τα πτερύγια καμπυλότητας μπορεί να μετακινηθούν 
σε ύψη πάνω από 120 μ. (400 πόδια), υπό τον όρο ότι οι 
προδιαγραφές ταχύτητας του 2.9.1 καλύπτονται και ότι 
η ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης, που εφαρμόζεται 
στα επακόλουθα στοιχεία, θα είναι κατάλληλη για τη 
νέα θέση των πτερυγίων καμπυλότητας, 

β) τα πτερύγια καμπυλότητας μπορούν να κινηθούν 
πριν φθάσει το νωρίτερο σημείο απώλειας ισχύος, εάν 
είναι καθορισμένο ως ικανοποιητική κανονική διαδικα¬ 
σία. 

2.9.3 Σύστημα προσγείωσης 

2.9.3.1 Γ ια τον καθορισμό της απαιτούμενης απόστα¬ 
σης επιτάχυνσης-επιβράδυνσης μέχρι στάσεως και της 
απαιτούμενης διαδρομής απογείωσης, το σύστημα προ- 
σγειώσεως είναι συνεχώς εκτεταμένο. 

2.9.3.2 Γ ια τον καθορισμό της απαιτούμενης απόστα¬ 
σης απογείωσης, η ανάσυρση του συστήματος προσγεί¬ 
ωσης δεν αρχίζει, μέχρις ότου επιτευχθεί η επιλεγείσα 
ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης, εκτός όταν η επι- 
λεγείσα ταχύτητα ασφαλείας απογείωσης υπερβαίνει 
την ελάχιστη τιμή, που καθορίζεται στο 2.2, όπου η 
ανάσυρση του συστήματος προσγείωσης μπορεί να 
αρχίσει, όταν επιτευχθεί ταχύτητα μεγαλύτερη από την 
ελάχιστη τιμή, που καθορίζεται στο 2.2. 

2.9.3.3 Γ ια τον καθορισμό του καθαρού ίχνους πτήσεως 
απογείωσης, η ανάσυρση του συστήματος προσγείωσης 
θεωρείται ότι έχει αρχίσει όχι νωρίτερα από το σημείο 
που καθορίζεται στο 2.9.3.2. 

2.9.4 Ψύξη 

Γ ια το μέρος του καθαρού ίχνους πτήσεως απογείω¬ 
σης προ του σημείου ύψους των 120 μ. (400 ποδών), συν 
οποιοδήποτε μεταβατικό στοιχείο, που αρχίζει στο ση¬ 
μείο ύψους των 120 μ. (400 ποδών), η θέση της θυρίδας 
ρύθμισης θερμοκρασίας κυλινδροκεφαλής (οοννΙ) είναι 
τέτοια, ώστε αρχίζοντας την απογείωση στις μέγιστες 
επιτρεπόμενες θερμοκρασίες για την έναρξη απογείω¬ 
σης, οι σχετικοί περιορισμοί μέγιστης θερμοκρασίας δεν 
υπερβαίνονται στις μέγιστες προβλεπόμενες συνθήκες 
θερμοκρασίας αέρος. Γ ια όποιο επακόλουθο τμήμα του 
καθαρού ίχνους πτήσεως απογείωσης, η θέση της θυ¬ 
ρίδας οοννΙ και η ταχύτητα αέρος είναι τέτοια, ώστε οι 
κατάλληλοι περιορισμοί θερμοκρασίας δεν θα υπερβαί- 
νονται σε σταθερή πτήση στις μέγιστες προβλεπόμενες 
θερμοκρασίες αέρος. Οι θυρίδες οοννΙ όλων των μονά¬ 
δων ισχύος κατά την έναρξη της απογείωσης είναι ως 
ανωτέρω, και οι θυρίδες οοννΙ της μονάδας ισχύος, που 
δεν λειτουργεί, μπορεί να θεωρηθεί ότι είναι κλειστές, 
μόλις φθάσει το άκρο της απαιτούμενης απόστασης 
απογείωσης. 

2.9.5 Συνθήκες μονάδων ισχύος 

2.9.5.1 Από το σημείο έναρξης έως το σημείο απώλειας 
ισχύος, όλες οι μονάδες ισχύος μπορούν να λειτουρ¬ 
γούν σε συνθήκες μέγιστης ισχύος απογείωσης. Οι εν 
ενεργεία μονάδες ισχύος δεν λειτουργούν στους πε¬ 
ριορισμούς μέγιστης ισχύος απογείωσης, για περίοδο 
μεγαλύτερη από εκείνη για την οποία επιτρέπεται η 
χρήση μέγιστης ισχύος απογείωσης. 

2.9.5.2 Μετά την περίοδο για την οποία επιτρέπεται 
η χρήση ισχύος απογείωσης, δεν υπερβαίνονται οι πε¬ 
ριορισμοί μέγιστης συνεχούς ισχύος. Η περίοδος για 
την οποία χρησιμοποιείται η μέγιστη ισχύς απογείω¬ 
σης θεωρείται ότι αρχίζει στην έναρξη της διαδρομής 
απογείωσης. 
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2.9.6 Συνθήκες ελίκων 

Στο σημείο έναρξης, όλες οι έλικες τίθενται στην 
προτεινόμενη κατάσταση απογείωσης. Η πτέρωση των 
ελίκων ή η σκλήρυνση του βήματος δεν αρχίζει (εκτός 
αν λειτουργούν αυτόματα ή με αυτόματα επιλεγόμενα 
μέσα), πριν από το τέλος της απαιτούμενης απόστασης 
απογείωσης. 

2.9.7 Τεχνική 

2.9.7.1 Στο μέρος εκείνο του καθαρού ίχνους πτήσε- 
ως απογείωσης πριν το σημείο ύψους των 120 μ. (400 
ποδών), δεν γίνονται αλλαγές διαμόρφωσης ή ισχύος, 
που έχουν ως αποτέλεσμα τη μείωση της βαθμίδας 
ανόδου. 

2.97.2 Το αεροπλάνο δεν ίπταται ή θεωρείται ότι 
ίπταται κατά τρόπον ο οποίος θα έκανε αρνητική τη 
βαθμίδα οποιουδήποτε τμήματος του καθαρού ίχνους 
πτήσεως απογείωσης. 

2.97.3 Η τεχνική που επιλέγεται να διεξάγονται σε 
σταθερή πτήση εκείνα τα στοιχεία του ίχνους πτήσεως, 
τα οποία δεν υπόκεινται σε αριθμητικούς προσδιορι¬ 
σμούς ανόδου, είναι τέτοια, ώστε η καθαρή βαθμίδα 
ανόδου δεν είναι μικρότερη από 0,5 τοις εκατό. 

2.97.4 Όλες οι πληροφορίες που είναι αναγκαίο να 
εφοδιάζεται ο χειριστής, εάν το αεροπλάνο πρόκειται να 
πετάξει κατά τρόπο συνεπή με τις προγραμματισμένες 
επιδόσεις, εξασφαλίζονται και καταγράφονται. 

2.97.5 Το αεροπλάνο κρατείται επί ή πλησίον του 
εδάφους, μέχρις ότου φθάσει στο σημείο στο οποίο 
επιτρέπεται να αρχίσει η ανάσυρση του συστήματος 
προσγείωσης. 

2.97.6 Δεν γίνεται προσπάθεια να αφήσει το έδαφος 
μέχρι να φθάσει σε ταχύτητα η οποία είναι τουλάχι¬ 
στον: 

15 τοις εκατό πάνω από την ελάχιστη δυνατή τα¬ 
χύτητα εκτός ζώνης απώλειας στηρίξεως με όλες τις 
μονάδες ισχύος σε λειτουργία, 

7 τοις εκατό πάνω από την ελάχιστη δυνατή ταχύτητα 
εκτός ζώνης απώλειας στηρίξεως με την κρίσιμη μονάδα 
ισχύος εκτός λειτουργίας, 

εκτός του ότι αυτά τα περιθώρια ταχύτητας εκτός 
ζώνης απώλειας στηρίξεως μπορούν να ελαττωθούν 
σε 10 τοις εκατό και 5 τοις εκατό αντίστοιχα, όταν ο 
περιορισμός είναι λόγω της γεωμετρίας του συστήμα¬ 
τος προσγειώσεως και όχι λόγω των χαρακτηριστικών 
απώλειας στηρίξεως στο έδαφος. 

Σημείωση- Συμμόρφωση με τον προσδιορισμό αυτό 
καθορίζεται με μια προσπάθεια να αφήσει το έδαφος 
σε προοδευτικά χαμηλότερες ταχύτητες (με κανονική 
χρήση των πηδαλίων, εκτός του ότι η προς τα άνω 
κίνηση του πηδαλίου ανόδου-καθόδου εφαρμόζεται νω¬ 
ρίτερα και πιο σκληρά από το κανονικό), μέχρι να φανεί 
ότι είναι δυνατόν να αφήσει το έδαφος σε ταχύτητα 
που ανταποκρίνεται στους προσδιορισμούς αυτούς και 
να ολοκληρωθεί η απογείωση. Αναγνωρίζεται ότι κατά 
τον έλεγχο δοκιμής, το σύνηθες περιθώριο ελέγχου 
που συνδέεται με κανονικές τεχνικές λειτουργίας και 
πληροφορίες προγραμματισμένων επιδόσεων δεν θα 
είναι διαθέσιμο. 

2.10 Μέθοδος προσδιορισμού 

2.10.1 Γενικά: 

Τα απαιτούμενα μήκη του αεροδρομίου απογείωσης 
καθορίζονται από μετρήσεις πραγματικών απογειώσε¬ 
ων και διαδρομών εδάφους. Το καθαρό ίχνος πτήσεως 


απογείωσης καθορίζεται με τον υπολογισμό κάθε τμή¬ 
ματος χωριστά επί τη βάσει των στοιχείων επιδόσεων 
που επιτυγχάνονται σε σταθερή πτήση. 

2.10.2 Καθαρό ίχνος πτήσεως απογείωσης. 

Δεν γίνεται οποιαδήποτε αλλαγή στη διαμόρφωση, 
μέχρις ότου η αλλαγή είναι ολοκληρωμένη, εκτός εάν 
διατίθενται πιο ακριβή στοιχεία, για να στηρίξουν μια 
λιγότερη συντηρητική υπόθεση. Η επίδραση του εδά¬ 
φους δεν λαμβάνεται υπόψη. 

2.10.3 Απαιτούμενη απόσταση απογείωσης. 

Γίνονται ικανοποιητικές διορθώσεις για την κατακό- 

ρυφη βαθμίδα της ταχύτητας του ανέμου. 

3. Προσγείωση 

3.1 Γενικά 

Η απαιτούμενη απόσταση προσγείωσης προσδιορί¬ 
ζεται: 

α) για τις ακόλουθες συνθήκες: 

1) επίπεδο θαλάσσης, 

2) μάζα αεροπλάνου ίση με τη μέγιστη μάζα προσγεί¬ 
ωσης στο επίπεδο θαλάσσης, 

3) επίπεδες, λείες, στεγνές και σκληρές επιφάνειες 
προσγείωσης (αεροπλάνα ξηρός), 

4) ήρεμα νερά δηλωμένης πυκνότητας (υδροπλάνα), 

β) για επιλεγόμενο εύρος των ακόλουθων μεταβλη¬ 
τών: 

1) ατμοσφαιρικές συνθήκες, δηλαδή: ύψος ή βαρομε¬ 
τρικό ύψος και θερμοκρασία, 

2) μάζα αεροπλάνου, 

3) σταθερή ταχύτητα ανέμου παράλληλη προς την 
κατεύθυνση της προσγείωσης, 

4) ενιαία κλίση επιφάνειας προσγείωσης (αεροπλάνα 

ξηρός), 

5) φύση της επιφάνειας προσγείωσης (αεροπλάνα 

ξηρός), 

6) κατάσταση επιφάνειας νερού (υδροπλάνα), 

7) πυκνότητα νερού (υδροπλάνα), 

8) δύναμη ρευμάτων (υδροπλάνα). 

3.2 Απαιτούμενη απόσταση προσγείωσης 

Η απαιτούμενη απόσταση προσγείωσης είναι η ορι¬ 
ζόντια απόσταση που μετράται μεταξύ του σημείου 
επί της επιφάνειας προσγείωσης, στο οποίο το αερο¬ 
πλάνο ακινητοποιείται πλήρως ή, για υδροπλάνα, έρ¬ 
χεται σε ταχύτητα περίπου 9 χλμ/ώρα (5 κόμβους) και 
εκείνου του σημείου επί της επιφάνειας προσγείωσης, 
στο οποίο το αεροπλάνο διήλθε στα 15,2 μ. (50 πόδια) 
πολλαπλασιαζόμενο με συντελεστή 1/0,7. 

Σημείωση- Μερικά Κράτη έχουν θεωρήσει αναγκαίο 
να χρησιμοποιούν συντελεστή 1/0,6 αντί του 1/0,7- 

3.3 Τεχνική Προσγείωσης 

3.3.1 Για τον καθορισμό της μετρημένης απόστασης 
προσγείωσης: 

α) αμέσως πριν την επίτευξη ύψους 15,2 μ. (50 πο¬ 
δών), διατηρείται σταθερή προσέγγιση, το σύστημα 
προσγείωσης πλήρως εκτεταμένο, με ταχύτητα αέρος 
τουλάχιστον 1,3\/ 30 , 

Σημείωση- Βλέπε Παράδειγμα 1 για τον ορισμό της 

ν 8 „· 

β) το ρύγχος του αεροπλάνου δεν πιέζεται κατά την 
πτήση ούτε αυξάνεται η προς τα εμπρός ώση με εφαρ¬ 
μογή ισχύος κινητήρων, μετά την επίτευξη ύψος 15,2 μ. 
(50 ποδών), 

γ) η ισχύς δεν ελαττώνεται κατά τέτοιο τρόπο, ώστε 
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η ισχύς που χρησιμοποιήθηκε, για να αποκτηθεί συμ¬ 
μόρφωση με την απαίτηση ανόδου ματαιωθείσας προ¬ 
σγείωσης, δεν θα επιτευχθεί εντός 5 δευτερολέπτων, 
εάν αποφασισθεί σε οποιοδήποτε σημείο μέχρι την 
επαφή τροχών, 

δ) αναστροφή βήματος ή αντιστροφή ώσης δεν χρη¬ 
σιμοποιούνται, όταν καθορίζεται η απόσταση προσγείω¬ 
σης με τη χρήση αυτής της μεθόδου και του συντελεστή 
μήκους διαδρόμου. Το λεπτό βήμα εδάφους χρησιμοποι¬ 
είται, εάν ο αποτελεσματικός βαθμός οπισθέλκουσας/ 
βάρους στο εναέριο μέρος της απόστασης προσγείω¬ 
σης δεν είναι λιγότερο ικανοποιητικός από εκείνον των 
συμβατικών εμβολοφόρων αεροπλάνων. 

Σημείωση - Αυτό δεν σημαίνει ότι η αντιστροφή βήμα¬ 
τος ή η αντιστροφή ώσης, ή η χρήση λεπτού βήματος 
εδάφους, πρέπει να αποθαρρύνονται. 

ε) το χειριστήριο των πτερυγίων καμπυλότητας τίθε¬ 
ται στη θέση προσγείωσης, και παραμένει σταθερό κατά 
την τελική προσέγγιση, την οριζοντίωση και το σημείο 
επαφής τροχών, και στην επιφάνεια προσγείωσης σε 
ταχύτητες πάνω από θ,9\/ 30 . Όταν το αεροπλάνο είναι 
στην επιφάνεια προσγείωσης και η ταχύτητα έχει πέσει 
κάτω από 0,9\/ 30 , η αλλαγή επιλογής του χειριστηρίου 
πτερυγίων καμπυλότητας είναι αποδεκτή, 
στ) η προσγείωση γίνεται κατά τέτοιο τρόπο, ώστε 
δεν υπάρχει υπερβολική κατακόρυφη επιτάχυνση, ούτε 
υπερβολική τάση για αναπηδήσεις, και καμιά ένδειξη 
από οποιαδήποτε άλλα ανεπιθύμητα πτητικά χαρακτη¬ 
ριστικά, και τέτοιο που η επανάληψή του δεν απαιτεί 
είτε υπερβολικό βαθμό δεξιότητας εκ μέρους του χει¬ 
ριστή, ή εξαιρετικά ευνοϊκές συνθήκες, 
ζ) τα φρένα τροχών δεν χρησιμοποιούνται κατά τέτοιο 
τρόπο, ώστε να δημιουργούν υπερβολική φθορά των 
φρένων ή των ελαστικών, και οι πιέσεις λειτουργίας στο 
σύστημα πέδησης δεν υπερβαίνουν τις εγκεκριμένες. 

3.3.2 Η βαθμίδα της σταθερής προσέγγισης και οι 
λεπτομέρειες της τεχνικής, που χρησιμοποιείται για 
τον προσδιορισμό της απόστασης προσγείωσης, μαζί 
με τις διαφοροποιήσεις στην τεχνική, που συνιστώνται 
για προσγείωση με τον κρίσιμο κινητήρα εκτός λει¬ 
τουργίας, και τυχόν σοβαρές διαφοροποιήσεις στην 
απόσταση προσγείωσης, που είναι αποτέλεσμα αυτών, 
καταχωρούνται στο εγχειρίδιο πτήσεως. 

Παράδειγμα 3 
Σκοπός και εύρος 

Σκοπός του παραδείγματος, που ακολουθεί, είναι να 
απεικονίσει το επίπεδο επιδόσεων που προβλέπεται 
από τις διατάξεις του Κεφαλαίου 5, όπως εφαρμόζεται 
σε υποηχητικά στροβιλοκίνητα αεροπλάνα μεταφορι¬ 
κού τύπου μέγιστης πιστοποιημένης μάζας απογείωσης 
πάνω από 5.700 Κρ, που έχουν δύο ή περισσότερους 
κινητήρες. Όμως, όπου είναι σχετικό, μπορεί να εφαρμο- 
σθεί σε όλα τα υποηχητικά αεροπλάνα στροβιλοκίνητα 
ή εμβολοφόρα που έχουν δύο, τρεις ή τέσσερις κινητή¬ 
ρες. Το παρόν παράδειγμα φαίνεται ότι είναι συμβατό 
με τους κύριους εθνικούς κώδικες πτητικής ικανότητας 
που ισχύουν από το 1969. 

Δεν έχει γίνει μελέτη εφαρμογής του υλικού αυτού σε 
υποηχητικά στροβιλοκίνητα αεροπλάνα που έχουν χα¬ 
ρακτηριστικά διαφορετικά από εκείνα των μεταφορικών 
αεροπλάνων, που τέθηκαν σε υπηρεσία μέχρι το 1969. 
Το παράδειγμα αυτό δεν έχει σκοπό να εφαρμοσθεί 


σε αεροπλάνα που διαθέτουν ικανότητες βραχείας 
απογείωσης και προσγείωσης (δΤΟΙ_) ή κατακόρυφης 
απογείωσης και προσγείωσης (νΤΌ1_). 

Δεν έχει γίνει λεπτομερής μελέτη για την εφαρμογή 
του παραδείγματος αυτού σε πτητικές λειτουργίες με 
συνθήκες παντός καιρού. Η εγκυρότητα του παραδείγ¬ 
ματος αυτού δεν έχει συνεπώς καθιερωθεί για πτητικές 
λειτουργίες, που ενδέχεται να περιέχουν χαμηλά απο¬ 
φασιστικά σχετικά ύψη και να συνδέονται με επιχειρη¬ 
σιακές τεχνικές και διαδικασίες χαμηλών ελάχιστων. 

1. Γενικά 

1.1 Οι διατάξεις 1 έως 5 θα εφαρμόζονται, εκτός εάν 
αποκλίσεις από αυτές έχουν ειδικά εξουσιοδοτηθεί από 
το Κράτος Νηολόγησης από την άποψη ότι οι ειδικές 
απαιτήσεις μιας ιδιαίτερης περίπτωσης καθιστούν την 
πιστή εφαρμογή αυτών των διατάξεων μη αναγκαία 
για την ασφάλεια. 

1.2 Η συμμόρφωση με τα 1 έως 5 πρόκειται να καθιε¬ 
ρωθεί με τη χρήση στοιχείων επιδόσεων στο εγχειρίδιο 
πτήσης και σύμφωνα με άλλες εφαρμοζόμενες απαιτή¬ 
σεις λειτουργίας. Σε καμιά περίπτωση δεν μπορεί να 
γίνει υπέρβαση των περιορισμών του εγχειριδίου πτή¬ 
σεως. Πάντως, πρόσθετοι περιορισμοί μπορεί να επιβλη¬ 
θούν, όταν αντιμετωπίζονται επιχειρησιακές συνθήκες 
που δεν περιλαμβάνονται στο εγχειρίδιο πτήσεως. 

1.3 Οι διαδικασίες, που προγραμματίζονται στο εγ¬ 
χειρίδιο πτήσης, πρέπει να εφαρμόζονται, εκτός όταν 
επιχειρησιακά περιστατικά απαιτούν τη χρήση τροπο¬ 
ποιημένων διαδικασιών, προκειμένου να διατηρηθεί το 
προτιθέμενο επίπεδο ασφαλείας. 

Σημείωση - Βλέπε το Αίη/νοΓίόιηβεδ ΜαηυεΙ (ϋοο 9760) 
για τη σχετική καθοδηγητική ύλη για τις επιδόσεις πτη¬ 
τικής ικανότητας. 

2. Περιορισμοί επιδόσεων απογείωσης αεροπλάνου 

2.1 Κανένα αεροπλάνο δεν απογειώνεται με μάζα η 
οποία υπερβαίνει την καθορισμένη μάζα απογείωσης 
στο εγχειρίδιο πτήσης για το ύψος του αεροδρομίου 
και για τη θερμοκρασία περιβάλλοντος που επικρατεί 
κατά το χρόνο της απογείωσης. 

2.2 Κανένα αεροπλάνο δεν απογειώνεται με μάζα τέ¬ 
τοια που, λαμβάνοντας υπόψη την κατανάλωση καυσί¬ 
μου και λαδιού κατά την πτήση προς το αεροδρόμιο 
προορισμού και προς τα αεροδρόμια εναλλαγής προο¬ 
ρισμού, η μάζα κατά την άφιξη θα υπερβαίνει την μάζα 
προσγείωσης που καθορίζεται στο εγχειρίδιο πτήσης 
για το ύψος καθενός από τα εμπλεκόμενα αεροδρόμια 
και για την θερμοκρασία περιβάλλοντος που προβλέ- 
πεται κατά τον χρόνο προσγείωσης. 

2.3 Κανένα αεροπλάνο δεν απογειώνεται με μάζα η 
οποία υπερβαίνει τη μάζα στην οποία, σύμφωνα με τις 
ελάχιστες αποστάσεις για απογείωση που προγραμ¬ 
ματίζονται στο εγχειρίδιο πτήσης, επιδεικνύεται συμ¬ 
μόρφωση με τα 2.3.1 έως και 2.3.3. Οι αποστάσεις αυτές 
αντιστοιχούν προς το ύψος του αεροδρομίου, το διά¬ 
δρομο, την περιοχή ακινητοποίησης και την ελεύθερη 
εμποδίων περιοχή που θα χρησιμοποιηθεί, την κλίση 
του διαδρόμου, την κλίση της περιοχής ακινητοποίη- 
σης ή της ελεύθερης εμποδίων περιοχής καθώς και τη 
θερμοκρασία περιβάλλοντος και τον άνεμο που πνέει 
κατά τον χρόνο απογείωσης. 

2.3.1 Η απαιτούμενη διαδρομή απογείωσης δεν υπερ¬ 
βαίνει το μήκος του διαδρόμου. 
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2.3.2 Η απαιτούμενη απόσταση επιτάχυνσης-επιβρά- 
δυνσης μέχρι στάσεως δεν υπερβαίνει το μήκος του 
διαδρόμου συν το μήκος της περιοχής ακινητοποίησης, 
όπου διατίθεται. 

2.3.3 Η απαιτούμενη απόσταση απογείωσης δεν υπερ¬ 
βαίνει το μήκος του διαδρόμου, συν το μήκος της ελεύ¬ 
θερης εμποδίων περιοχής, όπου υφίσταται, εκτός του 
ότι το άθροισμα των μηκών του διαδρόμου και της 
ελεύθερης εμποδίων περιοχής σε καμιά περίπτωση δεν 
θεωρείται ότι είναι μεγαλύτερο από 1,5 φορές το μήκος 
του διαδρόμου. 

2.4 Δεν υπάρχει πρόβλεψη για το μήκος της περιοχής 
ακινητοποίησης ή της ελεύθερης εμποδίων περιοχής, 
εκτός εάν συμμορφώνονται με τις σχετικές προδιαγρα¬ 
φές του Παραρτήματος 14, Τόμος I. 

Σημείωση - Για τον καθορισμό του μήκους του δια¬ 
θέσιμου διαδρόμου, λαμβάνεται υπόψη η απώλεια, εάν 
υπάρχει, μήκους διαδρόμου λόγω της ευθυγράμμισης 
του αεροπλάνου προ της απογείωσης. 

3. Περιορισμοί αποφυγής εμποδίων κατά την 
απογείωση 

3.1 Κανένα αεροπλάνο δεν απογειώνεται με μάζα πάνω 
από εκείνη που φαίνεται στο εγχειρίδιο πτήσεως για 
να αντιστοιχεί προς ένα καθαρό ίχνος πτήσεως απο¬ 
γείωσης, το οποίο αποφεύγει όλα τα εμπόδια είτε κατά 
τουλάχιστον 10,7 μ. (35 πόδια) κατακόρυφα ή τουλάχι¬ 
στον 90 μ. συν 0,1250 πλευρικά, όπου ϋ είναι η οριζόντια 
απόσταση που το αεροπλάνο έχει ταξιδέψει από το 
τέλος της διατιθέμενης απόστασης απογείωσης, εκτός 
όπως προβλέπεται στα 3.1.1 έως και 3.1.3. Για τον καθορι¬ 
σμό της επιτρεπόμενης απόκλισης του καθαρού ίχνους 
πτήσεως απογείωσης προκειμένου να αποφύγει εμπόδια 
κατά, τουλάχιστον, τις προσδιοριζόμενες αποστάσεις, 
θεωρείται ότι το αεροπλάνο δεν βάζει κλίση, πριν το 
περιθώριο του καθαρού ίχνους πτήσεως απογείωσης 
πάνω από τα εμπόδια είναι τουλάχιστον 15,2 μ. (50 πό¬ 
δια) και ότι η κλίση στη συνέχεια δεν υπερβαίνει τις 15 
μοίρες. Το υπό εξέταση καθαρό ίχνος πτήσεως απο¬ 
γείωσης είναι για το ύψος του αεροδρομίου και για τη 
θερμοκρασία περιβάλλοντος και τη συνιστώσα ανέμου 
που επικρατεί κατά το χρόνο της απογείωσης. 

3.1.1 Όπου το προτιθέμενο ίχνος δεν περιλαμβάνει 
οποιαδήποτε αλλαγή πορείας μεγαλύτερη των 15 μοι¬ 
ρών, 

α) για πτητικές λειτουργίες που διεξάγονται σε \/ΜΘ 
την ημέρα, ή 

β) για πτητικές λειτουργίες που διεξάγονται με ναυ¬ 
τιλιακά βοηθήματα τέτοια, ώστε ο χειριστής μπορεί να 
διατηρήσει το αεροπλάνο στο προτιθέμενο ίχνος με 
την ίδια ακρίβεια όπως για τις πτητικές λειτουργίες, 
που καθορίζονται στο 3.1.1 α), 

εμπόδια σε απόσταση μεγαλύτερη των 300 μ. εκα¬ 
τέρωθεν του προτιθέμενου ίχνους δεν είναι αναγκαίο 
να αποφεύγονται. 

3.1.2 Όπου το προτιθέμενο ίχνος δεν περιλαμβάνει 
οποιαδήποτε αλλαγή πορείας μεγαλύτερη από 15 μοί¬ 
ρες για πτητικές λειτουργίες που διεξάγονται σε ΙΜΘ, 
ή σε \/ΜΘ κατά τη νύχτα, εκτός όπως καθορίζεται στο 

3.1.1 β) και όπου το προτιθέμενο ίχνος περιλαμβάνει 
αλλαγές πορείας μεγαλύτερες από 15 μοίρες για πτη¬ 
τικές λειτουργίες που διεξάγονται σε \/ΜΘ κατά την 
ημέρα, εμπόδια σε απόσταση μεγαλύτερη των 600 μ. 
εκατέρωθεν του προτιθέμενου ίχνους δεν είναι ανάγκη 
να αποφεύγονται. 


3.1.3 Όπου το προτιθέμενο ίχνος περιλαμβάνει αλλα¬ 
γές πορείας μεγαλύτερες από 15 μοίρες για πτητικές 
λειτουργίες που διεξάγονται σε ΙΜΟ, ή \/ΜΘ κατά τη 
νύχτα, εμπόδια σε απόσταση μεγαλύτερη των 900 μ. 
εκατέρωθεν του προτιθέμενου ίχνους δεν είναι ανα¬ 
γκαίο να αποφεύγονται. 

4. Περιορισμοί κατά τη διαδρομή 

4.1 Γενικά 

Σε κανένα σημείο κατά μήκος του προτιθέμενου 
ίχνους, ένα αεροπλάνο που έχει τρεις ή περισσότερους 
κινητήρες, δεν πρέπει να είναι πάνω από 90 λεπτά με 
κανονική ταχύτητα πλεύσης μακριά από αεροδρόμιο 
στο οποίο καλύπτονται οι προδιαγραφές απόστασης 
για αεροδρόμια εναλλαγής (βλέπε 5.2) και όπου αναμέ¬ 
νεται ότι μπορεί να γίνει ασφαλής προσγείωση, εκτός 
εάν συμμορφώνεται με το 4.3.11. 

Σημείωση - Γ ια την εξουσιοδότηση πτητικών λειτουργι¬ 
ών μεγάλων αποστάσεων από αεροπλάνα με δύο στρο¬ 
βιλοκινητήρες, βλέπε το 4.7 του παρόντος Μέρους. 

4.2 Ένας κινητήρας εκτός λειτουργίας 

4.2.1 Κανένα αεροπλάνο δεν απογειώνεται με μάζα 
πάνω από εκείνη η οποία, σύμφωνα με τα στοιχεία 
καθαρού ίχνους πτήσεως κατά τη διαδρομή με τον ένα 
κινητήρα εκτός λειτουργίας που φαίνονται στο εγχειρί¬ 
διο πτήσεως, επιτρέπουν συμμόρφωση είτε με το 4.2.1.1 
είτε με το 4.2.1.2 σε όλα τα σημεία κατά μήκος της δι¬ 
αδρομής. Το καθαρό ίχνος πτήσεως έχει θετική κλίση 
450 μ. (1.500 ποδών) πάνω από το αεροδρόμιο όπου η 
προσγείωση υποτίθεται ότι πρόκειται να γίνει μετά από 
βλάβη κινητήρα. Το καθαρό χρησιμοποιούμενο ίχνος 
πτήσεως είναι για θερμοκρασίες περιβάλλοντος, που 
προβλέπονται κατά μήκος της διαδρομής. Σε μετεω¬ 
ρολογικές συνθήκες όπου τα συστήματα προστασίας 
παγοποίησης θα λειτουργούν, η επίδραση της χρήσης 
τους στα στοιχεία καθαρού ίχνους πτήσεως λαμβάνεται 
υπόψη. 

4.2.1.1 Η κλίση του καθαρού ίχνους πτήσεως είναι θε¬ 
τική σε ύψος τουλάχιστον 300 μ. (1000 ποδών) πάνω 
από το έδαφος και όλα τα εμπόδια κατά μήκος της 
διαδρομής εντός 9,3 χλμ. (5 ν.μ.) εκατέρωθεν του προ¬ 
τιθέμενου ίχνους. 

4.2.1.2 Το καθαρό ίχνος πτήσεως είναι τέτοιο, ώστε να 
επιτρέπει στο αεροπλάνο να συνεχίσει την πτήση από 
το ύψος πλεύσης προς ένα αεροδρόμιο όπου μπορεί να 
γίνει προσγείωση σύμφωνα με το 5.2, το καθαρό ίχνος 
πτήσεως θα υπέρκειται κατακόρυφα, κατά τουλάχιστον 
600 μ. (2000 πόδια) από όλο το έδαφος και τα εμπόδια 
κατά μήκος της διαδρομής εντός 9,3 χλμ. (5 ν.μ.) εκα¬ 
τέρωθεν του προτιθέμενου ίχνους. Οι διατάξεις των 

4.2.1.2.1 έως και 4.2.1.2.5 έχουν εφαρμογή. 

4.2.1.2.1 Ο κινητήρας υποτίθεται ότι θα τεθεί εκτός 
λειτουργίας στο πλέον κρίσιμο σημείο κατά μήκος της 
διαδρομής, και θα υπάρχει πρόβλεψη για αναποφασι- 
στικότητα και σφάλμα ναυτιλίας. 

4.2.1.2.2 Θα λαμβάνονται υπόψη οι επιδράσεις των ανέ¬ 
μων επί του ίχνους πτήσεως. 

4.2.1.2.3 Η απόρριψη καυσίμου επιτρέπεται σε έκταση 
συνεπή με την άφιξη στο αεροδρόμιο με ικανοποιητικά 
αποθέματα καυσίμου, εάν χρησιμοποιείται ασφαλής 
διαδικασία. 

4.2.1.2.4 Το αεροδρόμιο, στο οποίο υποτίθεται ότι θα 
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προσγειωθεί το αεροπλάνο μετά από βλάβη κινητήρα, 
καθορίζεται στο επιχειρησιακό σχέδιο πτήσεως και 
καλύπτει τα κατάλληλα επιχειρησιακά ελάχιστα του 
αεροδρομίου. 

4.2.1.2.5 Η κατανάλωση καυσίμου και λαδιού, μετά 
την θέση εκτός λειτουργίας του κινητήρα, είναι εκείνη 
η οποία συνυπολογίζεται στα στοιχεία του καθαρού 
ίχνους πτήσεως που φαίνονται στο εγχειρίδιο πτή¬ 
σεως. 

4.3 Δύο κινητήρες εκτός λειτουργίας 

4.3.1 Αεροπλάνα που δεν συμμορφώνονται με το 4.1 
θα συμμορφώνονται με το 4.3.11. 

4.3.1.1 Κανένα αεροπλάνο δεν απογειώνεται με μάζα 
πάνω από εκείνη που, σύμφωνα με τα στοιχεία καθα¬ 
ρού ίχνους πτήσεως διαδρομής με δύο κινητήρες εκτός 
λειτουργίας που φαίνονται στο εγχειρίδιο πτήσεως, 
επιτρέπει στο αεροπλάνο να συνεχίσει την πτήση από 
το σημείο όπου υποτίθεται ότι δυο κινητήρες τέθηκαν 
εκτός λειτουργίας ταυτόχρονα, προς ένα αεροδρόμιο, 
στο οποίο καλύπτονται οι προσδιορισμοί απόστασης 
προσγείωσης για αεροδρόμια εναλλαγής (βλέπε το 
5.2) και όπου αναμένεται ότι μπορεί να γίνει ασφαλής 
προσγείωση. Το καθαρό ίχνος πτήσεως είναι ελεύθερο 
κατακόρυφα από το έδαφος και όλα τα εμπόδια κατά 
τουλάχιστον 600 μ. (2.000 πόδια) κατά μήκος της δια¬ 
δρομής εντός 9,3 χλμ. (5 ν.μ.) εκατέρωθεν του προτιθέ- 
μενου ίχνους. Το υπόψη καθαρό ίχνος πτήσεως είναι για 
τις αναμενόμενες θερμοκρασίες περιβάλλοντος κατά 
μήκος της διαδρομής. Στα ύψη και τις μετεωρολογικές 
συνθήκες όπου τα συστήματα προστασίας παγοποίησης 
θα λειτουργούν, η επίδραση της χρήσης τους επί των 
στοιχείων του καθαρού ίχνους πτήσεως θα λαμβάνεται 
υπόψη. Οι διατάξεις των 4.3.11.1 έως και 4.3.115 έχουν 
εφαρμογή. 

4.3.111 Οι δύο κινητήρες υποτίθεται ότι θα τεθούν 
εκτός λειτουργίας στο πιο κρίσιμο σημείο εκείνου του 
τμήματος της διαδρομής όπου το αεροπλάνο είναι πάνω 
από 90 λεπτά, με κανονική ταχύτητα πλεύσης, μακριά 
από το αεροδρόμιο στο οποίο οι προσδιορισμοί από¬ 
στασης προσγείωσης για αεροδρόμια εναλλαγής (βλέπε 
το 5.2) ικανοποιούνται και όπου αναμένεται ότι μπορεί 
να γίνει ασφαλής προσγείωση. 

4.3.112 Το καθαρό ίχνος πτήσεως έχει θετική κλίση 
στα 450 μ. (1.500 πόδια) πάνω από το αεροδρόμιο όπου 
υποτίθεται ότι θα γίνει προσγείωση μετά την απώλεια 
των δύο κινητήρων. 

4.3.113 Η απόρριψη καυσίμου επιτρέπεται στην έκταση 
που είναι συνεπής με το 4.3.114, εάν χρησιμοποιείται 
ασφαλής διαδικασία. 

4.3.114 Η μάζα του αεροπλάνου, στο σημείο όπου 
οι δύο κινητήρες υποτίθεται ότι θα τεθούν εκτός λει¬ 
τουργίας, θεωρείται ότι είναι όχι λιγότερη από εκείνη 
η οποία θα περιλαμβάνει επαρκή καύσιμα για να προ¬ 
ωθηθεί στο αεροδρόμιο και να φθάσει εκεί σε ύψος 
τουλάχιστον 450 μ. (1.500 ποδών) κατευθείαν πάνω από 
την περιοχή προσγείωσης και στη συνέχεια να πετάξει 
για 15 λεπτά σε ισχύ ή/και ώση πλεύσης. 

4.3.115 Η κατανάλωση καυσίμου και λαδιού, μετά τη 
θέση των κινητήρων εκτός λειτουργίας, είναι εκείνη που 
συνυπολογίζεται στα στοιχεία καθαρού ίχνους πτήσεως 
που φαίνονται στο εγχειρίδιο πτήσεως. 


5. Περιορισμοί προσγείωσης 

5.1 Αεροδρόμιο προορισμού 

5.1.1 Κανένα αεροπλάνο δεν απογειώνεται με μάζα 
πάνω από εκείνη η οποία, σύμφωνα με τις απαιτού- 
μενες αποστάσεις προσγείωσης όπως φαίνονται στο 
εγχειρίδιο πτήσης για το ύψος του αεροδρομίου του 
προτιθέμενου προορισμού, επιτρέπει στο αεροπλάνο να 
σταθμεύσει στο αεροδρόμιο του προτιθέμενου προορι¬ 
σμού εντός του επαρκούς μήκους διαδρόμου, το μήκος 
αυτό είναι όπως δηλώνεται από τις αρχές του αεροδρο¬ 
μίου σε σχέση με τα εμπόδια κατά την προσέγγιση. Η 
μάζα του αεροπλάνου υποτίθεται ότι μειώνεται από τη 
μάζα του καυσίμου και των λαδιού που αναμένεται να 
καταναλωθούν κατά την πτήση προς το αεροδρόμιο του 
προτιθέμενου προορισμού. Επιδεικνύεται συμμόρφωση 
με το 5.1.13 και με όποιο από τα 5.1.14 ή 5.1.15. 

5.1.11 Η κλίση του διαδρόμου θεωρείται ότι είναι μη¬ 
δενική, εκτός εάν ο διάδρομος χρησιμοποιείται μόνο 
προς μια κατεύθυνση. 

5.1.12 Κατάσταση διαδρόμου (υγρός ή ξηρός) όχι πιο 
ευνοϊκή από την αναμενόμενη, θα λαμβάνεται υπόψη. 

Σημείωση - Οι εθνικές αρχές θα χρειασθεί να καθιε¬ 
ρώσουν κατάλληλες μεθόδους για τον συνυπολογισμό 
υγρών και στεγνών διαδρόμων. 

5.1.13 Υποτίθεται ότι το αεροπλάνο προσγειώνεται 
στον πλέον ευνοϊκό διάδρομο και στην πιο ευνοϊκή κα¬ 
τεύθυνση με άπνοια. 

5.1.14 Υποτίθεται ότι το αεροπλάνο προσγειώνεται 
στο διάδρομο που είναι ο πλέον κατάλληλος για τις 
αναμενόμενες συνθήκες ανέμου στο αεροδρόμιο κατά 
τον χρόνο της προσγείωσης, λαμβάνοντας τα δέοντα 
μέτρα για την πιθανή ταχύτητα και διεύθυνση ανέμου, 
των χαρακτηριστικών εξυπηρέτησης εδάφους του αε¬ 
ροπλάνου, και άλλων καταστάσεων (δηλ. βοηθήματα 
προσγείωσης, έδαφος, κ,λπ.). 

5.1.15 Εάν δεν επιδεικνύεται πλήρης συμμόρφωση με 
το 5.1.14, το αεροπλάνο μπορεί να απογειωθεί, εάν κα- 
θορισθεί αεροδρόμιο εναλλαγής, το οποίο επιτρέπει 
συμμόρφωση με το 5.2. 

5.2 Αεροδρόμιο εναλλαγής προορισμού 

Κανένα αεροδρόμιο δεν καθορίζεται ως αεροδρό¬ 
μιο εναλλαγής προορισμού, εκτός εάν το αεροπλάνο, 
με την προβλεπόμενη μάζα κατά το χρόνο άφιξης σε 
τέτοιο αεροδρόμιο, μπορεί να συμμορφωθεί με το 5.1, 
σύμφωνα με την απαιτούμενη απόσταση προσγείωσης 
όπως φαίνεται στο εγχειρίδιο πτήσεως για το ύψος 
του αεροδρομίου εναλλαγής και σύμφωνα με άλλες 
ισχύουσες επιχειρησιακές απαιτήσεις για το αεροδρό¬ 
μιο εναλλαγής. 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Δ. ΑΠΟΤΥΠΩΤΕΣ ΠΤΗΣΗΣ 
Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 6, 6.3 

Εισαγωγή 

Το υλικό του παρόντος Συνημμένου αφορά τους απο- 
τυπωτές πτήσης, οι οποίοι προορίζονται για εγκατά¬ 
σταση σε αεροπλάνα τα οποία εμπλέκονται στη διεθνή 
αεροναυτιλία. Οι αποτυπωτές πτήσης αποτελούνται από 
δύο συστήματα - έναν αποτυπωτή στοιχείων πτήσης 
και έναν αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης. Οι 
αποτυπωτές στοιχείων πτήσης ταξινομούνται σε Τύπο 
I και Τύπο II ανάλογα με τον αριθμό των παραμέτρων 
που πρόκειται να καταγραφούν. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


1. Αποτυπωτής στοιχείων πτήσης (ΡΟΗ) 

1.1 Γενικές απαιτήσεις 

1.1.1 Ο αποτυπωτής πρέπει να καταγράφει συνεχώς 
κατά τη διάρκεια της πτήσης. 

1.1.2 Το κουτί του αποτυπωτή πρέπει να: 

α) είναι βαμμένο με ένα ξεχωριστό πορτοκαλί ή κί¬ 
τρινο χρώμα 

β) φέρει ανακλαστικό υλικό για να διευκολύνεται ο 
εντοπισμός του, και 

γ) έχει προσαρτημένη με ασφάλεια μια αυτόματα 
ενεργοποιούμενη υποβρύχια συσκευή εντοπισμού. 

1.1.3 Ο αποτυπωτής πρέπει να εγκαθίσταται, έτσι 
ώστε: 

α) η πιθανότητα ζημιάς στην καταγραφή να ελαχι¬ 
στοποιείται. Για να πληρούται αυτή η απαίτηση, πρέπει 
να τοποθετείται όσο πιο πίσω είναι πρακτικά δυνατόν. 
Στην περίπτωση αεροπλάνων με συμπίεση, πρέπει να 
τοποθετείται κοντά στο πίσω διαχωριστικό τοίχωμα 
πίεσης. 

β) να λαμβάνει την ηλεκτρική του ισχύ από ένα δι¬ 
ανομέα, ο οποίος παρέχει τη μέγιστη αξιοπιστία για 
λειτουργία του αποτυπωτή, χωρίς να θέτει σε κίνδυνο 
τη λειτουργία σε σημαντικά φορτία ή φορτία έκτακτης 
ανάγκης, και 

γ) να υπάρχει ένα ακουστικό ή οπτικό μέσο για έλεγ¬ 
χο σωστής λειτουργίας του αποτυπωτή πριν από την 
πτήση. 

1.2 Παράμετροι που πρέπει να καταγράφονται 

1.2.1 Αποτυπωτής στοιχείων πτήσης Τύπου I. Αυτός 
ο αποτυπωτής πρέπει να είναι ικανός να καταγράφει, 
ανάλογα με το αεροπλάνο, τουλάχιστον τις 32 παρα¬ 
μέτρους στον Πίνακα Α-1. Ωστόσο, άλλες παράμετροι 
μπορούν να αντικαθίστανται ανάλογα με τον τύπο του 
αεροπλάνου και τα χαρακτηριστικά του εξοπλισμού 
καταγραφής. 

1.2.2 Αποτυπωτής στοιχείων πτήσης Τύπου II. Αυτός 
ο αποτυπωτής πρέπει να είναι ικανός να καταγράφει, 
ανάλογα με το αεροπλάνο, τουλάχιστον τις πρώτες 15 
παραμέτρους στον Πίνακα Α-1. Ωστόσο, άλλες παράμε¬ 
τροι μπορούν να αντικαθίστανται ανάλογα με τον τύπο 
του αεροπλάνου και τα χαρακτηριστικά του εξοπλισμού 
καταγραφής. 

1.3 Πρόσθετες Πληροφορίες 

1.3.1 Η κλίμακα μέτρησης, η οποία καταγράφει τα 
διαστήματα και την ακρίβεια των παραμέτρων στον 
εγκατεστημένο εξοπλισμό, συνήθως εξακριβώνεται με 
μεθόδους που είναι εγκεκριμένες από την κατάλληλη 
πιστοποιούσα αρχή. 

1.3.2 Ο κατασκευαστής συνήθως παρέχει στην εθνική 
πιστοποιούσα αρχή τις ακόλουθες πληροφορίες, όσον 
αφορά τον αποτυπωτή στοιχείων πτήσης: 

α) οδηγίες λειτουργίας του κατασκευαστή, περιορι¬ 
σμούς εξοπλισμού και διαδικασίες εγκατάστασης. 

β) προέλευση ή πηγή παραμέτρου και εξισώσεις, οι 
οποίες σχετίζουν καταμετρήσεις με μονάδες μέτρησης, 
και 

γ) εκθέσεις ελέγχων του κατασκευαστή. 

1.3.3 Έγγραφα, τα οποία αφορούν την κατανομή πα¬ 
ραμέτρων, τις εξισώσεις μετατροπής, την περιοδική 


διακρίβωση και άλλες πληροφορίες ικανότητας για 
χρήση/ συντήρηση, μπορούν να διατηρούνται από τον 
αερομεταφορέα. Τα έγγραφα πρέπει να είναι επαρκή, 
προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι οι αρχές διερεύνησης 
ατυχήματος έχουν τις απαραίτητες πληροφορίες για να 
διαβάζουν τα στοιχεία σε μηχανικές μονάδες. 

2. Αποτυπωτής ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης (Ω\/Η) 

2.1 Γ ενικές απαιτήσεις 

2.1.1 Ο αποτυπωτής πρέπει να είναι σχεδιασμένος έτσι, 
ώστε να καταγράφει τουλάχιστον τα ακόλουθα: 

α) επικοινωνίες ομιλίας που μεταδίδονται από ή λαμ- 
βάνονται στο αεροπλάνο από τον ασύρματο, 
β) ακουστικό περιβάλλον στο θάλαμο διακυβέρνη¬ 
σης, 

γ) επικοινωνίες ομιλίας των μελών του πληρώματος 
πτήσης στο θάλαμο διακυβέρνησης χρησιμοποιώντας 
το σύστημα ενδοεπικοινωνίας του αεροπλάνου, 
δ) φωνητικά ή ακουστικά σήματα τα οποία αναγνω¬ 
ρίζουν βοηθήματα ναυτιλίας ή προσέγγισης που εισά- 
γονται στο ακουστικό ή στο μικρόφωνο, 
ε) επικοινωνίες ομιλίας των μελών του πληρώματος 
πτήσης που χρησιμοποιούν το σύστημα για να απευθύ¬ 
νονται στους επιβάτες, αν είναι εγκαταστημένο, και 
ζ) ψηφιακή επικοινωνία με τα ΑΤ3, εκτός αν καταγρά¬ 
φεται από τον αποτυπωτή στοιχείων πτήσης. 

2.1.2 Το κουτί του αποτυπωτή πρέπει να: 

α) είναι βαμμένο με διακριτικό πορτοκαλί ή κίτρινο 
χρώμα, 

β) φέρει αντανακλαστικό υλικό για να διευκολύνει τον 
εντοπισμό του, και 

γ) έχει προσαρτημένη με ασφάλεια μια αυτόματα 
ενεργοποιούμενη υποβρύχια συσκευή εντοπισμού. 

2.1.3 Προκειμένου να βοηθάνε στη φωνητική και ακου¬ 
στική διάκριση, μικρόφωνα πρέπει να βρίσκονται στην 
καλύτερη θέση του θαλάμου διακυβέρνησης, για να κα¬ 
ταγράφουν τις επικοινωνίες ομιλίας που προέρχονται 
από τις θέσεις κυβερνήτη και συγκυβερνήτη και τις 
επικοινωνίες ομιλίας άλλων μελών του πληρώματος στο 
θάλαμο διακυβέρνησης, όταν απευθύνονται σε εκείνες 
τις θέσεις. Αυτό μπορεί να επιτευχθεί καλύτερα καλω- 
διώνοντας τα κατάλληλα μικρόφωνα κάσκας χειριστών 
για να καταγράφουν συνέχεια σε χωριστά κανάλια. 

2.1.4 Ο αποτυπωτής πρέπει να είναι εγκατεστημένος 
έτσι, ώστε: 

α) η πιθανότητα ζημιάς στην καταγραφή να ελαχι¬ 
στοποιείται. Για να πληρούται αυτή η απαίτηση, πρέπει 
να τοποθετείται όσο πιο πίσω είναι πρακτικά δυνατόν. 
Στην περίπτωση αεροπλάνων με συμπίεση, πρέπει να 
τοποθετείται κοντά στο πίσω διαχωριστικό τοίχωμα 
πίεσης. 

β) να λαμβάνει την ηλεκτρική του ισχύ από ένα δι¬ 
ανομέα, ο οποίος παρέχει τη μέγιστη αξιοπιστία για 
λειτουργία του αποτυπωτή χωρίς να θέτει σε κίνδυνο 
τη λειτουργία σε σημαντικά φορτία ή φορτία έκτακτης 
ανάγκης, 

γ) να υπάρχει ένα ακουστικό ή οπτικό μέσο για έλεγ¬ 
χο σωστής λειτουργίας του αποτυπωτή πριν από την 
πτήση, και 

δ) αν ο αποτυπωτής έχει σύστημα ταχείας καθολικής 
απόσβεσης, η εγκατάσταση πρέπει να είναι σχεδιασμέ- 
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νη, ώστε να προλαμβάνει λειτουργία της συσκευής κατά 
τη διάρκεια της πτήσης ή σε περίπτωση συντριβής. 

2.2 Απαιτήσεις επιδόσεων 

2.2.1 Ο αποτυπωτής μπορεί να καταγράφει τουλάχι¬ 
στον τέσσερα ίχνη εγγραφής ταυτόχρονα. Προκειμέ- 
νου να εξασφαλίζεται ακριβής συσχετισμός του χρόνου 
μεταξύ των ιχνών εγγραφής, ο αποτυπωτής πρέπει να 
καταγράφει σε σειριακή μορφή. Αν χρησιμοποιείται δι¬ 
αμόρφωση διπλής φοράς, η σειριακή μορφή και η κα¬ 
τανομή του ίχνους εγγραφής μπορούν να διατηρούνται 
και στις δύο κατευθύνσεις. 

2.2.2 Η προτιμητέα κατανομή του ίχνους εγγραφής 
είναι η ακόλουθη: 

Ιχνος εγγραφής 1 - ακουστικά του συγκυβερνήτη και 
μικρόφωνο κάσκας χειριστή 

Ιχνος εγγραφής 2 - ακουστικά του κυβερνήτη και μι¬ 
κρόφωνο κάσκας χειριστή 

Ιχνος εγγραφής 3 - μικρόφωνο περιοχής 

Ιχνος εγγραφής 4 - αναφορά χρόνου συν το ακουστικό 
του τρίτου και τέταρτου μέλους του πληρώματος και 
μικρόφωνο, εφόσον έχει εφαρμογή. 

Σημείωση 1- ΤοΊχνος εγγραφής 1 βρίσκεται πιο κοντά 
στη βάση της κεφαλής καταγραφής. 

Σημείωση 2- Η προτιμητέα κατανομή του ίχνους εγ¬ 
γραφής προϋποθέτει χρήση μηχανισμών μεταφοράς 
συμβατικής μαγνητικής ταινίας και καθορίζεται, γιατί οι 
εξωτερικές άκρες της ταινίας έχουν μεγαλύτερο κίνδυνο 
καταστροφής από ότι το μέσον αυτής. Δεν αποκλείεται 
χρήση εναλλακτικών μέσων καταγραφής, όπου τέτοιοι 
περιορισμοί μπορεί να μην έχουν εφαρμογή. 

2.2.3 Ο αποτυπωτής, όταν ελέγχεται με μεθόδους 
εγκεκριμένες από την αρμόδια πιστοποιούσα αρχή, πρέ¬ 
πει να επιδεικνύεται ότι είναι κατάλληλος για ακραίο 
περιβάλλον, πάνω από το οποίο είναι σχεδιασμένος να 
λειτουργεί. 

2.2.4 Πρέπει να παρέχονται μέσα για ακριβή συσχε¬ 
τισμό του χρόνου μεταξύ του αποτυπωτή στοιχείων 
πτήσης και του αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρ¬ 
νησης. 

Σημείωση- Μια μέθοδος επίτευξής του είναι να βά¬ 
ζουμε το σήμα χρόνου του ΡϋΒ πάνω στον Ολ/Β. 

2.3 Πρόσθετες πληροφορίες 

2.3.1 Ο κατασκευαστής συνήθως παρέχει στην εθνική 
πιστοποιούσα αρχή τις ακόλουθες πληροφορίες όσον 
αφορά τον αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρνη¬ 
σης: 

α) οδηγίες λειτουργίας του κατασκευαστή, περιορι¬ 
σμούς εξοπλισμού και διαδικασίες εγκατάστασης, και 

β) εκθέσεις ελέγχων του κατασκευαστή. 

3. Επιθεωρήσεις συστημάτων ΡϋΒ και 0\/Β 

3.1 Πριν από την πρώτη πτήση της ημέρας, ο ενσω¬ 
ματωμένος εξοπλισμός ελέγχου στο θάλαμο διακυβέρ¬ 
νησης για τους ΟνΒ, ΡϋΒ και τη Μονάδα Απόκτησης 
Στοιχείων Πτήσης (ΡΟΑΙΙ) πρέπει να ελέγχονται, αν είναι 
εγκατεστημένα. 


3.2 Ετήσιες επιθεωρήσεις πρέπει να πραγματοποιού¬ 
νται ως εξής: 

α) η ανάγνωση των στοιχείων που έχουν καταγρά¬ 
φει από τους ΡϋΒ και 0\/Β πρέπει να εξασφαλίζει ότι 
ο αποτυπωτής λειτουργεί σωστά για την ονομαστική 
διάρκεια της καταγραφής, 

β) η ανάλυση του ΡϋΒ μπορεί να αξιολογεί την ποιό¬ 
τητα των καταγραφομένων στοιχείων, για να καθορίζει 
εάν ο βαθμός μικροσφάλματος είναι μέσα στα αποδεκτά 
όρια και να καθορίζει τη φύση και την κατανομή των 
λαθών, 

γ) μια πλήρης πτήση πρέπει να εξετάζεται από τον 
ΡϋΒ σε μηχανικές μονάδες για να αξιολογείται η εγκυ- 
ρότητα όλων των καταγραφεισών παραμέτρων. Ιδιαίτε¬ 
ρη προσοχή μπορεί να δίνεται στις παραμέτρους από 
αισθητήρες οι οποίοι είναι συνδεδεμένοι στον ΡϋΒ. Οι 
παράμετροι οι οποίες λαμβάνονται από σύστημα δι¬ 
ανομής ηλεκτρικής ενέργειας του αεροσκάφους δεν 
χρειάζεται να ελέγχονται, εάν η ικανότητα σε χρήση 
τους μπορεί να ανιχνεύεται από άλλα συστήματα του 
αεροσκάφους, 

δ) η συσκευή ανάγνωσης πρέπει να έχει το κατάλληλο 
λογισμικό για να μετατρέπει με ακρίβεια τις καταγρα- 
φείσες τιμές σε μηχανικές μονάδες και να καθορίζει την 
κατάσταση των διακεκριμένων σημάτων. 

ε) μια ετήσια εξέταση του καταγραφέντος σήματος 
στον 0\/Β πρέπει να εκτελείται με επανάληψη της κα¬ 
ταγραφής του 0\/Β. Εφόσον ο 0\/Β είναι εγκατεστημέ¬ 
νος στο αεροσκάφος πρέπει να καταγράφει σήματα 
ελέγχου από κάθε πηγή του αεροσκάφους και από 
σχετικές εξωτερικές πηγές για να διασφαλίζεται ότι 
όλα τα απαιτούμενα σήματα πληρούν τα πρότυπα κα¬ 
τανόησης, και 

στ) όπου είναι πρακτικά δυνατόν, κατά τη διάρκεια 
της ετήσιας εξέτασης, πρέπει να εξετάζεται ένα δείγμα 
από εγγραφές του 0\/Β κατά την πτήση για απόδειξη 
ότι η κατανόηση του σήματος είναι αποδεκτή. 

3.3 Τα συστήματα αποτυπωτών πτήσης πρέπει να θε¬ 
ωρούνται ότι είναι ακατάλληλα για χρήση, εάν υπάρχει 
μια σημαντική περίοδος κακής ποιότητας στοιχείων, 
μη κατανοητά σήματα ή εάν μια ή περισσότερες από 
τις υποχρεωτικές παραμέτρους δεν καταγράφονται 
σωστά. 

3.4 Μια αναφορά της ετήσιας επιθεώρησης μπορεί να 
είναι διαθέσιμη μετά από αίτηση στην κανονιστική αρχή 
του Κράτους με σκοπό την παρακολούθηση. 

3.5 Διακρίβωση του συστήματος του ΡϋΒ: 

α) το σύστημα του ΡϋΒ μπορεί να επαναδιακριβώνεται 
τουλάχιστον κάθε πέντε χρόνια, προκειμένου να προσ¬ 
διορίζονται οποιεσδήποτε διαφορές στο πρόγραμμα τε¬ 
χνικών μετατροπών για τις υποχρεωτικές παραμέτρους, 
και να διασφαλίζεται ότι οι παράμετροι καταγράφονται 
μέσα στα πλαίσια ανοχών της διακρίβωσης, και 

β) όταν οι παράμετροι του ύψους και της ταχύτητας 
του αέρα παρέχονται από αισθητήρες οι οποίοι είναι 
συνδεδεμένοι στο σύστημα του ΡϋΒ, πρέπει να γίνεται 
επαναδιακρίβωση, όπως προτείνεται από τον κατασκευ¬ 
αστή του αισθητήρα, ή τουλάχιστον κάθε δύο χρόνια. 
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Πίνακας Δ-1 

Παράμετροι για Αποτυπωτές Στοιχείων Πτήσης 


Α/ 

Α 

Παράμετρος 

Εύρος Μέτρησης 

Χρονικό 

διάστημα 

καταγραφής 

(δευτερόλεπτα) 

Όρια ακρίβειας (στοιχεία 
εισαγωγής αισθητήρων σε 
σύγκριση με την ανάγνωση του 
ΡϋΚ) 

1 

Χρόνος (ΙΓΓΘ όταν είναι 
διαθέσιμος, 
διαφορετικά ο χρόνος 
που παρήλθε) 

24 ώρες 

4 

±0,125% ανά ώρα 

2 

Βαρομετρικό ύψος 

-300μ. (-1000 πόδια) σε 
μέγιστο πιστοποιημένο ύψος 
του αεροσκάφους +1500 μ. 
(+5000 πόδια) 

1 

±30 μ. έως ±200 μ. 

(±100 πόδια έως ±700 πόδια) 

3 

Ενδεικνυόμενη 
ταχύτητα αέρος 

95 Κγτι/Ιί (50κόμβοι) έως 
μέγιστη ν 50 - Σημείωση 1 
ν 50 έως 1.2 ν Β - Σημείωση 2 

1 

±5% 

±3% 

4 

Πορεία 

360° 

1 

±2° 

5 

Κανονική επιτάχυνση 

-3 ρ έως +6 ρ 

0,125 

±1% του μέγιστου εύρους εξαιρου- 
μένου σφάλματος αναφοράς ±5% 

6 

Στάση πρόνευσης 

± 75° 

1 

±2° 

7 

Στάση περιστροφής 

±180° 

1 

±2° 

8 

Επιλογή εκπομπής 
ασυρμάτου 

Οπ/οίί (μια επιλογή) 

1 

— 

9 

Ισχύς εκάστου 
κινητήρα - Σημείωση 3 

Πλήρες εύρος 

1 (ανά κινητήρα) 

±2% 

10 

Πτερύγια καμπυλότη¬ 
τας χείλους εκφυγής ή 
θέση επιλογής στο 
θάλαμο χειριστών 

Πλήρες εύρος ή κάθε 
διακεκριμένη θέση 

2 

±5% ή όπως ο ενδείκτης του χειριστή 

11 

Πτερύγια καμπυλότη¬ 
τας χείλους προσβολής 
ή θέση επιλογής στο 
θάλαμο χειριστών 

Πλήρες εύρος ή κάθε 
διακεκριμένη θέση 

2 

±5% ή όπως ο ενδείκτης του χειριστή 

12 

Θέση αναστροφέα 
ώσης 

Στοιβαγμένο, σε διαμετακό¬ 
μιση και αναστροφή 

1 (ανά κινητήρα) 


13 

Επιλογή επίγειου 
φθορέα άντωσης/ 
αερόφρενου 

Πλήρες εύρος ή κάθε 
διακεκριμένη θέση 

1 

±2% εκτός εάν απαιτείται μοναδικά 
μεγαλύτερη ακρίβεια 

14 

Εξωτερική θερμοκρασία 
αέρος 

Εύρος αισθητήρα 

2 

±2° Ζ 

15 

Αυτόματος πιλότος/ 
αυτόματος μοχλός 
ισχύος/τρόπος 
λειτουργίας ΑΡΘ5 και 
κατάσταση εμπλοκής 

Κατάλληλος συνδυασμός 
επιλογών 

1 


Σημείωση - Οι πρώτες 15 παράμετροι ικανοποιούν τις απαιτήσεις για ΣΟΚ Τύπου II. 


16 

Διαμήκης επιτάχυνση 

± 1 ς 

0,25 

± 1,5% του μέγιστου εύρους εξαιρου- 
μένου σφάλματος αναφοράς ±5% 

17 

Εγκάρσια επιτάχυνση 

± 1 9 

0,25 

± 1,5% του μέγιστου εύρους εξαιρου- 
μένου σφάλματος αναφοράς ±5% 

18 

Εισαγωγή από το 
χειριστή ή/και θέση 
επιφανειών ελέγχου - 
βασικά χειριστήρια 
(πρόνευση, 
περιστροφή, εκτροπή) 

- Σημείωση 4 

Πλήρες εύρος 

1 

±2% εκτός εάν απαιτείται μοναδικά 
μεγαλύτερη ακρίβεια 

19 

Θέση αντισταθμιστικού 
πρόνευσης 

Πλήρες εύρος 

1 

±3% εκτός εάν απαιτείται μοναδικά 
μεγαλύτερη ακρίβεια 
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Α/ 

Α 

Παράμετρος 

Εύρος Μέτρησης 

Χρονικό 

διάστημα 

καταγραφής 

(δευτερόλεπτα) 

Όρια ακρίβειας (στοιχεία 
εισαγωγής αισθητήρων σε 
σύγκριση με την ανάγνωση του 
ΡΡΚ) 


20 

Ραδιοϋψόμετρο 

-6 μ. έως 750 μ. 

(-20 πόδια έως 2500 πόδια) 

1 

±0,6 μ. (±2 πόδια) ή ±3% οποιοδήποτε 
είναι μεγαλύτερο κάτω από τα 150 μ. 
(500 πόδια) και ±5% πάνω από 150 μ. 
(500 πόδια) 

21 

Απόκλιση ίχνους 
κατολίσθησης 

Εύρος σήματος 

1 

±3% 

22 

Απόκλιση διευθυντικού 
ραδιοφάρου 

Εύρος σήματος 

1 

±3% 

23 

Διέλευση 

ραδιοσημαντήρα 

Ξεχωριστό 

1 


24 

Κύρια προειδοποίηση 

Ξεχωριστό 

1 


25 

Επιλογή συχνότητας 

ΝΑν 1 & 2 - Σημείωση 

5 

Πλήρες εύρος 

4 

Όπως εγκαταστάθηκε 

26 

Απόσταση ϋΜΕ 1 και 2 
- Σημειώσεις 5 και 6 

0- 370 χλμ. 

4 

Όπως εγκαταστάθηκε 

27 

Κατάσταση διακόπτη 

συστήματος 

προσγειώσεως 

Διακεκριμένη θέση 

1 


28 

<3Ρ\Λ/5 (Σύστημα 
προειδοποίησης 
προσέγγισης εδάφους) 

Ξεχωριστό 

1 


29 

Γωνία προσβολής 

Πλήρες εύρος 

0,5 

Όπως εγκαταστάθηκε 

30 

Υδραυλικά, κάθε σύ¬ 
στημα (χαμηλή πίεση) 

Ξεχωριστό 

2 


31 

Στοιχεία ναυτιλίας 
(γεωγραφικό μήκος και 
πλάτος, ταχύτητα 
εδάφους και γωνία έκ¬ 
πτωσης) - Σημείωση 7 

Όπως εγκαταστάθηκε 

1 

Όπως εγκαταστάθηκε 

32 

Σύστημα προσγείωσης 
ή θέση επιλογέα συ¬ 
στήματος προσγείωσης 

Διακεκριμένη θέση 

4 

Όπως εγκαταστάθηκε 

Σημείωση.- Οι προηγούμενες 32 παράμετροι ικανοποιούν τις απαιτήσεις για ΡΰΚ Τύπου I. 



Σημειώσεις- 

1. ν 50 ταχύτητα απώλειας στήριξης ή ελάχιστη σταθερή ταχύτητα πτήσης σε διαμόρφωση προσγείωσης 

2. ν Β ταχύτητα βύθισης σχεδίασης 

3. Καταγραφή ικανοποιητικών εισαγωγών για τον καθορισμό της ισχύος 

4. Για αεροπλάνα με συμβατικά συστήματα ελέγχου, ισχύει το "ή". Για αεροπλάνα χωρίς μηχανικά συστήματα ελέγχου ισχύει 
το "και". Σε αεροπλάνα με διαιρούμενες επιφάνειες, ένας κατάλληλος συνδυασμός από εισαγωγές είναι αποδεκτός αντί της 
καταγραφής κάθε επιφάνειας χωριστά. 

5. Εάν υπάρχει διαθέσιμο σήμα σε ψηφιακή μορφή. 

6. Η καταγραφή του γεωγραφικού μήκους και πλάτους από ΙΝ5 ή άλλο σύστημα ναυτιλίας είναι ένα προτιμητέο εναλλακτικό 
σύστημα. 

7. Εάν υπάρχουν σήματα άμεσα διαθέσιμα 


Αν είναι διαθέσιμη περαιτέρω χωρητικότητα καταγρα¬ 
φής, πρέπει να εξετάζεται η καταγραφή των παρακάτω 
πρόσθετων πληροφοριών: 

α) πληροφορίες λειτουργίας από συστήματα ψηφια¬ 
κής απεικόνισης, τέτοια όπως συστήματα ηλεκτρονικών 
οργάνων πτήσης (ΕΡΙ3), ηλεκτρονική κεντρική οθόνη αε¬ 
ροσκάφους (ΕΟΑΜ) και σύστημα ενδείξεων κινητήρα και 
προειδοποίησης πληρώματος (ΕΙΟΑ3). Χρησιμοποιείστε 
την ακόλουθη σειρά προτεραιότητας: 

1) παράμετροι που επιλέγονται από το πλήρωμα δι¬ 
ακυβέρνησης που έχουν σχέση με το επιθυμητό ίχνος 


πτήσης, π.χ. ρύθμιση βαρομετρικής πίεσης, επιλεγέν 
ύψος, επιλεγείσα ταχύτητα αέρος, αποφασιστικό σχε¬ 
τικό ύψος, και εμπλοκή του συστήματος αυτόματης 
πτήσης και ενδείξεις τρόπου λειτουργίας, αν δεν κα¬ 
ταγράφονται από άλλη πηγή, 

2) επιλογή/ κατάσταση συστήματος απεικόνισης, π.χ. 
5ΕΟΤΟΒ, ΡΕΑΝ, Β03Ε, ΝΑν, \Λ/ΧΒ, 00ΜΡ03ΙΤΕ, ΟΟΡΥ, 
κλπ, 

3) Προειδοποιήσεις και συναγερμοί, 

4) Η ταυτότητα των απεικονιζόμενων σελίδων για δι¬ 
αδικασίες έκτακτης ανάγκης και καταλόγων ελέγχου 
ενεργειών. 
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β) πληροφορίες επιβράδυνσης, συμπεριλαμβανόμενης 
και της εφαρμογής πέδησης για χρήση κατά την εξέτα¬ 
ση υπερβάσεων των ορίων μήκους διαδρόμου κατά την 
προσγείωση και ματαιωμένων απογειώσεων, και 

γ) πρόσθετες παράμετροι κινητήρων (ΕΡΒ, Ν1, ΕΟΤ, 
ροή καυσίμου, κ.λπ). 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Ε. ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΜΕΓΑΛΩΝ 
ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ ΑΠΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΜΕ ΔΥΟ 
ΣΤΡΟΒΙΛΟΚΙΝΗΤΕΣ ΜΟΝΑΔΕΣ ΙΣΧΥΟΣ 
Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 4, 4.7 

1. Σκοπός και εύρος 
1.1 Εισαγωγή 

Ο σκοπός του παρόντος Συνημμένου είναι να δώσει 
καθοδήγηση επί της τιμής του οριακού χρόνου που πρό¬ 
κειται να καθιερωθεί σε συμμόρφωση με το Κεφάλαιο 4, 
4.7.1 και επίσης να δώσει καθοδήγηση για τα μέσα προς 
επίτευξη του απαιτούμενου επιπέδου ασφάλειας που 
προβλέπεται από το Κεφάλαιο 4, 4.7.2, όπου εγκρίνονται 
πτητικές λειτουργίες πέραν του καθορισμένο ορίου. 

1.2 Οριακός χρόνος 

Θα πρέπει να γίνει αντιληπτό ότι ο οριακός χρόνος 
που καθορίζεται σύμφωνα με το Κεφάλαιο 4, 4.7.1 δεν 
είναι επιχειρησιακό όριο, αλλά είναι χρόνος πτήσης από 
επαρκές αεροδρόμιο εναλλαγής διαδρομής πέραν του 
οποίου το Κράτος του Αερομεταφορέα πρέπει να δώ¬ 
σει ιδιαίτερη σημασία στο αεροπλάνο και την πτητική 
λειτουργία πριν εκχωρήσει εξουσιοδότηση. Σε αναμονή 
απόκτησης επιπρόσθετων στοιχείων για τέτοιες πτητι¬ 
κές λειτουργίες από δικινητήρια εμπορικά μεταφορικά 
αεροπλάνα και λαμβάνοντας υπόψη το επιδιωκόμενο 
από το Κεφάλαιο 4, 4.7.2 επίπεδο ασφαλείας, προτεί- 
νεται όπως ο οριακός χρόνος είναι 60 λεπτά. 

1.3 Βασικά σχέδια 

Προκειμένου να διατηρηθεί το απαιτούμενο επίπεδο 
ασφαλείας σε διαδρομές όπου ένα αεροπλάνο με δύο 
μονάδες ισχύος επιτρέπεται να επιχειρεί πέραν του 
οριακού χρόνου, είναι αναγκαίο ότι: 

α) η πιστοποίηση πτητικής ικανότητας του τύπου του 
αεροπλάνου επιτρέπει ειδικά πτητικές λειτουργίες πέ¬ 
ραν του οριακού χρόνο, λαμβάνοντας υπόψη το σχε¬ 
δίασμά συστημάτων του αεροπλάνου και τις απόψεις 
αξιοπιστίας, 

β) η αξιοπιστία του συστήματος προώθησης είναι τέ¬ 
τοια, ώστε ο κίνδυνος διπλής βλάβης μονάδας ισχύος 
από ανεξάρτητες αιτίες είναι εξαιρετικά απομακρυσμέ¬ 
νος, 

γ) οποιεσδήποτε αναγκαίες ειδικές απαιτήσεις συντή¬ 
ρησης ικανοποιούνται, 

δ) οι ειδικές απαιτήσεις επιμελητείας πτήσεων κα¬ 
λύπτονται, 

ε) οι αναγκαίες επιχειρησιακές διαδικασίες κατά την 
πτήση έχουν καθιερωθεί, και 

στ) ειδική επιχειρησιακή εξουσιοδότηση εκχωρείται 
από το Κράτος του Αερομεταφορέα. 

2. Λεξιλόγιο όρων 

Όπου χρησιμοποιούνται οι ακόλουθοι όροι στο παρόν 
Συνημμένο, έχουν την αντίστοιχη σημασία: 

Επαρκές αεροδρόμιο εναλλαγής (Αόθρυαίθ αΐίοπιαίβ 
αθΓοόΓοπίθ). Επαρκές αεροδρόμιο εναλλαγής είναι εκεί¬ 
νο στο οποίο οι απαιτήσεις επιδόσεων προσγείωσης 


μπορούν να ικανοποιηθούν και το οποίο αναμένεται 
να διατίθεται, εάν απαιτείται, και το οποίο διαθέτει 
τις αναγκαίες ευκολίες και υπηρεσίες, όπως έλεγχος 
εναέριας κυκλοφορίας, φωτισμός, επικοινωνίες, μετεω¬ 
ρολογικές υπηρεσίες, ναυτιλιακά βοηθήματα, υπηρεσίες 
διάσωσης και πυρόσβεσης και μια κατάλληλη διαδικασία 
ενόργανης προσέγγισης. 

Κατάλληλο αεροδρόμιο εναλλαγής (3υίΐ301θ 3ΐΙβΓΠ3ίθ 
3θΓθόΓοπΐθ). Κατάλληλο αεροδρόμιο εναλλαγής είναι 
ένα επαρκές αεροδρόμιο, όπου, για τον προβλεπόμενο 
χρόνο χρήσης, αναφορές καιρού ή προγνώσεις, ή οποι¬ 
οσδήποτε συνδυασμός αυτών, δείχνει ότι οι καιρικές 
συνθήκες θα είναι στα ή πάνω από τα απαιτούμενα 
επιχειρησιακά ελάχιστα του αεροδρομίου, και οι ανα¬ 
φορές κατάστασης επιφάνειας διαδρόμου δείχνουν ότι 
είναι δυνατή η ασφαλής προσγείωση. 

Μονάδα ισχύος (Ρο\λ/θγ υηίΐ). Σύστημα αποτελούμενο 
από ένα κινητήρα και όλα τα βοηθητικά μέρη που είναι 
τοποθετημένα στον κινητήρα προ της εγκατάστασης 
στο αεροπλάνο, για να παρέχει και να ελέγχει την ισχύ/ 
ώση και για την εξαγωγή ενέργειας για τα συστήματα 
του αεροπλάνου, αλλά δεν περιλαμβάνει τις ανεξάρτη¬ 
τες συσκευές παραγωγής ώσης μικρής διάρκειας. 

Πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων (ΕχΙοηόθό 
ταπρο οροΓαΙίοπε). Οποιαδήποτε πτήση αεροπλάνου με 
δύο στροβιλοκινητήρες όπου ο χρόνος πτήσης με ταχύ¬ 
τητα πλεύσεως με μια μονάδα ισχύος εκτός λειτουργάς 
(σε συνθήκες Ι3Α και άπνοιας), από ένα σημείο της δια¬ 
δρομής προς ένα επαρκές αεροδρόμιο εναλλαγής, είναι 
μεγαλύτερος από τον οριακό χρόνο τον εγκεκριμένο 
από το Κράτος του Αερομεταφορέα. 

Σύστημα αεροπλάνου (ΑογορΙβπθ εγείοπι). Το σύστημα 
αεροπλάνου περιλαμβάνει όλα τα στοιχεία του ανα¬ 
γκαίου εξοπλισμού για τον έλεγχο και την απόδοση 
μιας ιδιαίτερης κύριας λειτουργίας. Περιλαμβάνει τόσο 
τον εξοπλισμό που παρέχεται ειδικά για την υπόψη 
λειτουργία όσο και άλλο σχετικό βασικό εξοπλισμό αε¬ 
ροπλάνου, όπως εκείνος που απαιτείται για την παροχή 
ισχύος λειτουργίας του εξοπλισμού. Στην περίπτωση 
αυτή, η μονάδα ισχύος δεν θεωρείται ως σύστημα του 
αεροπλάνου. 

Σύστημα προώθησης (ΡΐΌρυΙείοη εγδίοπι). Σύστημα που 
αποτελείται από μια μονάδα ισχύος και όλο τον άλλο 
εξοπλισμό που χρησιμοποιείται για την παροχή εκείνων 
των λειτουργιών των αναγκαίων για να στηρίζει, παρα¬ 
κολουθεί, και ελέγχει την έξοδο ισχύος/ ώσης από κάθε 
μονάδα ισχύος μετά την εγκατάσταση στο σκάφος. 

3. Απαιτήσεις πιστοποίησης πτητικής ικανότητας για 
πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων 

Κατά τη διάρκεια της διαδικασίας πιστοποίησης πτη¬ 
τικής ικανότητας για ένα τύπο αεροπλάνου προοριζόμε- 
νου για πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων, θα 
πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή, για να εξασφαλισθεί 
ότι το απαιτούμενο επίπεδο ασφάλειας θα διατηρηθεί 
υπό τις συνθήκες οι οποίες ενδέχεται να αντιμετωπι- 
σθούν κατά τη διάρκεια τέτοιων πτητικών λειτουργιών, 
π.χ. πτήση για εκτεταμένες περιόδους μετά από βλάβη 
κινητήρα ή/και ουσιωδών συστημάτων. Πληροφορίες 
ή διαδικασίες, που σχετίζονται ειδικά με πτητικές λει¬ 
τουργίες μεγάλων αποστάσεων, θα πρέπει να ενσωμα¬ 
τώνονται στο εγχειρίδιο πτήσης του αεροπλάνου, το 
εγχειρίδιο συντήρησης ή άλλο κατάλληλο εγχειρίδιο. 
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Σημείωση- Κριτήρια για τις επιδόσεις συστημάτων 
αεροπλάνου και αξιοπιστία για πτητικές λειτουργίες 
μεγάλων αποστάσεων περιέχονται στο Αίη/νοΓίίιίηβεε 
Μ&ηυαΙ (Οσο 9760). 

4. Ωριμότητα και αξιοπιστία συστήματος προώθησης 

4.1 Βασικά στοιχεία που θα ληφθούν υπόψη για την 
εξουσιοδότηση πτητικών λειτουργιών μεγάλων αποστά¬ 
σεων είναι η ωριμότητα και η αξιοπιστία του συστήμα¬ 
τος προώθησης. Αυτές θα πρέπει να είναι τέτοιες, ώστε 
ο κίνδυνος πλήρους απώλειας ισχύος για ανεξάρτητους 
λόγους είναι εξαιρετικά απομακρυσμένος. 

4.2 Ο μόνος τρόπος να εκτιμηθεί η ωριμότητα του 
συστήματος προώθησης και η αξιοπιστία του στην υπη¬ 
ρεσία είναι η άσκηση μηχανικής κρίσης, λαμβάνοντας 
υπόψη την παγκόσμια εμπειρία για αυτή τη μονάδα 
ισχύος. 

4.3 Για ένα σύστημα προώθησης του οποίου η αξι¬ 
οπιστία έχει ήδη εκτιμηθεί, κάθε εθνική αρχή πρέπει 
να αξιολογήσει την ικανότητα του αερομεταφορέα να 
διατηρήσει αυτό το επίπεδο αξιοπιστίας, λαμβάνοντας 
υπόψη το ιστορικό αξιοπιστίας του μεταφορέα έναντι 
μονάδων ισχύος στενά σχετιζόμενων τύπων. 

5. Τροποποιήσεις πτητικής ικανότητας και απαιτήσεις 

προγράμματος συντήρησης 
Το πρόγραμμα συντήρησης κάθε αερομεταφορέα θα 
πρέπει να εξασφαλίζει ότι: 

α) οι τίτλοι και οι αριθμοί όλων των τροποποιήσεων 
πτητικής ικανότητας, προσθήκες και αλλαγές που έχουν 
γίνει για να πιστοποιηθούν τα συστήματα του αερο¬ 
πλάνου για πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων 
παρέχονται στο Κράτος Νηολόγησης και, όπου έχει 
εφαρμογή, στο Κράτος του Αερομεταφορέα, 
β) οποιεσδήποτε αλλαγές στις διαδικασίες συντήρη¬ 
σης και εκπαίδευσης, πρακτικές ή περιορισμούς, που κα¬ 
θιερώνονται στην πιστοποίηση για πτητικές λειτουργίες 
μεγάλων αποστάσεων, υποβάλλονται στο Κράτος του 
Αερομεταφορέα και όπου έχει εφαρμογή, στο Κράτος 
Νηολόγησης, πριν υιοθετηθούν οι αλλαγές αυτές, 
γ) θα εκπονηθεί και θα υλοποιηθεί πρόγραμμα ανα¬ 
φοράς αξιοπιστίας προ της έγκρισης και θα συνεχίζεται 
μετά την έγκριση, 

δ) αναλαμβάνεται άμεση υλοποίηση των απαιτούμε- 
νων τροποποιήσεων και επιθεωρήσεων, οι οποίες θα 
ήταν δυνατόν να επηρεάσουν την αξιοπιστία του συ¬ 
στήματος προώθησης, 

ε) θα καθιερωθούν διαδικασίες οι οποίες θα εμποδί¬ 
ζουν ένα αεροπλάνο να δοθεί για πτητική λειτουργία 
μεγάλων αποστάσεων, μετά από κράτηση της μονά¬ 
δας ισχύος ή βλάβη κυρίου συστήματος σε προηγού¬ 
μενη πτήση, μέχρις ότου ή αιτία της βλάβης αυτής έχει 
εντοπισθεί θετικά και έχει ολοκληρωθεί η αναγκαία 
διορθωτική ενέργεια. Η επιβεβαίωση ότι τέτοια διορθω¬ 
τική ενέργεια έγινε, μπορεί, σε μερικές περιπτώσεις, να 
απαιτήσει την επιτυχή ολοκλήρωση μιας επακόλουθης 
πτήσης πριν τη διάθεση για πτητική λειτουργία μεγάλων 
αποστάσεων, και 

στ) έχει καθιερωθεί διαδικασία για να εξασφαλισθεί 
ότι ο εξοπλισμός του αεροπλάνου θα συνεχίσει να συ¬ 
ντηρείται στο επίπεδο επιδόσεων και αξιοπιστίας που 
απαιτούνται για πτητικές λειτουργίες μεγάλων απο¬ 
στάσεων. 


6. Απαιτήσεις επιμελητείας πτήσης 
Στην εφαρμογή των γενικών απαιτήσεων επιμελητείας 
πτήσεως του Κεφαλαίου 4 ιδιαίτερη προσοχή θα πρέ¬ 
πει να δοθεί στις συνθήκες που τυχόν θα επικρατούν 
κατά τις πτητικές λειτουργίες μεγάλων αποστάσεων, 
π.χ. εκτεταμένη πτήση με μια μονάδα ισχύος εκτός λει¬ 
τουργίας, υποβιβασμός κυρίων συστημάτων, μειωμένο 
ύψος πτήσεως, κ,λ.π. Επιπλέον των απαιτήσεων του Κε¬ 
φαλαίου 4, 4.7.3, θα πρέπει να εξετασθούν τουλάχιστον 
τα ακόλουθα: 

α) λειτουργικότητα των συστημάτων προ πτήσεως, 
β) ευκολίες και δυνατότητες επικοινωνιών και ναυ¬ 
τιλίας, 

γ) απαιτήσεις καυσίμου, και 

δ) διαθεσιμότητα σχετικών πληροφοριών επιδόσε¬ 
ων. 

7. Επιχειρησιακές αρχές 

Ένα αεροπλάνο, που εμπλέκεται σε πτητική λειτουρ¬ 
γία μεγάλων αποστάσεων, θα πρέπει κανονικά, στην 
περίπτωση: 

α) κράτησης μονάδας ισχύος, να πετάει προς και να 
προσγειώνεται στο πλησιέστερο (από την άποψη του 
ελάχιστου χρόνου πτήσεως) αεροδρόμιο που είναι βο¬ 
λικό για προσγείωση, 

β) βλάβης σε ένα απλό ή πολλαπλό κύριο σύστημα του 
αεροπλάνου, να πετάει προς και να προσγειώνεται στο 
πλησιέστερο βολικό αεροδρόμιο, εκτός εάν έχει επιδεί- 
ξει, ενόψει των συνεπειών της βλάβης στην πτήση και 
την πιθανότητα και τις συνέπειες επακόλουθων βλαβών, 
ότι η συνέχιση της σχεδιασμένης πτήσης δεν έχει ως 
αποτέλεσμα ουσιώδη μείωση της ασφάλειας, και 
γ) αλλαγών που έχουν αντίκτυπο στην κατάσταση 
των στοιχείων του καταλόγου ελάχιστου εξοπλισμού, 
τις ευκολίες επικοινωνιών και ναυτιλίας, τον εφοδιασμό 
καυσίμου και λαδιού, τα αεροδρόμια εναλλαγής δια¬ 
δρομής ή τις επιδόσεις του αεροπλάνου, να επιφέρουν 
κατάλληλες προσαρμογές στο σχέδιο πτήσης. 

8. Επιχειρησιακή εξουσιοδότηση 
Εξουσιοδοτώντας την πτητική λειτουργία αεροπλάνου 
με δύο μονάδες ισχύος σε διαδρομή μεγάλων αποστά¬ 
σεων σύμφωνα με το Κεφάλαιο 4, 4.7.2, το Κράτος του 
Αερομεταφορέα θα πρέπει, επιπλέον των απαιτήσεων 
που τέθηκαν προηγουμένως στο παρόν Συνημμένο, να 
εξασφαλίζει ότι: 

α) η προηγούμενη εμπειρία του αερομεταφορέα και 
το ιστορικό συμμόρφωσης είναι ικανοποιητικά, 
β) ο αερομεταφορέας έχει επιδείξει ότι η πτήση μπο¬ 
ρεί να συνεχίσει προς ασφαλή προσγείωση υπό τις 
προβλεπόμενες μειωμένες επιχειρησιακές συνθήκες, 
που θα προέλθουν από: 

1) ολική απώλεια ισχύος μιας μονάδας ισχύος, ή 

2) ολική απώλεια μονάδας ισχύος που παρέχει ηλε¬ 
κτρική ισχύ, ή 

3) οποιαδήποτε άλλη κατάσταση που το Κράτος του 
Αερομεταφορέα θεωρεί ότι είναι αντίστοιχη με κίνδυνο 
της πτητικής ικανότητας και των επιδόσεων, 

γ) το εκπαιδευτικό πρόγραμμα εκπαίδευσης πληρω¬ 
μάτων του αερομεταφορέα είναι κατάλληλο για την 
προτεινόμενη πτητική λειτουργία, και 
δ) τα έγγραφα που συνοδεύουν την εξουσιοδότηση 
καλύπτουν όλα τα συναφή θέματα. 
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ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ ΣΤ. ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ 
ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΑ 

Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 4, 4.2.1 

1. Σκοπός και εύρος 

1.1 Εισαγωγή 

Ο σκοπός του παρόντος Συνημμένου είναι η παροχή 
καθοδήγησης που αφορά ενέργειες που απαιτούνται 
από τα Κράτη σε σχέση με τις απαιτήσεις πιστοποίησης 
αερομεταφορέα του Κεφαλαίου 4, 4.2.1, ιδιαιτέρως τα 
μέσα ολοκλήρωσης και καταγραφής αυτών των ενερ¬ 
γειών. 

1.2 Απαιτούμενη πρότερη πιστοποίηση 

Σύμφωνα με το Πρότυπο 4.2.1.4, η έκδοση ενός πιστο¬ 
ποιητικού αερομεταφορέα (ΑΟΟ) είναι “εξαρτώμενη από 
την επίδειξη του αερομεταφορά” προς το Κράτος, ότι 
η οργάνωση, εκπαιδευτική πολιτική και προγράμματα, 
πτητικές λειτουργίες, ρυθμίσεις επίγειας εξυπηρέτησης 
και συντήρησης είναι επαρκείς λαμβάνοντας υπόψη τη 
φύση και την έκταση των πτητικών λειτουργιών που 
πρόκειται να διεξαχθούν. Η διαδικασία πιστοποίησης 
συνεπάγεται την αξιολόγηση κάθε αερομεταφορέα από 
το Κράτος και τον προσδιορισμό του γεγονότος ότι ο 
αερομεταφορέας έχει τη δυνατότητα να διεξάγει ασφα¬ 
λείς πτητικές λειτουργίες, πριν από την αρχική έκδοση 
ενός ΑΟΟ ή την προσθήκη οποιοσδήποτε επακόλουθης 
εξουσιοδότησης σε ένα ΑΟΟ. 

1.3 Τυποποιημένες πρακτικές πιστοποίησης 

Το Πρότυπο 4.2.1.7 απαιτεί από το Κράτος του Αερο¬ 
μεταφορέα να εκπονήσει ένα σύστημα πιστοποίησης 
ώστε να εξασφαλίσει συμμόρφωση με τα απαιτούμενα 
πρότυπα για τον τύπο της πτητικής λειτουργίας που 
πρόκειται να διεξαχθεί. Αρκετά Κράτη έχουν αναπτύξει 
πολιτικές και διαδικασίες για να συμμορφώνονται με 
αυτή την απαίτηση πιστοποίησης καθώς εξελίσσονται 
οι δυνατότητες της βιομηχανίας. Ενώ αυτά τα Κράτη 
δεν ανέπτυξαν τις πρακτικές τους για πιστοποίηση σε 
συνεργασία μεταξύ τους, οι πρακτικές τους είναι αξιο¬ 
σημείωτα όμοιες και συνεπείς στις απαιτήσεις τους. Η 
αποτελεσματικότητα των πρακτικών τους έχει ισχυρο¬ 
ποιηθεί για πολλά χρόνια, με αποτέλεσμα βελτιωμένες 
επιδόσεις ασφαλείας των αερομεταφορέων σε όλο τον 
κόσμο. Πολλές από αυτές τις πρακτικές πιστοποίησης 
έχουν ενσωματωθεί στις διατάξεις του ΙΟΑΟ δί ανα¬ 
φοράς. 

2. Απαιτούμενες τεχνικές αξιολογήσεις ασφάλειας 

2.1 Ενέργειες έγκρισης και αποδοχής 

2.1.1 Η πιστοποίηση και συνεχής επιτήρηση ενός αε¬ 
ρομεταφορέα περιλαμβάνει ενέργειες που γίνονται από 
ένα Κράτος επί θεμάτων που υποβλήθηκαν για εξέταση. 
Οι ενέργειες μπορούν να ταξινομηθούν ως εγκρίσεις ή 
αποδοχές εξαρτωμένων από τη φύση της απάντησης 
από το Κράτος επί του θέματος που υποβλήθηκε για 
εξέταση. 

2.1.2 Η έγκριση είναι μια ενεργή απάντηση από το 
Κράτος σε ένα θέμα που υποβλήθηκε για εξέταση. Η 
έγκριση συνιστά εύρεση ή επίδειξη συμμόρφωσης με τα 
εφαρμοζόμενα πρότυπα. Η έγκριση θα αποδεικνύεται 
από την υπογραφή του εγκρίναντος υπευθύνου, την έκ¬ 
δοση εγγράφου ή πιστοποιητικού, ή οποιαδήποτε άλλη 
επίσημη ενέργεια που αναλαμβάνεται από το Κράτος. 


2.1.3 Η αποδοχή δεν απαιτεί απαραίτητα μια ενεργή 
απάντηση από το Κράτος, σε ένα θέμα που υποβλήθηκε 
για εξέταση.Ένα Κράτος μπορεί να αποδεχθεί το θέμα 
που του υποβλήθηκε για εξέταση ως να είναι σύμφωνο 
με τα εφαρμοζόμενα πρότυπα εφόσον το Κράτος δεν 
απορρίψει συγκεκριμένα όλο ή μέρος του εξεταζόμε¬ 
νου θέματος, συνήθως μετά από κάποια καθορισμένη 
χρονική περίοδο μετά την υποβολή. 

2.1.4 Η φράση “εγκεκριμένο από το Κράτος” ή όμοιες 
φράσεις που χρησιμοποιούν τη λέξη “έγκριση” χρησι¬ 
μοποιούνται συχνά στο Παράρτημα 6, Μέρος I. Οι δι¬ 
ατάξεις που υποδηλώνουν ανασκόπηση και συνεπάγο¬ 
νται έγκριση ή τουλάχιστον “αποδοχή” από το Κράτος 
παρουσιάζονται ακόμα πιο συχνά στο Παράρτημα 6, 
Μέρος I. Επιπλέον αυτών των συγκεκριμένων φράσεων, 
το Παράρτημα 6, Μέρος I, περιλαμβάνει πολυάριθμες 
αναφορές σε απαιτήσεις οι οποίες θα δημιουργήσουν, 
κατ’ ελάχιστον, την ανάγκη για τουλάχιστον μια τεχνική 
εξέταση από το Κράτος. Το παρόν Συνημμένο ομαδο¬ 
ποιεί και σκιαγραφεί εκείνα τα συγκεκριμένα Πρότυπα 
και Συνιστώμενες Πρακτικές για εύκολη χρήση από τα 
Κράτη. 

2.1.5 Το Κράτος θα πρέπει να κάνει ή να ρυθμίσει 
μια αξιολόγηση τεχνικής ασφάλειας πριν εκδώσει την 
έγκριση ή αποδοχή. Η αξιολόγηση θα πρέπει: 

α) να πραγματοποιείται από πρόσωπο με συγκεκριμέ¬ 
να προσόντα για να κάνει τέτοια τεχνική αξιολόγηση, 

β) να είναι σύμφωνη με γραπτή, τυποποιημένη μεθο¬ 
δολογία, και 

γ) όπου είναι αναγκαίο για την ασφάλεια, να περι¬ 
λαμβάνει πρακτική επίδειξη της πραγματικής ικανό¬ 
τητας του αερομεταφορέα να διεξάγει τέτοια πτητική 
λειτουργία. 

2.2 Επιδείξεις πριν από την έκδοση ορισμένων 

εγκρίσεων 

2.2.1 Το Πρότυπο 4.2.1.4 υποχρεώνει το Κράτος του 
Αερομεταφορέα, πριν από την πιστοποίηση ενός αερο¬ 
μεταφορέα, να απαιτεί επαρκείς επιδείξεις από αυτόν 
για να δώσει τη δυνατότητα στο Κράτος να αξιολογήσει 
την επάρκεια της οργάνωσης, της μεθόδου ελέγχου και 
επιτήρησης των πτητικών λειτουργιών, και τις ρυθμίσεις 
επίγειας εξυπηρέτησης και συντήρησης του αερομετα¬ 
φορέα. Αυτές οι επιδείξεις θα πρέπει να είναι επιπλέον 
της επισκόπησης ή των επιθεωρήσεων των εγχειριδίων, 
αρχείων, ευκολιών και εξοπλισμού. Ορισμένες από τις 
εγκρίσεις που απαιτούνται από το Παράρτημα 6, Μέρος 
I, όπως η έγκριση για πτητικές λειτουργίες Κατηγορίας 
III, έχουν σημαντικές επιπτώσεις στην ασφάλεια και θα 
πρέπει να ισχυροποιούνται με επίδειξη πριν το Κράτος 
εγκρίνει τέτοιες πτητικές λειτουργίες. 

2.2.2 Ενώ η συγκεκριμένη μεθοδολογία και έκταση 
των απαιτούμενων επιδείξεων και αξιολογήσεων ποι- 
κίλουν μεταξύ των Κρατών, η διαδικασία πιστοποίησης 
Κρατών των οποίων οι αερομεταφορείς έχουν καλές 
επιδόσεις ασφάλειας είναι γενικώς σταθερή. Σε αυτά τα 
Κράτη, επιθεωρητές με τεχνικά προσόντα αξιολογούν 
ένα αντιπροσωπευτικό δείγμα της πραγματικής εκπαί¬ 
δευσης, συντήρησης και πτητικών λειτουργιών πριν από 
την έκδοση ενός ΑΟΟ ή πρόσθετων εξουσιοδοτήσεων 
στο ΑΟΟ. 

2.3 Καταγραφή των ενεργειών πιστοποίησης 

2.3.1 Είναι σημαντικό όπως οι ενέργειες πιστοποίησης, 
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έγκρισης και αποδοχής από το Κράτος είναι επαρκώς 
τεκμηριωμένες. Το Κράτος θα πρέπει να εκδώσει μια 
γραπτή πράξη, όπως μια επιστολή ή επίσημο έγγραφο, 
ως επίσημη καταγραφή της ενέργειας. Αυτές οι γραπτές 
πράξεις θα πρέπει να τηρούνται καθ’ όσον χρόνο ο 
αερομεταφορέας συνεχίζει να χρησιμοποιεί τις εξουσι¬ 
οδοτήσεις για τις οποίες εκδόθηκε η ενέργεια έγκρισης 
ή αποδοχής. Αυτές οι πράξεις είναι σαφή αποδεικτικά 
στοιχεία των εξουσιοδοτήσεων που κατέχει ένας αε¬ 
ρομεταφορέας και παρέχουν απόδειξη στην περίπτωση 
που το Κράτος και ο αερομεταφορέας διαφωνούν για 
τις πτητικές λειτουργίες που ο αερομεταφορέας είναι 
εξουσιοδοτημένος να διεξάγει. 

2.3.2 Ορισμένα Κράτη συλλέγουν στοιχεία πιστοποίη¬ 
σης, όπως πράξεις επιθεωρήσεων, επιδείξεων, εγκρίσε¬ 
ων και αποδοχών, σε ενιαίο αρχείο το οποίο τηρείται 
καθ’ όσον χρόνο ο αερομεταφορέας είναι ενεργός. Άλλα 
Κράτη τηρούν αυτά τα στοιχεία σε αρχεία σύμφωνα 
με την εκτελεσθείσα ενέργεια πιστοποίησης, και επι¬ 
σκοπούν τα αρχείο καθώς ενημερώνονται οι πράξεις 
έγκρισης ή αποδοχής. Ανεξάρτητα από τη χρησιμοποι¬ 
ούμενη μέθοδο, αυτά τα στοιχεία πιστοποίησης είναι 
πειστικές αποδείξεις ότι ένα Κράτος συμμορφώνεται 
με τις υποχρεώσεις του προς τον ΙΟΑΟ, που αφορούν 
την πιστοποίηση αερομεταφορέα. 

2.4 Συντονισμός πτητικών λειτουργιών και 
αξιολογήσεις πτητικής ικανότητας 

Ορισμένες από τις αναφορές σε έγκριση ή αποδοχή 
του Παραρτήματος 6, Μέρος I, θα απαιτούν αξιολό¬ 
γηση πτητικών λειτουργιών και αξιολόγηση πτητικής 
ικανότητας. Οι εγκρίσεις των χαμηλών ελάχιστων για 
την εκτέλεση προσεγγίσεων ΙΙ_3 Κατηγορίας II και III, 
για παράδειγμα, απαιτούν συντονισμένη προηγούμενη 
αξιολόγηση από εξειδικευμένους στις πτητικές λειτουρ¬ 
γίες και την πτητική ικανότητα. Οι εξειδικευμένοι στις 
πτητικές λειτουργίες θα πρέπει να αξιολογήσουν τις 
επιχειρησιακές διαδικασίες, εκπαίδευση και προσόντα. 
Οι εξειδικευμένοι στην πτητική ικανότητα θα πρέπει 
να αξιολογήσουν το αεροσκάφος, αξιοπιστία του εξο¬ 
πλισμού και διαδικασίες συντήρησης. Αυτές οι αξιολο¬ 
γήσεις μπορεί να ολοκληρωθούν ξεχωριστά, αλλά θα 
πρέπει να συντονισθούν για να εξασφαλισθεί ότι έχουν 
καλυφθεί όλα τα θέματα που είναι απαραίτητα για την 
ασφάλεια, πριν εκδοθεί οποιαδήποτε έγκριση. 

2.5 Ευθύνες του Κράτους του Αερομεταφορέα και του 
Κράτους Νηολόγησης 

2.5.1 Το Παράρτημα 6, Μέρος I, θέτει την ευθύνη για 
αρχική πιστοποίηση, έκδοση του ΑΟΟ, και διαρκή επι¬ 
τήρηση ενός αερομεταφορέα στο Κράτος του Αερο¬ 
μεταφορέα. Το Παράρτημα 6, Μέρος I, απαιτεί επίσης 
από το Κράτος του Αερομεταφορέα να θεωρήσει ή να 
ενεργήσει σύμφωνα με διάφορες εγκρίσεις και αποδο¬ 
χές από το Κράτος Νηολόγησης. Σύμφωνα με αυτές τις 
διατάξεις, το Κράτος του Αερομεταφορέα θα πρέπει να 
εξασφαλίσει ότι οι ενέργειές του είναι συνεπείς με τις 
εγκρίσεις και αποδοχές του Κράτους Νηολόγησης και 
ότι ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται με τις απαιτή¬ 
σεις του Κράτους Νηολόγησης. 

2.5.2 Είναι αναγκαίο όπως το Κράτος του Αερομετα¬ 
φορέα ικανοποιείται από τις ρυθμίσεις με τις οποίες 
οι αερομεταφορείς του χρησιμοποιούν αεροσκάφη που 
ανήκουν στο νηολόγιο άλλου Κράτους, ιδιαιτέρως για 


τη συντήρηση και την εκπαίδευση του πληρώματος. 
Το Κράτος του Αερομεταφορέα θα πρέπει να εξετάσει 
τέτοιες ρυθμίσεις σε συντονισμό με το Κράτος Νηολό¬ 
γησης. Όπου είναι κατάλληλο, μια συμφωνία μεταφοράς 
των ευθυνών εποπτείας από το Κράτος Νηολόγησης 
στο Κράτος του Αερομεταφορέα, σε εφαρμογή του 
Αρθρου 83 δις της Σύμβασης για τη Διεθνή Πολιτική 
Αεροπορία, θα μπορούσε να επιτευχθεί προκειμένου 
να προληφθούν οποιεσδήποτε παρανοήσεις σχετικά με 
ποιο Κράτος είναι υπεύθυνο για συγκεκριμένες ευθύνες 
εποπτείας. 

Σημείωση - Καθοδήγηση, που αφορά τις ευθύνες του 
Κράτους του Αερομεταφορέα και του Κράτους Νηο¬ 
λόγησης σε σχέση με μίσθωση, εκμίσθωση και πτητι¬ 
κές λειτουργίες ανταλλαγής, περιέχεται στο ΜαπυαΙ οί 
ΡΐΌΟθάυΓθε ίοΐ" ΟρθΓαΙίοηε ΙπερθοΙίοη, ΟοΓίΙίιοαΙίοη αηά 
Οοηίίηυαά δυΐΎθίΙΙαποβ (Ωοο 8335). Καθοδήγηση που 
αφορά τη μεταφορά των ευθυνών του Κράτους Νη¬ 
ολόγησης στο Κράτος του Αερομεταφορέα, σύμφωνα 
με το Άρθρο 83 δις, περιέχεται στο Ουίδαποβ οη Ιάθ 
ΙπιρΙοππθηίαΙίοη οί ΑγΙιοΙ© 83 όίε της Σύμβασης για τη 
Διεθνή Πολιτική Αεροπορία (Οιγ 295). 

3. Ενέργειες έγκρισης 

3.1 Εγκρίσεις 

Ο όρος “έγκριση” υποδηλώνει μια πιο επίσημη ενέρ¬ 
γεια από την πλευρά του Κράτους, σε σχέση με ένα 
θέμα πιστοποίησης, από ότι υποδηλώνει το “αποδοχή”. 
Ορισμένα Κράτη απαιτούν από το Διοικητή της Υπηρε¬ 
σίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ), ή από χαμηλότερου 
επιπέδου διορισμένο υπάλληλο της ΥΠΑ, να εκδίδει μια 
επίσημη γραπτή πράξη για κάθε ενέργεια “έγκρισης” 
που γίνεται. Αλλα Κράτη επιτρέπουν να εκδίδεται μια 
ποικιλία εγγράφων ως απόδειξη μιας έγκρισης. Το έγ¬ 
γραφο έγκρισης που εκδόθηκε καθώς και το θέμα που 
αντιμετωπίστηκε με την έγκριση θα εξαρτηθούν από την 
ανατεθείσα εξουσιοδότηση του υπαλλήλου. Σε αυτά τα 
Κράτη, η εξουσιοδότηση υπογραφής τυπικών εγκρίσεων, 
όπως οι κατάλογοι ελάχιστου εξοπλισμού για συγκε¬ 
κριμένο αεροσκάφος του αερομεταφορέα, ανατίθεται 
στους τεχνικούς επιθεωρητές. Περισσότερο πολύπλοκες 
ή σημαντικές εγκρίσεις εκδίδονται φυσιολογικά από 
υπαλλήλους υψηλότερου επιπέδου. 

3.2 Πιστοποιητικό αερομεταφορέα (ΑΟΟ) 

3.2.1 Το ΑΟΟ που απαιτείται από το Παράρτημα 6, 
Μέρος I, 4.2.1, είναι μια επίσημη πράξη η οποία, όπως 
αναφέρεται στο 4.2.1.6, θα πρέπει να περιλαμβάνει του¬ 
λάχιστον τα ακόλουθα: 

α) αναγνώριση του αερομεταφορέα (όνομα, τοποθε¬ 
σία), 

β) ημερομηνία έκδοσης και περίοδο ισχύος, 

γ) περιγραφή των εξουσιοδοτουμένων τύπων πτητικών 
λειτουργιών, 

δ) τους τύπους των αεροσκαφών των εγκεκριμένων 
προς χρήση, και 

ε) εγκεκριμένες περιοχές πτητικής λειτουργίας ή δι¬ 
αδρομές. 

3.2.2 Ορισμένα Κράτη χρησιμοποιούν το ΑΟΟ και σχε- 
τιζόμενα έγγραφα, όπως τις Προδιαγραφές Πτητικών 
Λειτουργιών, για να τεκμηριώσουν άλλες εγκρίσεις που 
απαιτούνται από το Παράρτημα 6, Μέρος I. 
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3.3 Διατάξεις που απαιτούν έγκριση 
Οι ακόλουθες διατάξεις απαιτούν ή ενθαρρύνουν 
έγκριση από καθορισμένα Κράτη. Η έγκριση του Κρά¬ 
τους του Αερομεταφορέα απαιτείται σε όλες τις ενέρ¬ 
γειες πιστοποίησης που καταγράφονται παρακάτω και 
δεν προηγείται αυτών ένας ή περισσότεροι αστερίσκοι. 
Οι ενέργειες πιστοποίησης που καταγράφονται παρα¬ 
κάτω και προηγείται αυτών ένας ή περισσότεροι αστε¬ 
ρίσκοι απαιτούν έγκριση από το Κράτος Νηολόγησης 
(μονός αστερίσκος ή ή από το Κράτος Σχεδιασμού 
(διπλός αστερίσκος ή “**”). Εντούτοις, το Κράτος του 
Αερομεταφορέα θα πρέπει να λαμβάνει τα απαραίτη¬ 
τα μέτρα για να εξασφαλίσει ότι οι αερομεταφορείς, 
για τους οποίους είναι υπεύθυνο, συμμορφώνονται με 
οποιεσδήποτε ισχύουσες εγκρίσεις που εκδόθηκαν από 
το Κράτος Νηολόγησης ή/και το Κράτος Σχεδιασμού, 
επιπλέον των δικών του απαιτήσεων. 

α) **Κατάλογος απόκλισης διαμόρφωσης (001_) (Ορι¬ 
σμού, 

β) **Κύριος κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού (ΜΜΕΙ_) 
(Ορισμού, 

γ) Η μέθοδος για καθιέρωση ελάχιστων υψών πτή- 
σεως (42.6.3), 

δ) Η μέθοδος προσδιορισμού των επιχειρησιακών ελά¬ 
χιστων αεροδρομίου (4.2.7.1), 
ε) Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές λειτουργίες με 
ένα μόνο χειριστή με κανόνες ενόργανης πτήσεως (ΙΕΒ) 
κατά τη νύχτα (4.9.1), 

στ) Χρόνος πτήσεως, περίοδοι πτητικών καθηκόντων 
και περίοδοι ανάπαυσης (4.2.10.2), 
ζ) Συγκεκριμένες πτητικές λειτουργίες μεγάλης εμ¬ 
βέλειας (4.7.1), 

η) Πρόσθετες απαιτήσεις για πτητικές λειτουργίες 
για μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροσκάφη κατά 
τη νύχτα ή/και σε μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων 
(ΙΜΟ) (5.4.1), 

θ) Κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού συγκεκριμένου 
αεροσκάφους (ΜΕ1_) (6.1.3), 
ι) Πτητικές λειτουργίες ΒΝΡ (7.2.2 β)), 
ια) Πτητικές λειτουργίες ΜΝΡ3 (7.2.3 β)), 
ιβ) Πτητικές λειτουργίες Β\/3Μ (7.2.4 β)), 
ιγ) Διαδικασίες για διαχείριση ηλεκτρονικών στοιχείων 
ναυτιλίας (7.4.1), 

ιδ) *Πρόγραμμα συντήρησης συγκεκριμένου αεροσκά¬ 
φους (8.3.1), 

ιε) *Εγκεκριμένος οργανισμός συντήρησης (8.7.1.1), 
ιστ) *Μεθοδολογία ποιοτικού ελέγχου συντήρησης 

(8.7.4.1), 

ιζ) Εκπαιδευτικά προγράμματα πληρώματος διακυ¬ 
βέρνησης (9.3.1), 

ιη) Εκπαίδευση στη μεταφορά επικίνδυνων υλικών 
(9.3.1, Σημείωση 5), 

ιθ) Πρόσθετο περιθώριο ασφαλείας αεροδρομίου 
(9..4.3.3α)), 

κ) Προσόντα κυβερνήτη για περιοχή, διαδρομή και 
αεροδρόμιο (θ.4.3.5), 

κα) Χρησιμοποίηση εκπαιδευτικών συσκευών εξομοίω- 
σης πτήσης (9.3.1, Σημείωση 2 και 9.4.4, Σημείωση 1), 
κβ) Μέθοδος ελέγχου και επιτήρησης πτητικών λει¬ 
τουργιών (4.2.1.4 και 10.1), 

κγ) **Υποχρεωτικές εργασίες συντήρησης και δια¬ 
στήματα (11.3.2), 

κδ) Εκπαιδευτικά προγράμματα συνοδών θαλάμου 
επιβατών (12.4). 


3.4 Διατάξεις που απαιτούν τεχνική αξιολόγηση 
Άλλες διατάξεις του Παραρτήματος 6, Μέρος I, απαι¬ 
τούν από το Κράτος να έχει κάνει τεχνική αξιολόγηση. 
Αυτές οι διατάξεις περιέχουν τις φράσεις “αποδεκτό 
από το Κράτος”, “ικανοποιητικό για το Κράτος”, “προσ¬ 
διορισμένο από το Κράτος”, “θεωρείται αποδεκτό από 
το Κράτος”, και “καθορισμένο από το Κράτος”. Αν και 
δεν απαιτούν απαραιτήτως έγκριση από το Κράτος, 
αυτά τα Πρότυπα απαιτούν από το Κράτος να αποδε¬ 
χθεί τουλάχιστον το υπό εξέταση θέμα αφού εκτελέσει 
συγκεκριμένη εξέταση ή αξιολόγηση. Αυτές οι διατάξεις 
είναι: 

α) λεπτομέρειες των καταλόγων ελέγχου ενεργειών 
συγκεκριμένου αεροσκάφους (Ορισμός: εγχειρίδιο λει¬ 
τουργίας αεροσκάφους και 6.1.4), 
β) λεπτομέρειες των συστημάτων συγκεκριμένου αε¬ 
ροσκάφους (Ορισμός: εγχειρίδιο λειτουργίας αεροσκά¬ 
φους και 6.1.4), 

γ) υποχρεωτική ύλη για το εγχειρίδιο πτητικής εκμε¬ 
τάλλευσης (4.2.22/ Προσάρτημα 2), 
δ) συστήματα παρακολούθησης τάσεων κινητήρα 
(5.4.2), 

ε) εξοπλισμός για αεροπλάνα που τα χειρίζεται ένας 
μόνο χειριστής με κανόνες ενόργανης πτήσεως κατά 
τη νύχτα (6.22), 

στ) απαιτήσεις έγκρισης για επιχειρήσεις σε εναέριο 
χώρο ΒνδΜ (7.2.5), 

ζ) παρακολούθηση διατήρησης υψηλών επιδόσεων 
αεροπλάνων που είναι εγκεκριμένα να επιχειρούν σε 
εναέριο χώρο ΒνδΜ (7.2.6), 
η) διαδικασίες για διανομή και εισαγωγή στοιχείων 
ηλεκτρονικής ναυτιλίας στο αεροσκάφος (7.4.2), 
θ) *ευθύνες συντήρησης του αερομεταφορέα για συ¬ 
γκεκριμένο αεροσκάφος (8.1.1), 
ι) *μέθοδος συντήρησης και αποδέσμευσης (8.1.2), 
ια) *εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης (8.2.1), 
ιβ) * υποχρεωτική ύλη για το εγχειρίδιο ελέγχου συ¬ 
ντήρησης (8.2.4), 

ιγ) * αναφορά πληροφοριών για εμπειρία συντήρησης 

(8.5.1) , 

ιδ) * εφαρμογή απαραίτητων διορθωτικών ενεργειών 
συντήρησης (8.5.2), 

ιε) *απαιτήσεις μετατροπής και επισκευής (8.6), 
ιστ) *ελάχιστο επίπεδο ικανότητας του προσωπικού 
συντήρησης (87.6.3), 
ιζ) απαίτηση για ραδιοναυτίλο (9.1.4), 
ιη) ευκολίες εκπαίδευσης (9.3.1), 
ιθ) προσόντα εκπαιδευτών (9.3.1), 
κ) ανάγκη για περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση 

(9.3.1) , 

κα) χρήση των σειρών μαθημάτων δί αλληλογραφίας 
και γραπτές εξετάσεις (9.3.1, Σημείωση 4), 
κβ) χρησιμοποίηση των εκπαιδευτικών συσκευών εξο- 
μοίωσης πτήσης (9.3.2), 

κγ) αρχεία προσόντων πληρώματος διακυβέρνησης 
(9.4.3.4), 

κδ) διορισμένος εκπρόσωπος του Κράτους του Αε¬ 
ρομεταφορέα (9.4.4), 

κε) εμπειρία χειριστή, απαιτήσεις προσφατότητας 
και εκπαίδευσης για πτητικές λειτουργίες με ένα μόνο 
χειριστή σε κανόνες ενόργανης πτήσης (ΙΕΒ) κατά τη 
νύχτα (9.4.5.1 και 9.4.52), 
κστ) *αλλαγές στο εγχειρίδιο πτήσεως (11.1), 
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κζ) ελάχιστος αριθμός συνοδών πτήσεως που ορίζο¬ 
νται σε συγκεκριμένο αεροσκάφος (12.1), 
κη) απαιτήσεις επιδόσεων υψομετρικού συστήματος 
για πτητικές λειτουργίες σε εναέριο χώρο Β\/3Μ (Προ¬ 
σάρτημα 4,1 και 2), 

Πτητικές λειτουργίες μονοκινητήριου 
κθ) αξιοπιστία στροβιλοκινητήρα για εγκεκριμένες 
πτητικές λειτουργίες από μονοκινητήρια στροβιλοκίνη¬ 
τα αεροπλάνα κατά τη νύχτα ή/και σε μετεωρολογικές 
συνθήκες οργάνων (ΙΜΟ) (Προσάρτημα 3,1.1), 
λ) συστήματα και εξοπλισμός (Προσάρτημα 3, 2), 
λα) κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού (Προσάρτημα 
3, 3), 

λβ) πληροφορίες εγχειριδίου πτήσεως (Προσάρτημα 
3, 4), 

λγ) αναφορά περιστατικών (Προσάρτημα 3, 5), 
λδ) σχεδιασμός αερομεταφορέα (Προσάρτημα 3, 6), 
λε) εμπειρία, εκπαίδευση και έλεγχος πληρώματος 
διακυβέρνησης (Προσάρτημα 3, 7), 
λστ) περιορισμοί διαδρομής πάνω από νερό (Προ¬ 
σάρτημα 3, 8), και 

λζ) πιστοποίηση ή επικύρωση αερομεταφορέα (Προ¬ 
σάρτημα 3, 9). 

4. Ενέργειες αποδοχής 

4.1 Αποδοχή 

4.1.1 Η πραγματική έκταση της τεχνικής αξιολόγησης, 
από το Κράτος, της ετοιμότητας ενός αερομεταφορέα 
να διεξάγει συγκεκριμένες πτητικές λειτουργίες θα 
πρέπει να είναι πολύ ευρύτερη από εκείνα τα Πρότυ¬ 
πα τα οποία απαιτούν ή συνεπάγονται έγκριση. Κατά 
την πιστοποίηση, το Κράτος θα πρέπει να εξασφαλίζει 
ότι ο αερομεταφορέας θα συμμορφώνεται με όλες τις 
απαιτήσεις του Παραρτήματος 6, Μέρος I, πριν από 
την έναρξη διεθνών πτητικών λειτουργιών δημόσιων 
αερομεταφορών. 

4.1.2 Η ιδέα της “αποδοχής” χρησιμοποιείται από ορι¬ 
σμένα Κράτη ως επίσημη μέθοδος εξασφάλισης ότι 
όλες οι κρίσιμες πλευρές πιστοποίησης αερομεταφορέα 
εξετάζονται από το Κράτος πριν από την επίσημη έκδο¬ 
ση του ΑΟΟ. Χρησιμοποιώντας αυτή την ιδέα, αυτά τα 
Κράτη ασκούν το δικαίωμα τους ώστε οι τεχνικοί επιθε¬ 
ωρητές να εξετάσουν όλες τις πολιτικές και διαδικασίες 
του αερομεταφορέα που επιδρούν στην επιχειρησιακή 
ασφάλεια. Η πραγματική εκτέλεση μιας πράξης, ώστε να 
αντανακλά αυτή την αποδοχή (θεωρώντας ότι εκδίδεται 
τέτοιο έγγραφο), μπορεί να ανατεθεί στον τεχνικό επι¬ 
θεωρητή που έχει ορισθεί για την πιστοποίηση. 

4.2 Αναφορά συμμόρφωσης 
Ορισμένα Κράτη χρησιμοποιούν την αναφορά συμμόρ¬ 
φωσης για να τεκμηριώσουν τις αποδοχές που κάνουν 
σε σχέση με συγκεκριμένο αερομεταφορέα. Αυτό είναι 
ένα έγγραφο που υποβάλλεται από τον αερομεταφο¬ 
ρέα αναλύοντας πως, με συγκεκριμένες αναφορές στα 
εγχειρίδια πτητικής εκμετάλλευσης ή συντήρησης, θα 
συμμορφωθεί με όλους τους ισχύοντες κανονισμούς 
του Κράτους. Αυτή η μορφή εντύπου αναφέρεται στο 
Οοο 8335, 3.3.2 ε) και το Αίη/νοΓίΙιίηθεε ΜαπυαΙ (ϋοο 9760), 
Τόμος I, 6.2.1 γ) 4). Τέτοια αναφορά συμμόρφωσης θα 
πρέπει να χρησιμοποιείται ενεργά κατά τη διαδικασία 
πιστοποίησης και να αναθεωρείται, ως απαιτείται, ώστε 
να αντανακλά τροποποιήσεις που απαιτούνται από το 
Κράτος στις πολιτικές και διαδικασίες του αερομεταφο¬ 


ρέα. Τότε, μια τελική αναφορά συμμόρφωσης περιλαμ¬ 
βάνεται στα αρχεία πιστοποίησης του Κράτους, μαζί με 
άλλα στοιχεία πιστοποίησης. Η αναφορά συμμόρφωσης 
είναι μια εξαιρετική μέθοδος επίδειξης ότι ο αερομε¬ 
ταφορέας πιστοποιήθηκε σωστά σε σχέση με όλες τις 
ισχύουσες ρυθμιστικές απαιτήσεις. 

4.3 Εγχειρίδια πτητικής εκμετάλλευσης και 
συντήρησης 

4.3.1 Τα εγχειρίδια πτητικής εκμετάλλευσης και συ¬ 
ντήρησης, καθώς και οποιεσδήποτε επακόλουθες τρο¬ 
ποποιήσεις, θα πρέπει να υποβάλλονται στο Κράτος 
(4.2.2.2, 8.1.1, 8.2.4, 8.3.2 και 87.2.3). Το Κράτος επίσης κα¬ 
θιερώνει ελάχιστα περιεχόμενα για αυτά τα εγχειρίδια 
(11.2,11.3,11.4 και Προσάρτημα 2). Τα αρμόζοντα τμήματα 
ενός εγχειριδίου του αερομεταφορέα για αξιολόγηση 
θα πρέπει να προσδιορίζονται στην τεχνική καθοδή¬ 
γηση του Κράτους, π.χ. εγχειρίδιο πολιτικής πτητικής 
εκμετάλλευσης, εγχειρίδιο λειτουργίας αεροσκάφους, 
εγχειρίδιο πληρώματος θαλάμου επιβατών, οδηγός 
διαδρομής και εγχειρίδιο εκπαίδευσης. Μερικά Κράτη 
εκδίδουν μια επίσημη πράξη αποδοχής κάθε εγχειριδίου 
και οποιωνδήποτε επακόλουθων τροποποιήσεων. 

4.3.2 Η τεχνική αξιολόγηση του Κράτους θα πρέπει, 
επιπλέον της εξασφάλισης ότι όλα τα απαιτούμενα 
περιεχόμενα καλύπτονται, να εξετάζει εάν οι συγκε¬ 
κριμένες πολιτικές και διαδικασίες θα καταλήξουν στο 
επιθυμητό αποτέλεσμα. Για παράδειγμα, οι προδιαγρα¬ 
φές για το επιχειρησιακό σχέδιο πτήσεως (Προσάρτημα 
2, 2.1.16) θα πρέπει να προβλέπουν καθοδήγηση για την 
ολοκλήρωση βήμα προς βήμα, που απαιτείται για τη 
συμμόρφωση με το 4.3 που αφορά το περιεχόμενο και 
τη διατήρηση αυτών των σχεδίων. 

4.3.3 Αποδεκτές πρακτικές της βιομηχανίας, όπως ένα 
παράδειγμα πραγματικής συμπλήρωσης επιχειρησια¬ 
κού σχεδίου πτήσεως για αναφορά από το πλήρωμα 
διακυβέρνησης και τους επιμελητές (αν και δεν είναι 
Πρότυπο), μπορεί επίσης να απαιτείται από έναν τεχνικό 
αξιολογητή του Κράτους κατά την πιστοποίηση. Αυτή η 
πλευρά της τεχνικής αξιολόγησης θα πρέπει να εκτε- 
λείται από επιθεωρητές έμπειρους στην πιστοποίηση 
αερομεταφορέα.Ένας κύριος παράγοντας, σε σχέση με 
αξιολόγηση για αποδεκτές πρακτικές της βιομηχανίας, 
που είναι για συγκεκριμένο αεροσκάφος, συγκεκριμέ¬ 
νο εξοπλισμό ή έχει περιορισμένες εφαρμογές, είναι η 
απασχόληση αξιολογητών οι οποίοι διαθέτουν τα κα¬ 
τάλληλα προσόντα για την πρακτική που πρόκειται να 
αξιολογηθεί. 

5. Αλλοι παράγοντες έγκρισης ή αποδοχής 
Μερικά Κράτη προβλέπουν την έγκριση ή αποδοχή 
συγκεκριμένων κρίσιμων εγχειριδίων, μητρώων ή δια¬ 
δικασιών που καθορίζονται στο Παράρτημα 6, Μέρος I, 
αν και τα σχετικά Πρότυπα του Παραρτήματος 6 δεν 
απαιτούν έγκριση ή αποδοχή από το Κράτος του Αερο¬ 
μεταφορέα. Τα ακόλουθα είναι μερικά παραδείγματα: 
α) πρόγραμμα ασφαλείας (3.2.1), 
β) πρόγραμμα ανάλυσης στοιχείων πτήσης (3.2.7), 
γ) μέθοδος για απόκτηση αεροναυτικών στοιχείων 
(4.1.1), 

δ) επάρκεια των μητρώων καυσίμου και λαδιού 
(4.2.9), 

ε) επάρκεια των μητρώων χρόνου πτήσεως, περιόδου 
πτητικής απασχόλησης και ανάπαυσης (4.2.10.3, 9.6 και 
12.5), 
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στ) επάρκεια του μητρώου συντήρησης αεροσκάφους 
(4.3.1 α), β) και γ)), 

ζ) επάρκεια του δηλωτικού φορτίου (4.3.1.δ), ε) και 
στ)), 

η) επάρκεια του επιχειρησιακού σχεδίου (4.3.1 ζ)), 
θ) μέθοδος για απόκτηση στοιχείων καιρού (4.3.5.1 
και 4.3.52), 

ι) μέθοδος συμμόρφωσης με την αποθήκευση χειρα- 
ποσκευών (4.8), 

ια) λειτουργικοί περιορισμοί επιδόσεων αεροπλάνου 

(5.2.4) , 

ιβ) μέθοδος απόκτησης και εφαρμογής στοιχείων 
εμποδίων αεροδρομίου (5.3), 
ιγ) επάρκεια πληροφοριακών καρτών επιβατών (6.2.2 
δ)), 

ιδ) διαδικασίες για ναυτιλία μεγάλων αποστάσεων 
(7.2.1 β)), 

ιε) περιεχόμενα του μητρώου ταξιδιού (11.4.1), και 
ιστ) περιεχόμενα του προγράμματος εκπαίδευσης 
ασφαλείας (13.4). 

6. Επικύρωση του προτύπου των πτητικών 
λειτουργιών 

Το Πρότυπο 4.2.1.5 απαιτεί ότι η ισχύς ενός ΑΟΟ 
πρέπει να εξαρτάται από την τήρηση εκ μέρους του 
αερομεταφορέα των προτύπων αρχικής πιστοποίησης 

(4.2.1.4) υπό την εποπτεία του Κράτους του Αερομετα¬ 
φορέα. Αυτή η εποπτεία απαιτεί όπως καθιερωθεί ένα 
σύστημα συνεχούς επιτήρησης ώστε να εξασφαλισθεί 
ότι τηρούνται τα απαιτούμενα πρότυπα των πτητικών 
λειτουργιών (4.2.17).Ένα καλό σημείο έναρξης κατά την 
ανάπτυξη ενός τέτοιου συστήματος είναι η απαίτηση 
ετήσιων ή εξαμηνιαίων επιθεωρήσεων, παρατηρήσεων 
και ελέγχων για να επικυρωθούν οι απαιτούμενες ενέρ¬ 
γειες έγκρισης και αποδοχής πιστοποίησης. 

7. Τροποποίηση των πιστοποιητικών αερομεταφορέα 
Η πιστοποίηση αερομεταφορέα είναι μια συνεχής δι¬ 
αδικασία. Λίγοι αερομεταφορείς θα ικανοποιηθούν εν 
καιρώ με τις αρχικές εξουσιοδοτήσεις που εκδίδονται 
με το ΑΟΟ τους. Οι αναπτυσσόμενες ευκαιρίες της αγο¬ 
ράς θα προκαλέσουν ένα αερομεταφορέα να αλλάξει 
μοντέλα αεροσκαφών και να ζητά έγκριση για νέες 
επιχειρησιακές περιοχές που απαιτούν άλλες πρόσθε¬ 
τες δυνατότητες. Επιπλέον τεχνικές αξιολογήσεις θα 
πρέπει να απαιτούνται από το Κράτος, πριν εκδώσει τις 
επίσημες γραπτές πράξεις, αποδεχόμενο οποιεσδήποτε 
αλλαγές στο αυθεντικό ΑΟΟ και άλλες εξουσιοδοτή¬ 
σεις. Όπου είναι δυνατόν, κάθε αίτηση θα πρέπει να 
“γεφυρώνεταί’, χρησιμοποιώντας την αυθεντική εξουσι¬ 
οδότηση ως τη βάση προσδιορισμού της έκτασης της 
επικείμενης αξιολόγησης από το Κράτος, πριν εκδώσει 
την επίσημη πράξη. 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Ζ. ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΕΛΑΧΙΣΤΟΥ 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ (ΜΕΕ) 

Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 6, 6.1.2 

1. Εάν δεν επιτρέπονταν αποκλίσεις από τις απαιτή¬ 
σεις των Κρατών, στην πιστοποίηση των αεροσκαφών, 
το αεροσκάφος δεν θα μπορούσε να πετάξει, εκτός εάν 
όλα τα συστήματα και ο εξοπλισμός ήταν σε κατάσταση 
λειτουργίας. Η πείρα έχει αποδείξει ότι είναι δυνατόν 
να γίνει βραχυπρόθεσμα αποδεκτή κάποια κατάστα¬ 
ση μη λειτουργίας, όταν τα υπόλοιπα λειτουργούντα 


συστήματα και εξοπλισμός εξασφαλίζουν τη συνέχιση 
ασφαλών πτητικών λειτουργιών. 

2. Το Κράτος θα πρέπει να δείχνει μέσω έγκρισης ενός 
καταλόγου ελάχιστου εξοπλισμού εκείνα τα συστήματα 
και τμήματα του εξοπλισμού που μπορεί να είναι εκτός 
λειτουργίας για συγκεκριμένες συνθήκες πτήσεως, με 
την πρόθεση ότι καμιά πτήση δεν μπορεί να διεξαχθεί 
με συστήματα και εξοπλισμό εκτός λειτουργίας πέραν 
εκείνων που καθορίζονται. 

3. Κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού, εγκεκριμένος 
από το Κράτος του Αερομεταφορέα, είναι συνεπώς απα¬ 
ραίτητος για κάθε αεροσκάφος, βασισμένος στον κύριο 
κατάλογο ελάχιστου εξοπλισμού που καθιερώθηκε για 
τον τύπο του αεροσκάφους από τον οργανισμό που 
είναι υπεύθυνος για τη σχεδίαση τύπου από κοινού με 
το Κράτος Σχεδιασμού. 

4. Το Κράτος του Αερομεταφορέα θα πρέπει να απαι¬ 
τεί από τον αερομεταφορέα να προετοιμάσει κατάλογο 
ελάχιστου εξοπλισμού, σχεδιασμένο ώστε να επιτρέπει 
την πτητική λειτουργία αεροσκάφους με συγκεκριμένα 
συστήματα ή εξοπλισμό εκτός λειτουργίας υπό τον όρο 
ότι θα διατηρείται ένα αποδεκτό επίπεδο ασφάλειας. 

5. Ο κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού δεν έχει σκοπό 
να εξασφαλίζει την πτητική λειτουργία αεροσκάφους επ’ 
αόριστον με συστήματα και εξοπλισμό εκτός ενεργείας. 
Ο βασικός σκοπός του καταλόγου ελάχιστου εξοπλι¬ 
σμού είναι να επιτρέπει την ασφαλή πτητική λειτουρ¬ 
γία αεροσκάφους με συστήματα ή εξοπλισμό εκτός 
ενεργείας εντός του πλαισίου ενός ελεγχόμενου και 
ορθού προγράμματος επισκευών και αντικατάστασης 
εξαρτημάτων. 

6. Οι αερομεταφορείς πρέπει να εξασφαλίζουν ότι 
καμιά πτήση δεν αρχίζει με πολλαπλά αντικείμενα του 
καταλόγου ελάχιστου εξοπλισμού εκτός ενεργείας χω¬ 
ρίς να προσδιορισθεί ότι οποιαδήποτε αλληλεξάρτηση 
μεταξύ συστημάτων ή παρελκομένων εκτός ενεργείας 
δεν θα καταλήγει σε μη αποδεκτή υποβάθμιση του επι¬ 
πέδου ασφάλειας ή/και υπέρμετρη αύξηση του φόρτου 
εργασίας του πληρώματος διακυβέρνησης. 

7. Η έκθεση σε πρόσθετες βλάβες κατά τη διάρκεια 
συνεχούς πτητικής λειτουργίας με συστήματα ή εξοπλι¬ 
σμό εκτός ενεργείας πρέπει επίσης να ληφθεί υπόψη 
κατά τον προσδιορισμό ότι διατηρείται αποδεκτό επί¬ 
πεδο ασφαλείας. Ο κατάλογος ελάχιστου εξοπλισμού 
ενδέχεται να μην παρεκκλίνει από τις απαιτήσεις του 
τμήματος περιορισμών του εγχειριδίου πτήσεως, τις 
διαδικασίες έκτακτης ανάγκης ή άλλες απαιτήσεις πτη¬ 
τικής ικανότητας του Κράτους Νηολόγησης ή του Κρά¬ 
τους του Αερομεταφορέα, εκτός εάν η αρμόδια αρχή 
πτητικής ικανότητας ή το εγχειρίδιο πτήσεως προνοούν 
διαφορετικά. 

8. Σε συστήματα ή εξοπλισμό αποδεκτά ως εκτός 
ενεργείας για πτήση θα πρέπει να τοποθετούνται τα¬ 
μπέλες, όπου είναι δυνατόν, και όλα αυτά τα αντικείμενα 
θα πρέπει να σημειώνονται στο τεχνικό μητρώο του 
αεροσκάφους για να ενημερώνεται το πλήρωμα διακυ¬ 
βέρνησης και το προσωπικό συντήρησης για το σύστημα 
και τον εξοπλισμό που είναι εκτός ενεργείας. 

9. Για συγκεκριμένο σύστημα ή μέρος εξοπλισμού που 
θα είναι αποδεκτό ως εκτός ενεργείας, ενδέχεται να 
είναι απαραίτητο να καθιερωθεί διαδικασία συντήρη¬ 
σης, για ολοκλήρωση προ πτήσεως, ώστε να απενερ- 
γοποιηθεί ή απομονωθεί το σύστημα ή ο εξοπλισμός. 
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Ενδέχεται ομοίως να είναι αναγκαίο να εκπονηθεί κα¬ 
τάλληλη επιχειρησιακή διαδικασία του πληρώματος 
διακυβέρνησης. 

10. Οι ευθύνες του κυβερνήτη να αποδεχθεί αεροπλά¬ 
νο για πτητική λειτουργία με ελαττώματα σύμφωνα με 
τον κατάλογο ελάχιστου εξοπλισμού καθορίζονται στο 
Κεφάλαιο 4, 4.3.1. 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Η. ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΝΤΥΠΩΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΠΤΗΣΕΩΝ 

Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 3, 3.3 

1. Εισαγωγή 

1.1 Η ακόλουθη ύλη παρέχει καθοδήγηση για την ορ¬ 
γάνωση και ανάπτυξη συστήματος εντύπων ασφαλείας 
πτήσεων του αερομεταφορέα. Θα πρέπει να γίνει αντι¬ 
ληπτό ότι η ανάπτυξη συστήματος εντύπων ασφαλείας 
πτήσεων είναι ολοκληρωμένη διαδικασία, και αλλαγές 
σε κάθε έντυπο που συνθέτει το σύστημα μπορεί να 
επηρεάσουν ολόκληρο το σύστημα. Καθοδηγητικές 
οδηγίες που έχουν εφαρμογή στην εκπόνηση επιχει¬ 
ρησιακών εντύπων έχουν εκδοθεί από κυβερνητικές και 
βιομηχανικές πηγές και είναι διαθέσιμες στους αερο¬ 
μεταφορείς. Ωστόσο, ίσως να είναι δύσκολο για τους 
αερομεταφορείς να κάνουν την καλύτερη χρήση αυτών 
των καθοδηγητικών οδηγιών, καθώς είναι μοιρασμένα 
σε μια σειρά εκδόσεων. 

1.2 Περαιτέρω, οι καθοδηγητικές οδηγίες που έχουν 
εφαρμογή στην ανάπτυξη επιχειρησιακών εντύπων 
τείνουν να εστιάσουν προς μια μοναδική πλευρά της 
σχεδίασης των εντύπων, για παράδειγμα στο σχήμα 
και την τυπογραφία. Οι καθοδηγητικές οδηγίες σπά¬ 
νια καλύπτουν ολόκληρη τη διαδικασία της εκπόνησης 
των επιχειρησιακών εντύπων. Είναι σημαντικό για τα 
επιχειρησιακά έντυπα να είναι συνεπή μεταξύ τους, και 
συνεπή με κανονισμούς, απαιτήσεις του κατασκευαστή 
και τις αρχές ανθρωπίνων παραγόντων. Είναι επίσης 
αναγκαίο να εξασφαλίζεται συνέπεια μεταξύ των διευ¬ 
θύνσεων καθώς και συνέπεια στην εφαρμογή. Γί αυτό 
το λόγο δίνεται έμφαση σε συγκροτημένη προσέγγιση, 
βασισμένη στην ιδέα των επιχειρησιακών εντύπων ως 
ολοκληρωμένο σύστημα. 

1.3 Οι καθοδηγητικές οδηγίες στο παρόν Συνημμένο 
θέτουν τις κύριες πλευρές της διαδικασίας ανάπτυξης 
συστήματος εντύπων ασφαλείας πτήσεων αερομετα¬ 
φορέα, με στόχο την εξασφάλιση συμμόρφωσης με το 
Κεφάλαιο 3, 3.3. Οι καθοδηγητικές οδηγίες δεν βασί¬ 
ζονται μόνο στην επιστημονική έρευνα, αλλά και στις 
σύγχρονες κάλλιστες πρακτικές της βιομηχανίας, με 
έμφαση στον υψηλό βαθμό επιχειρησιακής σημασίας. 

2. Οργάνωση 

2.1 Το σύστημα εντύπων ασφαλείας πτήσεων θα πρέ¬ 
πει να οργανώνεται σύμφωνα με κριτήρια που εξασφα¬ 
λίζουν εύκολη πρόσβαση σε πληροφορίες, που απαιτού¬ 
νται για πτητικές λειτουργίες και λειτουργίες εδάφους, 
που περιέχονται στα διάφορα επιχειρησιακά έντυπα, 
που συνθέτουν το σύστημα και τα οποία διευκολύνουν 
τη διαχείριση της διανομής και αναθεώρησης των επι¬ 
χειρησιακών εντύπων. 

2.2 Οι πληροφορίες που περιέχονται στο σύστημα 
εντύπων ασφάλειας πτήσεων θα πρέπει να ομαδοποι- 
ούνται σύμφωνα με τη σπουδαιότητα και τη χρήση των 
πληροφοριών, ως ακολούθως: 

α) κρίσιμες πληροφορίες από άποψη χρόνου, π.χ. 


πληροφορίες που είναι δυνατόν να θέσουν σε κίνδυνο 
την ασφάλεια της πτητικής λειτουργίας, εάν δεν είναι 
άμεσα διαθέσιμες, 

β) ευαίσθητες πληροφορίες από άποψη χρόνου, π.χ. 
πληροφορίες που είναι δυνατόν να επηρεάσουν το 
επίπεδο ασφάλειας ή να καθυστερήσουν την πτητική 
λειτουργία, εάν δεν είναι διαθέσιμες σε σύντομη χρο¬ 
νική περίοδο, 

γ) συχνά χρησιμοποιούμενες πληροφορίες, 

δ) πληροφορίες αναφοράς, π.χ. πληροφορίες που 
απαιτούνται για την πτητική λειτουργία αλλά δεν εμπί¬ 
πτουν στις ανωτέρω περιπτώσεις β) ή γ), και 

ε) πληροφορίες που μπορούν να ομαδοποιηθούν με 
βάση τη φάση της πτητικής λειτουργίας στην οποία 
χρησιμοποιούνται. 

2.3 Οι κρίσιμες πληροφορίες από άποψη χρόνου θα 
πρέπει να τίθενται άμεσα και σε περίβλεπτη θέση στο 
σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων. 

2.4 Οι κρίσιμες πληροφορίες από άποψη χρόνου, οι ευ¬ 
αίσθητες πληροφορίες από άποψη χρόνου, και οι συχνά 
χρησιμοποιούμενες πληροφορίες θα πρέπει να τίθενται 
σε κάρτες και οδηγούς ταχείας αναζήτησης. 

3. Επικύρωση 

Το σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων θα πρέ¬ 
πει να επικυρώνεται πριν αναπτυχθεί, υπό συνθήκες 
ρεαλιστικές. Η επικύρωση θα πρέπει να περιλαμβάνει 
τις κρίσιμες πλευρές της χρήσης των πληροφοριών, 
προκειμένου να επιβεβαιωθεί η αποτελεσματικότητά 
τους. Οι αλληλεπιδράσεις μεταξύ όλων των ομάδων, που 
είναι δυνατόν να συμβούν κατά τις πτητικές λειτουρ¬ 
γίες, θα πρέπει επίσης να περιληφθούν στη διαδικασία 
επικύρωσης. 

4. Σχεδιασμός 

4.1'Ενα σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων πρέπει 
να διατηρεί συνέπεια στην ορολογία και τη χρήση τυ¬ 
ποποιημένων όρων για κοινά θέματα και δράσεις. 

4.2 Τα επιχειρησιακά έντυπα θα πρέπει να περιλαμβά¬ 
νουν λεξιλόγιο όρων, ακρωνύμια με τον πρότυπο ορισμό 
τους και να αναθεωρούνται σε τακτική βάση για να 
εξασφαλίζουν πρόσβαση στην πιο πρόσφατη ορολογία. 
Όλοι οι σημαντικοί όροι, τα ακρωνύμια και οι συντμήσεις 
που περιλαμβάνονται στο σύστημα εντύπων πτήσεως 
θα πρέπει να προσδιορίζονται. 

4.3 Το σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων θα 
πρέπει να εξασφαλίζει την τυποποίηση σε όλους τους 
τύπους εντύπων, που περιλαμβάνει τρόπο γραφής, ορο¬ 
λογία, χρήση γραφικών παραστάσεων και συμβόλων, 
και το σχήμα όλων των εντύπων. Αυτό περιλαμβάνει 
μια σταθερή θέση συγκεκριμένων τύπων πληροφοριών, 
σταθερή χρήση των μονάδων μετρήσεως και σταθερή 
χρήση κωδίκων. 

4.4 Τ ο σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων θα πρέ¬ 
πει να περιλαμβάνει ένα κύριο ευρετήριο για τον εντο¬ 
πισμό, με έγκαιρο τρόπο, πληροφοριών που περιέχονται 
σε περισσότερα από ένα επιχειρησιακά έντυπα. 

Σημείωση - Το κύριο ευρετήριο πρέπει να τοποθετεί¬ 
ται στην αρχή κάθε εντύπου και να αποτελείται από 
όχι περισσότερα από τρία επίπεδα ένδειξης. Στις σε¬ 
λίδες που περιέχουν πληροφορίες μη κανονικές και 
έκτακτης ανάγκης πρέπει τίθενται ετικέτες για άμεση 
πρόσβαση. 

4.5 Το σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων θα πρέ- 
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πει να συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις του συστήμα¬ 
τος ποιοτικού ελέγχου του αερομεταφορέα, εάν έχει 
εφαρμογή. 

5. Ανάπτυξη 

Οι αερομεταφορείς θα πρέπει να παρακολουθούν την 
ανάπτυξη του συστήματος εντύπων ασφαλείας πτήσε¬ 
ων, για να εξασφαλίζουν την κατάλληλη και ρεαλιστική 
χρήση των εντύπων, με βάση τα χαρακτηριστικά του 
επιχειρησιακού περιβάλλοντος και κατά τρόπο που είναι 
και επιχειρησιακά σχετικός και ωφέλιμος στο επιχειρη¬ 
σιακό προσωπικό. Η παρακολούθηση αυτή θα πρέπει να 
περιλαμβάνει επίσημο σύστημα επαναπληροφόρησης 
για την απόκτηση πληροφοριών από το επιχειρησιακό 
προσωπικό. 

6. Τροποποίηση 

6.1 Οι αερομεταφορείς θα πρέπει να αναπτύξουν ένα 
σύστημα ελέγχου συλλογής πληροφοριών, επισκόπησης, 
διανομής και αναθεώρησης για να επεξεργάζονται πλη¬ 
ροφορίες και στοιχεία που συλλέγονται από όλες τις 
πηγές που είναι σχετικές με τον τύπο της διεξαγόμενης 
πτητικής λειτουργίας, που περιλαμβάνει αλλά δεν πε¬ 
ριορίζεται, το Κράτος του Αερομεταφορέα, το Κράτος 
Σχεδιασμού, το Κράτος Νηολόγησης, κατασκευαστές 
και πωλητές εξοπλισμού. 

Σημείωση - Οι κατασκευαστές παρέχουν πληροφορίες 
για τη λειτουργία συγκεκριμένου αεροσκάφους που 
δίδουν έμφαση στα συστήματα του αεροσκάφους και 
τις διαδικασίες υπό συνθήκες που ενδεχομένως δεν 
ταιριάζουν απόλυτα με τις απαιτήσεις των αερομετα¬ 
φορέων. Οι αερομεταφορείς θα πρέπει να εξασφαλίζουν 
ότι τέτοιες πληροφορίες καλύπτουν τις συγκεκριμένες 
ανάγκες τους καθώς και εκείνες της τοπικής αρχής. 

6.2 Οι αερομεταφορείς θα πρέπει να αναπτύξουν ένα 
σύστημα συλλογής πληροφοριών, επισκόπησης και δι¬ 
ανομής για να επεξεργάζονται πληροφορίες, που είναι 
αποτέλεσμα αλλαγών που προέρχονται από τον αερο¬ 
μεταφορέα, που περιλαμβάνει: 

α) αλλαγές που είναι αποτέλεσμα εγκατάστασης νέου 
εξοπλισμού, 

β) αλλαγές που προέρχονται από την επιχειρησιακή 
εμπειρία, 

γ) αλλαγές στις πολιτικές και διαδικασίες του αερο¬ 
μεταφορέα, 

δ) αλλαγές στο πιστοποιητικό του αερομεταφορέα, 
και 

ε) αλλαγές για σκοπούς διατήρησης της τυποποίησης 
στο στόλο. 

Σημείωση - Οι αερομεταφορείς θα πρέπει να εξασφα¬ 
λίζουν ότι η φιλοσοφία της συνεργασίας του πληρώμα¬ 
τος, οι πολιτικές και οι διαδικασίες είναι συγκεκριμένες 
για την πτητική λειτουργία τους. 

6.3 Το σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων θα πρέ¬ 
πει να επισκοπείταί: 

α) σε κανονική βάση (τουλάχιστον μια φορά το χρό¬ 
νο), 

β) μετά από σοβαρά γεγονότα (συγχωνεύσεις, απο¬ 
κτήσεις, ταχεία ανάπτυξη, συρρίκνωση, κλπ.) 

γ) μετά από αλλαγές της τεχνολογίας (εισαγωγή νέου 
εξοπλισμού), και 

δ) μετά από αλλαγές στους κανονισμούς ασφαλεί¬ 
ας. 

6.4 Οι αερομεταφορείς θα πρέπει να αναπτύξουν με¬ 


θόδους μετάδοσης νέων πληροφοριών. Οι συγκεκριμέ¬ 
νες μέθοδοι θα πρέπει να ανταποκρίνονται στο βαθμό 
επικοινωνίας κατεπείγουσας ανάγκης. 

Σημείωση- Καθώς οι συχνές αλλαγές μειώνουν τη 
σοβαρότητα νέων ή τροποποιημένων διαδικασιών, εί¬ 
ναι επιθυμητό να ελαχιστοποιούνται οι αλλαγές στο 
σύστημα εντύπων ασφάλειας πτήσεων. 

6.5 Οι νέες πληροφορίες θα πρέπει να επισκοπούνται 
και να κυρώνονται λαμβάνοντας υπόψη τις επιδράσεις 
τους στο όλο σύστημα εντύπων ασφαλείας πτήσεων. 

6.6 Η μέθοδος μετάδοσης νέων πληροφοριών θα πρέ¬ 
πει να συμπληρώνεται με σύστημα παρακολούθησης, για 
να εξασφαλίζει πρόσφατη ενημέρωση από το επιχει¬ 
ρησιακό προσωπικό. Το σύστημα παρακολούθησης θα 
πρέπει να περιλαμβάνει διαδικασία για να επαληθεύει 
ότι το επιχειρησιακό προσωπικό διαθέτει τις πλέον πρό¬ 
σφατες ενημερώσεις. 

ΣΥΝΗΜΜΕΝΟ Θ. ΠΡΟΣΘΕΤΗ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗ ΓΙΑ 
ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΕΣ ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΑΠΟ 
ΜΟΝΟΚΙΝΗΤΗΡΙΑ ΣΤΡΟΒΙΛΟΚΙΝΗΤΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΚΑΤΑ ΤΗ ΝΥΧΤΑΉ/ΚΑΙ ΣΕ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΚΕΣ 
ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΟΡΓΑΝΩΝ (ΙΜΟ) 
Συμπληρωματικό στο Κεφάλαιο 5, 5.4 και στο 
Προσάρτημα 3 

1. Σκοπός και εύρος 

Σκοπός του παρόντος συνημμένου είναι να δοθεί 
πρόσθετη καθοδήγηση για τις απαιτήσεις πτητικής 
ικανότητας και τις επιχειρησιακές απαιτήσεις, που πε- 
ριγράφονται στο Κεφάλαιο 5, 5.4 και το Προσάρτημα 
3, τα οποία σχεδιάστηκαν, για να καλύψουν το γενικό 
επίπεδο ασφάλειας που προορίζεται για εγκεκριμένες 
πτητικές λειτουργίες μονοκινητήριων στροβιλοκίνητων 
αεροπλάνων κατά τη νύχτα ή/και σε ΙΜΘ. 

2. Αξιοπιστία στροβιλοκινητήρα 

2.1 Ο ρυθμός απώλειας ισχύος, που απαιτείται στο 
Κεφάλαιο 5, 5.4.1 και το Προσάρτημα 3, θα πρέπει να 
καθορισθεί ως πιθανόν να καλυφθεί με βάση τα στοιχεία 
από δημόσιες πτητικές λειτουργίες που συμπληρώνο¬ 
νται από διαθέσιμα στοιχεία από ιδιωτικές πτητικές 
λειτουργίες σε παρόμοια θέατρα πτητικών λειτουρ¬ 
γιών. Χρειάζεται ένα ελάχιστο ποσό εμπειρίας εξυπη¬ 
ρέτησης στο οποίο να βασιστεί η κρίση, και αυτό θα 
πρέπει να περιλαμβάνει τουλάχιστον 20.000 ώρες επί 
του πραγματικού συνδυασμού αεροπλάνου/ κινητήρα, 
εκτός εάν έχουν εκτελεστεί επιπλέον δοκιμές ή διατί¬ 
θεται εμπειρία επί αρκετά παρεμφερών παραλλαγών 
του κινητήρα. 

2.2 Για να εκτιμηθεί η αξιοπιστία στροβιλοκινητήρα, 
θα πρέπει να εξαχθούν αποδείξεις από βάση πληρο¬ 
φοριών του παγκόσμιου στόλου που καλύπτουν ένα 
κατά το δυνατόν ευρύ δείγμα πτητικών λειτουργιών 
θεωρουμένων ως αντιπροσωπευτικών, που συντάσσο- 
νται από τους κατασκευαστές και επισκοπούνται από 
τα Κράτη σχεδιασμού και αερομεταφορέα. Καθώς η 
αναφορά των ωρών πτήσεως δεν είναι υποχρεωτική 
για πολλούς τύπους αερομεταφορέων, κατάλληλοι 
στατιστικοί υπολογισμοί μπορεί να χρησιμοποιηθούν, 
για να εξαχθούν στοιχεία αξιοπιστίας του κινητήρα. 
Τα στοιχεία ατομικών αερομεταφορέων εγκεκριμένων 
για αυτές τις πτητικές λειτουργίες, που περιλαμβάνουν 
παρακολούθηση τάσεων και αναφορές συμβάντων, θα 
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πρέπει επίσης να παρακολουθούνται και επισκοπούνται 
από το Κράτος του Αερομεταφορέα, για να εξασφαλι- 
σθεί ότι δεν υπάρχει ένδειξη ότι η εμπειρία του αερο¬ 
μεταφορέα είναι αναξιόπιστη. 

2.2.1 Η παρακολούθηση των τάσεων του κινητήρα θα 
πρέπει να περιλαμβάνει τα ακόλουθα: 

α) πρόγραμμα παρακολούθησης κατανάλωσης λαδιού 
βασισμένο στις συστάσεις του κατασκευαστή, και 

β) πρόγραμμα παρακολούθησης της κατάστασης του 
κινητήρα που περιγράφει τις παραμέτρους που πρέπει 
να παρακολουθηθούν, την μέθοδο συλλογής στοιχείων 
και τη διαδικασία διορθωτικών ενεργειών. Αυτό θα πρέ¬ 
πει να βασίζεται στις συστάσεις των κατασκευαστών. 
Η παρακολούθηση έχει σκοπό να ανιχνεύσει χειροτέ¬ 
ρευση του στροβιλοκινητήρα σε πρόωρο στάδιο για 
να επιτρέψει διορθωτική ενέργεια πριν επηρεαστεί η 
ασφαλής πτητική λειτουργία. 

2.2.2 Θα πρέπει να καθιερωθεί ένα πρόγραμμα αξιο¬ 
πιστίας που να καλύπτει τον κινητήρα και τα συναφή 
συστήματα. Το πρόγραμμα του κινητήρα θα πρέπει να 
περιλαμβάνει τις ώρες πτήσεως του κινητήρα κατά την 
περίοδο και το ρυθμό κρατήσεων εν πτήσει για όλες 
τις αιτίες και το ρυθμό απρογραμμάτιστης αφαίρεσης 
κινητήρα, αμφότερα σε μέση βάση κίνησης 12 μηνών. Η 
διαδικασία αναφοράς συμβάντων θα πρέπει να καλύπτει 
όλα τα στοιχεία που είναι σχετικά με την ικανότητα 
ασφαλών πτητικών λειτουργιών κατά τη νύχτα ή σε ΙΜΘ. 
Τα στοιχεία θα πρέπει να είναι διαθέσιμα προς χρήση 
από τον αερομεταφορέα, τον κάτοχο πιστοποιητικού 
τύπου και το Κράτος, έτσι ώστε να εξασφαλισθεί ότι 
τα προτιθέμενα επίπεδα αξιοπιστίας επιτυγχάνονται. 
Οποιαδήποτε δυσμενής τάση που διατηρείται θα πρέ¬ 
πει να καταλήξει σε άμεση αξιολόγηση από τον αε¬ 
ρομεταφορέα σε διαβούλευση με το Κράτος και τον 
κατασκευαστή, προκειμένου να προσδιοριστούν μέτρα 
επανάκτησης του προτιθέμενου επιπέδου ασφαλείας. Ο 
αερομεταφορέας θα πρέπει να εκπονήσει πρόγραμμα 
ελέγχου ανταλλακτικών με στήριξη του κατασκευαστή 
που εξασφαλίζει ότι τηρούνται τα κατάλληλα ανταλλα¬ 
κτικά και διαμόρφωση για μονοκινητήρια στροβιλοκίνη¬ 
τα αεροπλάνα που έχουν εγκριθεί να διεξάγουν αυτές 
τις πτητικές λειτουργίες. Το πρόγραμμα περιλαμβάνει 
επιβεβαίωση ότι τα ανταλλακτικά που τοποθετούνται σε 
εγκεκριμένο μονοκινητήριο στροβιλοκίνητο αεροπλά¬ 
νο κατά τη διάρκεια δανεισμού ανταλλακτικών ή των 
διευθετήσεων συνένωσης, καθώς κι εκείνα τα ανταλ¬ 
λακτικά που χρησιμοποιούνται μετά από επισκευή ή 
γενική επισκευή, διατηρούν την αναγκαία διαμόρφωση 
του αεροπλάνου αυτού για πτητικές λειτουργίες που 
έχουν εγκριθεί σύμφωνα με το Κεφάλαιο 5, 5.4. 

2.3 Ο ρυθμός απώλειας ισχύος θα πρέπει να προσδιο¬ 
ρίζεται ως κινούμενος μέσος όρος για μια καθορισμένη 
περίοδο (π.χ. δωδεκάμηνος κινούμενος μέσος όρος, εάν 
το δείγμα είναι μεγάλο).Έχει χρησιμοποιηθεί ο ρυθμός 
απώλειας ισχύος, παρά ο ρυθμός κράτησης κινητήρα 
εν πτήσει, καθώς θεωρείται ότι είναι πλέον κατάλλη¬ 
λος για μονοκινητήριο αεροπλάνο. Εάν συμβεί βλάβη 
σε πολυκινητήριο αεροπλάνο που προκαλεί σοβαρή, 
αλλά όχι ολική, απώλεια ισχύος σε ένα κινητήρα, είναι 
πιθανόν ότι θα γίνει κράτηση του κινητήρα καθώς είναι 
ακόμη διαθέσιμη η θετική απόδοση του κινητήρα, ενώ 
σε μονοκινητήριο αεροπλάνο θα μπορούσε κάλλιστα να 
αποφασισθεί να γίνει χρήση της εναπομένουσας ισχύος 
για να επεκταθεί η απόσταση κατολίσθησης. 


2.4 Η πραγματική περίοδος που έχει επιλεγεί θα πρέ¬ 
πει να αντανακλά την παγκόσμια χρήση και τη σχέση 
της εμπειρίας που περιέχεται (π.χ. τα πρώτα στοιχεία 
μπορεί να μην είναι σχετικά λόγω των επακόλουθων 
υποχρεωτικών τροποποιήσεων οι οποίες επηρέασαν 
τον ρυθμό απώλειας ισχύος). Μετά την εισαγωγή νέας 
παραλλαγής κινητήρα και ενώ η παγκόσμια χρήση είναι 
σχετικά χαμηλή, η ολική διαθέσιμη εμπειρία θα πρέπει 
ενδεχομένως να χρησιμοποιηθεί, για να γίνει προσπά¬ 
θεια να επιτευχθεί ένας στατιστικά σημαντικός μέσος 
όρος. 

3. Εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης 
Το Εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης θα πρέπει να 
περιέχει όλες τις αναγκαίες πληροφορίες που είναι 
σχετικές με τις πτητικές λειτουργίες μονοκινητήριων 
στροβιλοκίνητων αεροπλάνων κατά τη νύχτα ή/και σε 
ΙΜΘ. Αυτό θα πρέπει να περιλαμβάνει όλο τον πρόσθετο 
εξοπλισμό, διαδικασίες και εκπαίδευση που απαιτού¬ 
νται για παρόμοιες πτητικές λειτουργίες, διαδρομές 
ή/και περιοχή πτητικών λειτουργιών και πληροφορίες 
αεροδρομίων (που περιλαμβάνουν σχεδίαση και επιχει¬ 
ρησιακά ελάχιστα). 

4. Πιστοποίηση ή επικύρωση αερομεταφορέα 
Η διαδικασία πιστοποίησης ή επικύρωσης του αερομε¬ 
ταφορέα, που καθορίζεται από το Κράτος του Αερομε¬ 
ταφορέα, θα πρέπει να εξασφαλίζει την επάρκεια των 
διαδικασιών του αερομεταφορέα για πτητικές λειτουρ¬ 
γίες κανονικές, μη κανονικές και έκτακτης ανάγκης, που 
περιλαμβάνουν ενέργειες μετά από βλάβες κινητήρα, 
συστημάτων ή εξοπλισμού. Επιπλέον των κανονικών 
απαιτήσεων για την πιστοποίηση ή επικύρωση του 
αερομεταφορέα, τα ακόλουθα στοιχεία θα πρέπει να 
ληφθούν υπόψη σε σχέση με τις πτητικές λειτουργίες 
μονοκινητήριων στροβιλοκίνητων αεροπλάνων: 

α) απόδειξη της επιτευχθείσας αξιοπιστίας κινητήρα 
του συνδυασμού αεροπλάνου-κινητήρα (βλέπε Προσάρ¬ 
τημα 3, παράγραφος 1), 

β) συγκεκριμένες και κατάλληλες διαδικασίες εκπαί¬ 
δευσης και ελέγχου που περιλαμβάνουν εκείνες που θα 
καλύψουν βλάβη/ δυσλειτουργία κινητήρα στο έδαφος, 
μετά την απογείωση και κατά τη διαδρομή και κάθοδο 
για αναγκαστική προσγείωση από το κανονικό ύψος 
πλεύσης, 

γ) πρόγραμμα συντήρησης το οποίο επεκτείνεται για 
να καλύψει τον εξοπλισμό και τα συστήματα που ανα- 
φέρονται στο Προσάρτημα 3, παράγραφος 2, 
δ) ΜΕΙ_ τροποποιημένο για να καλύψει τον εξοπλισμό 
και τα συστήματα που είναι απαραίτητα για πτητικές 
λειτουργίες κατά τη νύχτα ή/και σε ΙΜΘ, 
ε) ελάχιστα σχεδιασμού και επιχειρησιακά ελάχιστα 
κατάλληλα για τις πτητικές λειτουργίες κατά τη νύχτα 
ή/και σε ΙΜΘ, 

στ) διαδικασίες αναχώρησης και άφιξης και οποιουσ- 
δήποτε περιορισμούς διαδρομής, 
ζ) προσόντα και εμπειρία χειριστή, και 
η) το εγχειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης, που περι¬ 
λαμβάνει περιορισμούς, διαδικασίες έκτακτης ανάγκης, 
εγκεκριμένες διαδρομές ή περιοχές πτητικών λειτουρ¬ 
γιών, ΜΕΙ_ και κανονικές διαδικασίες που σχετίζονται 
με τον εξοπλισμό που αναφέρεται στο Προσάρτημα 3, 
παράγραφος 2. 
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5. Επιχειρησιακές απαιτήσεις και απαιτήσεις 
προγράμματος συντήρησης 

5.1 Η έγκριση ανάληψης πτητικών λειτουργιών από 
μονοκινητήρια στροβιλοκίνητα αεροπλάνα κατά τη νύ¬ 
χτα ή/και σε ΙΜΟ, που καθορίζονται στο πιστοποιητικό 
αερομεταφορέα ή αντίστοιχο έγγραφο, θα πρέπει να 
περιλαμβάνει τους συγκεκριμένους συνδυασμούς σκά¬ 
φους/ κινητήρα, που περιλαμβάνουν το ισχύον πρότυπο 
σχεδιασμού τύπου για τέτοιες πτητικές λειτουργίες, τα 
συγκεκριμένα εγκεκριμένα αεροπλάνα και τις περιοχές 
ή διαδρομές τέτοιων πτητικών λειτουργιών. 

5.2 Το εγχειρίδιο ελέγχου συντήρησης αερομεταφο¬ 
ρέα θα πρέπει να περιλαμβάνει μια δήλωση πιστοποίη¬ 
σης του πρόσθετου εξοπλισμού που απαιτείται, και του 
προγράμματος συντήρησης και αξιοπιστίας για τέτοιο 
εξοπλισμό, που περιλαμβάνει και τον κινητήρα. 

6. Περιορισμοί διαδρομής πάνω από νερό 

6.1 Αερομεταφορείς μονοκινητήριων στροβιλοκίνητων 
αεροπλάνων, που εκτελούν πτητικές λειτουργίες κατά 
τη νύχτα ή/και σε ΙΜΟ, θα πρέπει να κάνουν εκτίμηση 
των περιορισμών διαδρομής πάνω από νερό. Θα πρέπει 
να καθοριστεί η απόσταση που το αεροπλάνο θα μπο¬ 
ρεί να επιχειρεί από μια περιοχή εδάφους κατάλληλη 
για αναγκαστική προσγείωση. Αυτό ισοδυναμεί με την 
απόσταση κατολίσθησης από το ύψος πλεύσης έως την 


ασφαλή περιοχή αναγκαστικής προσγείωσης μετά από 
βλάβη κινητήρα, υπολογίζοντας συνθήκες άπνοιας. Τα 
Κράτη μπορούν να προσθέσουν σ’ αυτό μια πρόσθετη 
απόσταση λαμβάνοντας υπόψη τις επικρατούσες πιθα¬ 
νές συνθήκες και τον τύπο της πτητικής λειτουργίας. 
Αυτό θα πρέπει να λάβει υπόψη τις πιθανές καταστάσεις 
της θάλασσας, το φερόμενο εξοπλισμό επιβίωσης, την 
επιτευχθείσα αξιοπιστία του κινητήρα και τις διατιθέ¬ 
μενες υπηρεσίας έρευνας και διάσωσης. 

6.2 Κάθε πρόσθετη απόσταση που επιτρέπεται πέραν 
από την απόσταση κατολίσθησης δεν θα πρέπει να 
υπερβαίνει απόσταση αντίστοιχη με 15 λεπτά σε κανο¬ 
νική ταχύτητα πλεύσης του αεροπλάνου. 

Αρθρο δεύτερο 

Σε περίπτωση διαφορών ανάμεσα στο Αγγλικό και 
Ελληνικό κείμενο όπως αυτό παρατίθεται στο άρθρο 
πρώτο της παρούσης, κατισχύει το Αγγλικό πρωτότυπο 
της εκάστοτε ισχύουσας έκδοσης. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 6 Δεκεμβρίου 2006 
Ο Διοικητής 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 
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